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АНКЕТА 


ДЕЛО СТОЯЩЕЕ 

Подписаться на ЗР - ход беспроигрышный, разместить в нем рекламу - 
шаг дальновидный. То и другое снова подтвердили 
результаты опроса читателей. 
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Последняя из анкет (1998, № 8) це- 
ликом была посвящена тому, кто сегодня 
читает ”3а рулем", как он доходит до сво- 
ей аудитории, каким видят журнал чита- 
тели. По традиции предлагаем обзор 
наиболее значимого из того, что выяви- 
лось при обработке результатов. И нач- 
нем... нет, не с себя, а с того, кто он — чи- 
татель ЗР-98? 

Прежде чем обратиться к рисункам- 
диаграммам, попробуйте прикинуть сами, 
какую прос})ессиональную среду предста- 
вляет большинство наших респондентов. 
Вряд ли вы правильно назовете тройку 
лидеров. По данным опроса, на первом 
месте работники промышленности, пла- 
чевное состояние которой не давало, 
казалось бы, повода для такого резуль- 
тата. На втором - транспортники (ну, 
этим-то по штату положено). А на треть- 
ем... коммерсанты, представители тор- 
говли. Это, на первый взгляд, выглядит 
неожиданно, но если подумать — вполне 
объяснимо. Речь-то о наиболее дина- 
мичной сегодня части населения, тех. 



Пользуетесь ли вы рекламой в журиат 
постоянно для выбора товаров; 2 — чиі 
любопытства; 3 - не читаю. 


4 



для кого машина уже не роскошь и не 
средство передвижения, а просто очень 
важный, жизненно необходимый инстру- 
мент. Но коль автомобиль уже часть жиз- 
ни, его нужно знать и здесь прямой путь 
к страницам "За рулем". Порадовало, что, 
несмотря на все невзгоды, военнослужа- 
щие и работники службы правопорядка 
(в сумме 1 1 ,5%) сохранили верность жур- 
налу. 

Относительно новую тенденцию ан- 
кета выявила и в умонастроениях читате- 
лей. Проиллюстрировать это могут отве- 


Сфера занятости: 1 - промышленность; 

2 - сельское хозяйство; 3 - строительство; 

4 — коммерция, торговля; 5 — здравоохране- 
ние, образование, культура; 6 - транспорт; 

7 - финансы, страхование; 8 - органы гос. 
управления; 9 - служба правопорядка; 

10 - военная служба; 11 - учащиеся; 

12 - пенсионеры, незанятые; 13 - прочие. 

ты на вопрос о рекламе; многие пришли к 
выводу, что в журнале не только интерес- 
но читать об автомобилях вообще, он еще 
служит лоцманом в море автомобильных 
товаров и услуг. Четверть респондентов 
отметили; они регулярно выбирают что-то 
по рекламным страницам ЗР! Если же 
учесть, что еще 70% просматривают рек- 
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Живем и не знаем, чему верить, на что опереться: политики борются — 

за власть р^ самой власти, банкиры обманывают народ, государству наплевать на своих 
граждан... Сегодня для меня лучшая опора - журнал “За рулем”. Без вас я бы просто впал в 
^ыние! Не все мне у вас нравится, от чего-то я бы отказался (меньше бы. например, писал 
Об иномарках), с чем-то готов поспорить, но есть в журнале главное - дух товарищества, на- 
дежность. Вам я доверяю потому, что чувствую: вы готовы помочь людям, не гонитесь за сен- 
сацией, не поете с чужого голоса, а даете советы, рассказываете об очень нужных нам ве- 
щах. Я уверен, что не только к автомобилям, но и ко многому другому мы с вами относимся 
одинаково. Поэтому, если бы было можно, на выборах я проголосовал за журнал “За рулем” 

Екатеринбург с. Чеботарев 


29,2% 3^/“ 2і,7о/^ 





Распределение читателей 
по возрастным категориям. 


ламную информацию из любопытства с 
прицелом на будущее, суммарный эффект 
получается внушительный. Думаем, по- 
тенциальным рекламодателям стоит об- 
ратить внимание на это соотношение. Не 
забывайте, господа предприниматели - у 
вас есть возможность обратиться к полу- 
торамиллионной аудитории читателей ЗР 
(как показала одна из предыдущих анкет, 
каждый экземпляр журнала читают мини- 
мум трое)! К тому же наши читатели - лю- 
ди весьма активные, как мы отметили вы- 


то же 
нынеш^ 
ка, кот 
боты в 
тесь к I 
ответи 
лишни. 

Ка 

вновь 

иной, 

ставит 

ТОЙЧИЕ 

90% р 
семьи 



ЗР 11/98 


му 


ше - в самом расцвете лет; средний воз- 
раст составляет 33-34 года. 

Сравнивая эти данные с результатом 
анкетного опроса, проведенного два года 
назад, заметим: аудитория определенно 
помолодела. Это обнадеживает. Интерес 
нынешней молодежи к журналу не объяс- 
нишь одной только традицией (отец читал 
- и я буду), ей подавай самое свежее, са- 
мое неожиданное, любопытное, яркое. В 


Подписка 42,0% Розница 58,0% 




Как вы получаете журнал? 


разворотлива, мягко говоря, наша почта, а 
точнее - не желает нести ответственности 
перед читателями, хотя берет за доставку 
бешеные деньги. 

Однако розничного покупателя стоит 
скорее... пожалеть. И не только потому, 
что он может упустить нужный номер. Це- 
на подписки в наступающем году остается 
прежней - 12 рублей за номер. А вот в 
розницу журнал заметно вздорожает, то- 
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До 600 руб. 600-1800 руб. 1800-2100 руб. 21 00-6000 руб. Более 12 000 руб 


Распределение читателей по среднемесячному доходу 
на одного члена семьи. 


Хочу поблагодарить редакцию за то, 
что вы делаете. V меня совсем маленький стаж за рулем, и мне не 
приходилось страдать от произвола сотрудников ГИБДД, а вот мно- 
гим моим друзьям доставалось от них. Насилие над личностью, неза- 
висимо от того, кто его творит - абстрактное "государство” или кон- 
кретный чиновник, остается насилием. Все эти годы водители чувст- 
вовали себя одинокими в борьбе с монстрами в погонах (или костю- 
мах, все едино). Должен был найтись кто-то, кто объединил бы нас. 
Этим “кто-то” стал “За рулем". Увидев, как нас много, мы почувство- 
вали силу и способность что-то изменить к лучшему в жизни. Желаю 
нам и журналу удачи в этом сложном деле. 

Санкт-Петербург К. Калинин 


Пишет вам водитель со 
стажем 29 лет. Выписываю ЗР с 1972 года и 
буду выписывать, пока читать не разучусь. 

Спасибо за помощь всем нам, водите- 
лям. Скольких вы выручаете в дороге! Сам 
неоднократно, пользуясь советами журна- 
ла, выходил с честью (и малыми затратами) 
из критических ситуаций в пути, в ремонте. 
Те деньги, что трачу на подписку, с лихвой 
возвращаются мне журналом в виде эконо- 
мии средств, времени и нервов. 
Краснодарский край Б. Багдасаров 


то же время это вовсе не означает, что 
нынешний читатель ”3а рулем” - белоруч- 
ка, которого воротит от инструмента, ра- 
боты в гараже. На вопрос: "Как вы относи- 
тесь к вкладке "Своими силами” - 95,1% (!) 
ответили: "Одобряем”. Комментарии из- 
лишни. 

Касаясь достатка наших читателей, 
вновь приходим к выводу; будь ситуация 
иной, большинство составили бы пред- 
ставители среднего класса - оплота ус- 
тойчивости любого общества. А так - 
90% респондентов в расчете на члена 
семьи получают менее 1800 рублей. До 



Быстрота 
распространения 
розничной части тиража. 


22 , 8 % 
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неделя 

неделя 



0 , 1 % 


кризиса 300 долларов, сегодня - считай- 
те сами... 

А теперь посмотрим, как же происхо- 
дит встреча нашего журнала с читателем. 
Двое из пяти респондентов достают его из 
почтового ящика, остальные направляют- 
ся к киоску. В целом подтверждается отме- 
ченная ранее тенденция снижения подпис- 
ки. Основной резон тех, кто, не отказыва- 
ясь от журнала, перестает его выписы- 
вать, - поздний срок доставки (48%). Обид- 
но ведь - сосед купил в киоске и уже чита- 
ет, а тут ждешь неделю, две, три. Послед- 
няя диаграмма весьма красноречива: не- 


му виной нестабильная экономическая си- 
туация. К тому же выиграть автомобиль 
смогут только подписчики. Ну как, вы уже 
собрались на почту? 

Интересно, что, согласно результатам 
анкеты, и срок доставки, и средняя цена 
гораздо меньше зависят от расстояния пе- 
ревозки, чем можно было предположить. 
Скажем, в Магадане журнал получают на 
неделю раньше, чем в более близких Ир- 
кутске и Новосибирске, и стоит он в сред- 
нем на 4 рубля дешевле. Таких парадоксов 
немало, однако, даже перечислив поимен- 
но нерадивых доставщиков и алчных по- 
средников, вряд ли можно кардинально 
изменить дело. Но мы не перестаем рабо- 


42,3% 


^1?^ “Скорость” доставки 
журнала 
подписчикам. 
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Порой В материалах об испытаниях, читаешь: “тормоза 
эффективны” (“неэффективны"), “разгон хороший”, но “не выстреливает”. Дайте лучше кон- 
кретные длины тормозного пути, дайте время разгона по разным методикам измерения. И во- 
обще побольше технической информации: внешняя характеристика, кривая момента, графи- 
ки работы амортизаторов, да мало ли интересного. Серьезное тестирование предполагает 
многократное испытание автомобиля но специальных тест-трассах (а не на какой-нибудь 

Ходынке) в стандартных, жестко регламентированных условиях. 

Москва Е. Пашкевич 


тать над тем, чтобы ваша встреча с 
журналом не доставляла лишних 
хлопот и огорчений. 

Ну а теперь о вопросе, ответ на 
который оказался для нас наиболее 
приятен. Более 98% читателей намере- 
ны и дальше встречаться с любимым 
журналом. Уверяем, не пожалеете. 

ЗР 11/98 5 


МСТУАЛЬНО! 


М-КЛАСС СПЕЦИАЛЬНО ДЛЯ ЕВРОПЫ 


^і?тд^^:ЧIЫ!I :птт. 


В сентябре в Москве открылся комп- 
лекс "Тойота- Пентр-Отрадное”. постро- 
енный в соответствии со стандартом 
японской <})нрмы, именуемым 38 - "Зак'-ч, 
!іегѵісе. -чраге рагія" ("Пролажа. обслужи- 
вание, запчасти’ ). Изюминка комплекса — 
моіннеГпіінй стапель, нозволяіоінпй вытя- 
гивать даже деформированные в авариях 
рамы вседорожников. 


«'■^е'ТОѴОТА 













Центр оборудован современным ди- 
агностическим оборудованием и окрасоч- 
ными камерами, на складе .запчастей в на- 
личии до 3500 наи.мерговапиіі деталей. 
Здесь нріі.мут не то.іько .нобую .мо.че.іь 
Тоііоты” и "Лексуса", но н возь.мѵтся .за 
обсѵіужи ванне (не ре.ѵіонт) другой ино- 
.\!аркп в на;іеждс. что высокое качество ра- 
оот заставит в.таде.іьца приза.іуматься о 

с.мене железного коня. 

П.іап продаж в Москве 
составляет около 100 машин в 
месяц. Причем руководство 
центра считает, что клиентов, 
которые .ѵіоіут выложить $70 
-ч тыс. за "Лсндкрюіізер", особо 
Г.І ііѵіает<))ннансовый кризис. 
_) свирепствующий в России. 


АВТОЗАВОД В ТАГАНРОГЕ 


^ Мы уже сообщали, что концерн "Даймлер-Бенц” принял 

решение увеличить выпуск вседорожников М-класса на своем пред- 
приятии в Таскалусе (Алабама. США), инвестировав дополнительно 40 млн 
долларов. Объем производства возрастет с 65 до 80 тыс. шт. в год. Однако вы- 
сокии спрос у североамериканских покупателей (на которых, собственно, и рассчи- 
тывали в первую очередь) огра- 
ничивает возможность экспорта 
в Старый Свет, где интерес к М- 
классу также велик. За первый 
год в США и Канаде продано 50 
тысяч машин, в Европе - лишь 3 
тысячи. А потому “Даймлер- 
Бенц” подписал соглашение со 
своим традиционным партнером 
- австрийской фирмой “Штайр- 
Даймлер-Пух”: на ее заводе в Гра- 
це будут выпускать ежегодно до 
30 тысяч вседорожников М-клас- 
са - специально для европейско- 
го рынка. Сотрудничество двух фирм имеет глубокие корни: в Австрии уже 20 лет 
делают другой "мерседесовский” вседорожник - “Гелендеваген”, или Г-класс. 
Зде^ же собирают седаны и универсалы Е-класса с полноприводной трансмисси- 
ей Фирматик”, которая разработана и выпускается фирмой “Штайр-Даймлер-Пух”. 
Кстати, на другом ее заводе в Граце делают для Европы “крайслеровские” вседо- 
рожники “Гран Чероки” и мини-вэны “Вояджер”. 




Немсчікие ушепые-химикп вплотную подошли к разрешению пробіемы 
операгивного - оез дорогих и каните.іьных ана.іпзов в стационаре - выяв.іенмя 
водителей, паходяшихея за рулс.м под воздсйствнс.м наркотиков. 

Тсст-салфетки сейчас проходят испытания. Они позволяют провести экгпрссг- 
апализ шгга па следы четырех групп наркотических веществ: производных опия 
кокаіига. амфеталгипов и каіигабиса. Достаточно прижать салфеткѵ к тслѵ 
подозреваемого, и, ес.иі подозрения иебезоспователыіы. она тѵт же поменяет цвет. 

Доказательной силы в суде такие сал(1)стки не имею г, по, по крайней мерс, 

позволят дорожной по.іицип быстро разобраться, кого следует направить па 
дальнейшее оослсдованис. 


12 ссЕітября. в день 300-лстия основа- 
ния города, на Таганрогском колЕбайново.\і 
.чаво.іе запущено автосборочное производ- 
ство, в которое ко.мпаиия ’Допппвест ' ии- 
всстиров^ча 120 млн. до.тларов (с\г. ЗР.| 
1998, № 7). Проектная мощность двух ни- 
ток конвейера — 120 тыс. машин. До конца | 
нынешнего года под .маркой ”Донинвест"[ 
будет выпущено ІОО автомобилей "Ас- 
соль" (”Д.уѵ-Лаііос" - ЗР. 1997. ЛЬ 12) и| 
Орион (’ Д.эу-Нубира"). К слслующс.му[ 
лету проіра.м.му ноіголпят "Орион" е кузо- 
вом универсал и "Кондор" ("Д.зу-Легаііза" 
- ЗР, 1998. 8). До освоения "Кондора" в 

Таганроге его сборка будет идти на "Крас- 
но.м Аксас" в Ростовс-па-Дону. В произ- 
водственной нрогра.м.мс названные модс- 
-іи .чо.тжны .занять соответственно 50, 
30 ,^5 и 15-20%. Зііявленные цены на ав- 
томобили вссь.ма привлекательны: "Ас- 
соль -10, Орион 12 (13 ;ча универсал) 
и "Кондор” - 15 тысяч до.г.іаров. 

Сейчас все ко.мп.чсктуюшие посчучіа- 
ют из Кореи, за иск.чючение.м легкосн.чав- 
ных колесных .чисков из Бсѵіой Кдтитвы. 
О.шако .завод акгнвно ищет партнеров, 
главны.м крптерпе.м в вілборе кото|)ых ста- 
нет нс российская и.чи ’эс.энговская про- 
писка . а лучшее соотиошеипе цены и ка- 
чества про.чукции. В сле.чующем году пла- 
ннруется запустить в Тапніроге кузнечио- 
прсссовос производство, а еще через год - 
вч'ороп соо]К)чпый цех. По.чиая проектная 
мощность завода - 480 тыс. хгашин в год. 




Когда 

СО ВРЕМЕН ПЕТРА! Мы о< 

Остае 


Необычный музей откры.іся в зда- 
пиіі сііецпо.іка ,чо[)ожпо-иосговой с.іуж- 
оы петероургской ГИБДД. Соз.іатели 
укспозиции, очевидно, не п.меющей ана- 
логов даже за рубсжо.м. реіни.чи прос.іе- 
дпі'ь развпгпе взап.моогпошсниГі .между 
во.читс.чя.ми, псшсхода.ми и блюститс.чя- 
ми порядка. История дорожной с.чужбы в 
( анкт- Петербурге берет начало в петров- 
скую упоху - один из первых указов госу- 
даря, касающихся дорожного движения, 
.чатирован 1720 годом. Так что с по.мощыо 
укспонатов посети гели музея .могут про- 
с.іедпгь. как жи.іа с.іужба бе.зопасносіи 
дорожного движения на нротяженин поч- 
ти ірех веков. 

Экспозиция, г.че представлены докѵ- 
.\(снты. фотографии, картины, обмундггро- 
ваііие и дорожные знаки ра,зных вре.меи, 
разместн.чась на нлоща;пі около 200 .м-. 
Ио.мощь в се оформлении оказми сотруд- 
ники Эр.митажа. 
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БОЛЬШАЯ СТУПНЯ "ЛОПАСНИ-М" 

”3а рулем” не раз писал о снегоболотоходах, разработан- 
ассоциацией ”Арктиктранс” (при Минсельхозпроде РФ). Деся- 
тилетие производства вездеходов на пневматикаж сверхнизкого давле- 
I ния фирма отметила выпуском биг-фута (в переводе "большая ступня ’) моде- 
I ли ”Лопасня-М". 

Ступня у него действительно немалая - колесо диаметром 1300 и шириной 520 
мм. Эластичные и очень проч- 
ности, так и одновременно. В 

последнем случае биг-футу не грозит характерное для джипов диагональное вы- 
вешивание при преодолении препятствий. В отличие от джипов, биг-фут прекрас- 
но плавает, не повреждает растительный покров, проходит по снегу любой глуби- 
ны и плотности, преодолевает уклон до 80%. Двигатель ”Оки” (750 см», 35 л. с.) по- 
зволяет развивать на шоссе до 60 км ч. 

Трехдверная кабина вмещает 4-6 пассажиров или 350-650 кг груза. Она обо- 
рудована двумя отопителями. Снаряженная масса машины - 710 кг. 

Самое приятное - цена биг-фута в стандартной комплектации соизмерима с 
ценой пятидверной "Нивы”. Изготовитель надеется сохранить это соотношение. 


К НАШ ПРИХОДИТ КР 


эп 

А.мсрикаііская корпорация ’Тсміиеко 
Отомотіш". хорошо известная на.м по про- 
.чукциіі своего иолразлс.іеиия ”Моиро", 
намерена раснінрнть присутствие в Рос- 
сии открытие.м в 1999 голу отдс.іеиия 
фи|хмы "Уокер", ироизво.тяіцеіі выхлоп- 
ные сисге.мы Л.ЧЯ легковых .маіиии и лег- 
ких грузовиков. 

Эг <1 фир.ма - иоставіимк .заволов "Мер- 


седес-Беиц" и "Джеиеіхп .м(т)]к". "Волі.во” 
и 1 оііоты”, "Мицубиси’’ и "Фольксваіх'на” - 
выпускает каадыіі третий г. іуиііггель в мире. 
Значительная доля продукции "Уокер” 
иредішиачеиа лія вторичного рынка - то 
есть запчастей. П возможно, в б.іижайіііе.м 
будущем .мы буле.м сгавігП) на свои "жигѵ. іи" 
и "Самары" глушители .марки "\Ъкер", как- 
сейчас а.мортизато])ы "Монро”. 


осл 


эішэ? 


ЕВЯТИТЫСЯЧНИК 


Шведский коішеріі С.ЛЛЬ офицшиь- 
но заявил о прекращении ві.иіуска модели 
с ин.тексом "9000". ник популярности ко- 
торой пришелся на конец восьмидесятых 
- иача.іо девяностых голов. С .мо.мента по- 






ЯВ.ІСІИІЯ моде.іи в 1984 году изгогов.іеио в 
обшеіі сложности 503 087 .машин различ- 
ных .моднфикациіі, а ноелелнн.м авто.мо- 
билем стлт серебряны!! "9000 ("ЗЕ” в уии- 
калыіо.м испо.'інении. Машина осиашеиа 
турбомотором рабочим обьемом 2.3 
литра, оригинальными колесными 
диска.ми и единственным в свое.м ро- 
;іе лвухцветиы.м кожаиы.м салоном с 
класс!іческой ав!іац!іоииой эмбле- 
.мой СААБ на спинках сидений. Па- 
.мятиый ;-)кзе.ми.тяр. .закрывший оче- 
редную главу в истор!!!! шведской 
фир.мы. .занял место в зкеиозиции ав- 
томобильного .мѵзея СААБ. 


ОРОТКО 


Шведский концерн Ъопьво ' и власти Москвы 
подписали договор о намерении создать СП по 
производству грузовиков в цехах АМО "ЗИЛ". 
Предполагается, что первоначальный объем ин- 
вестиций составит около $100 млн. 

* * * 

Соглашение о создании СП по выпуску шин за- 
ключили власти Самарской области и герман- 
ская фирма "Континенталь '. Производство раз- 
местится поблизости от площадки ВАЗа - в це- 
хах тольяттинскаго АО Синтезкаучук". 

* * 

18 сентября держатели акций американской 
фирмы "Крайслер” подавляющим большинст- 
вом голосов высказались за ее слияние с гер- 
манской "Даймлер-Бенц". Чуть позже свое сог- 
ласие дало и собрание акционеров "Даймлер- 
Бенц'. 

I » * * 

Правительство Армении исключило из списка 
подакцизных товаров ввозимые автомобили. Те- 
перь оплачивается только НДС в размере 20% 
от стоимости, таможенная пошлина (10%) и пла- 
та за оформление таможенных докумен- 
тов (0.3%). 

* * * 

АО "Москвич" заключило контракт на поставку 
компании "Московское такси" 5 тью. машин в те- 
чение двух лет. Первая партия из 350 автомоби- 
лей уже отправлена заказчику. 

» * * 

Самарское авиастроительное предприятие АО 
Авиакор" налаживает проиждетво автобусов 
"Авиакор-МАН" с двигателями двух типов - ди- 
зельных и работающих на газе. Двигатели и шас- 
си будут изготавливать в Германии, кузов - в Са- 
маре. Проектная мощность -до 500 машин в год. 

* * я 

В Набережных Челнах подписан протокол о сот- 
рудничестве между ОАО "КамАЗ" и АО Павлов- 
ский автобус". В первом квартале 1999 г. в Пав- 
лово должны изготовить первый автобус на 
шасси КамАЗ-5297 и передать его в Челны на 
испытания. Намечено собрать в течение года 
250 таких автобусов и довести их годовой вы- і 
пуа до двух тысяч к 2001 г. 

я * * 

В сентябре в Ульяновске собирались члены Ас- 
социации автомобильных инженеров России. 
Выездная конференция была посвящена проб- 
лемам проектирования, испытаний, производ- 
ства и сертификации полноприводных автомо- 
билей. 

я я я 

Большая группа специалистов 'Ижмаша' от- 
правилась в Млада-Болеслав (Чешская рес- 
публика). В течение 6 месяцев они будут учить- 
ся и работать на "Шкоде". Это - первое реаль- 
ное. пусть косвенное подтверждение готовя- 
щегося к подписанию соглашения "Ижмаш- 
Фольксваген" 
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ПРОБА 



Впервые отечественный 
э > э м производитель автомобилей 
^ ^ АвтоВАЗ представил на крупнейшем 
автосалоне в Париже свой концепт-кар. 


Сергей МИШИН. 


Фото Владимира Дѣмчснко 


Концептуальные машины на всякого 
рода автосалонах, мотор-шоу, презентаци- 
ях - давно не гости. Для лидеров автомо- 
бильного мира концепт - дело, вроде, при- 
вычное, хотя по-прежнему не рядовое: та- 
кая машина словно с})лаг — его несут впе- 
реди, на него смотрят, на него равняются. 

Часто такой автомобиль — всего лишь 
скорлупа на колесах или, как называют ее 
прос})и, "кукла". Двери и капот не открыва- 
ются, внутри ни мотора, ни подвески, ни 
интерьера. Зато экстерьер словно из буду- 
щего. В таких случаях (})ирмы порой пре- 
подносят концепт как своего рода произ- 
ведение искусства, достижение дизайна, 
демонстрируя свои творческие возможно- 
сти. При этом заранее известно, что по- 

10 


добной машины ни в серии, ни даже штуч- 
но не будет. Цель демонстрации - прощу- 
пать общественное мнение, получить 
представление о том, как отнесутся к но- 
вым идеям публика и конкуренты, чтобы 
уже потом решать извечную проблему - 
быть или не быть? 

Случается, что концепт готовят как 
вполне рабочую машину — садись и поез- 
жай. Но это, что называется, высший класс 
- не многим фирмам такое по силам. Не- 
редко в подобных случаях экспонат с напо- 
ристостью первопроходца столбит место, 
указывая иным компаниям, что сюда со- 
ваться не стоит - дескать, опоздали. Далее 
идею интенсивно развивают, и концепт да- 
ет начало новому модельному ряду. 


Наши автозаводы подобные вешки 
раньше не ставили - да и к чему бы? Цели 
и задачи за них определяли наверху - в 
"органах власти”. Но времена, слава Богу, 
меняются - пришла пора самим пробивать 
себе дорогу и жить по мировым канонам. 

Вазовцы первыми приняли эти прави- 
ла и выкатили в Париже собственный кон- 
цепт - "живой” электромобиль с необыч- 
ным для волжских берегов именем "Ра- 
пан”. Тольяттинцы, не лишенные профес- 
сиональных амбиций, постарались решить 
непростые задачи. Это и демонстрация 
технического и научного потенциала ВАЗа, 
его дизайнерских возможностей, перспек- 
тивного мышления и, наконец (назло вра- 
гам), стабильного состояния предприятия. 
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РОДИЛОСЬ в... ТОЛЬЯТТИ 




с которым можно иметь дело, несмотря на 
все потрясения российской экономики. По- 
хоже, нашим в Париже многое из намечен- 
ного удалось. И внимание публики заслу- 
жили, и пресса не обошла стороной. 

У ВАЗа уже был опыт демонстрации 
концепт-кара, но весьма скромный. На мо- 
сковском салоне в этом году на стенде за- 
вода стояла необычная ’'Лада-Ока-2”. Но 
то была стопроцентная "кукла”. "Рапан” - 
второй концепт ВАЗа - знаменует замет- 
ный рывок вперед. Главное в нем - экс- 
терьер, необычный и завораживающий, 
хотя и внутри есть на что посмотреть - со- 
ответствующий внешнему облику ориги- 
нальный интерьер. Любопытствующий мо- 
жет посидеть в концепте и ощутить себя в 
будущем, а специалист - оценить обзор- 
ность, удобство расположения всех дета- 
лей, компоновочные решения. 

"Рапан” - манекен ездовой. На париж- 
ский подиум он заехал самостоятельно. 
Привод и трансмиссия в нем от уже из- 
вестной в Европе электрической "Оки" - 
победительницы в международных сорев- 
нованиях электромобилей. У "Рапана” 
электромотор, как и в "Оке”, впереди, ве- 
дущие колеса тоже передние. 

Готовили этот сюрприз в Тольятти за- 
ранее. Еще в 1995 году небольшая 
творческая группа, костяк которой со- 
ставили дизайнеры Владимир Плеша- 
нов, Валентина Новикова и Илья Жар- 
ков, занялась этим проектом. Авторы 
исходили из того, что даже в малень- 
кой машине должно быть просторно, 
уютно и удобно. Большие круглые 


Размеры, мм: длина - 3400; ширина - 
1650; высота - 1650; база - 2350; колея 
спереди/сзади - 1430. Шины - 

195/60П13. 





двери сделали сдвижными, а крышу с от- 
крывающимся люком - прозрачной. Пе- 
редние сиденья - вращающиеся, задние - 
сдвижные с таким широким диапазоном, 
что в крайнем положении человеку сред- 
него роста можно почти выпрямить ноги. 
Правда, в этом случае сиденья занимают 

весь багажный от- 


сек. Пол ровный, без выступающих поро- 
гов. Под ним внутри базы машины блок ба- 
тарей, не требующих обслуживания (кро- 
ме зарядки) в процессе эксплуатации. Это 
обеспечивает почти идеальную развесов- 
ку (50% веса на передние колеса, 50 - на 
задние) и низкий центр тяжести. 

Чтобы не мешать посадке (выходу) во- 
дителя, рулевая колонка при открыва- 
нии левой двери сама откидывается в 
вертикальное положение. Непривычно, 
но приборы, ужившись с подушкой безо- 
пасности, сосредоточились внутри руле- 
вого колеса, а кнопки и рычажки - вокруг 
него по окружности. Любой механизм 
можно включить, не снимая рук с баранки 
- это очень удобно. 

В электромобиле, разумеется, нет 
рычага переключения передач. Обзор 
вперед и по сторонам великолепен - до- 
рогу видно перед самым носом машины. 
Парковаться на ней, так же как и протис- 
киваться в узкие места на дороге, проще 
простого. 

Похоже, "блюдо" из "Рапана", пригото- 
вленное на ВАЗе к парижскому столу, при- 
шлось по вкусу французам. Они ведь охо- 
чие до всяких морских яств. Во всяком 
случае, отклики "дегустаторов” были бо- 
лее чем благоприятные. Не скроем, весь- 
ма лестно, что на этот раз в мировом ав- 
томобильном меню наш автомобиль ока- 
зался не там, где "хлеб и квас”, а в разря- 
де изысканных закусок. 
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как никогда. 


Ѵ-образная ‘ пятерка". А знато- 
ки, думаю, припомнят концепт- 
кар “Ауди-Афус" начала 90-х. 
рассчитанный на мотор ѴѴ12. 
Впрочем, двигатель так, ка- 
жется, и не построили (концепту 
хватило “муляжа”), но идея не была за- 
быта. (Попробуй-ка забыть, если во главе 
концерна - Фердинанд Пиех. в прошлом - 
главный конструктор двигателей на фир- 
ме ‘Ауди”, где проектировали тогда все 
моторы для группы "Фольксваген-Ауди”). 

Оторвавшись от уникального мотора 
“дубль-вэ", поспешил в глубь павильона: в 
центре огромного стенда ‘‘Рено” под звуки 
джаза позировал фотографам новый кон- 
цепт-кар ‘ Вель Сатис”. Фирма, чья популяр- 
ность зиждется на массовых, народных ав- 
то - от ‘ четверки” 40-х годов до “Твинго” и 
“Клио", в последние годы настойчиво при- 
влекает внимание к прототипам машин эк- 


выставки - четырехместное купе ЕВ 118 с 
ѴѴ-образным (то есть трехрядным) 18-ци- 
линдровым мотором! (Схема с таким рас- 
положением и числом цилиндров впервые 
применена на легковом автомобиле.) Ку- 
зовное ателье ‘‘Италдизайн” создало ее по 
заказу концерна “Фольксваген”, которому 
теперь принадлежат права на знаменитую 
марку. Двигатель спроектировали, конеч- 
но же, на “Фольксвагене”, где с завидной 
регулярностью рождаются конструкции 
одна необычнее другой: свежий пример - 


В полне естественно, что круглую да- 
ту. внесенную в официальную эмб- 
лему выставки, ближе всех “приня- 
ли к сердцу" местные, французские фир- 
мы. Тем более, что юбилей салона совпал 
со столетием крупнейшей из них - “Рено". 
Слов нет, экспозиция концерна достойно 
венчала его вековой путь, но... прямо у 
входа в первый, главный павильон я бук- 
вально остолбенел при виде другой, неко- 
гда также французской марки - “Бугатти". 
Она украшала одну из главных сенсаций 
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Парад ветеранов в честь 100-летия салона 


Пежо-206 Эскапад 


Рено-Вель Сатис 
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стра-класса: в прошлом году - "Инисьяль”, 
в нынешнем “Вель Сатис” - четырехмест- 
ное купе-люкс с двигателем “Рено Ѵ6". Бро- 
сается в глаза, что причудливо-авангард- 
ный, жестковатый стиль концептов “Рено” 
резко контрастирует с плавными формами 
ее серийных машин, имеющих, кстати, пре- 
восходный сбыт. Быть в авангарде - еще 
не значит торговать “авангардом", - види- 
мо, так рассуждают стратеги “Рено”, не ус- 
тавая, однако, зондировать своими концеп- 
тами слой состоятельных покупателей. Мо- 
жет, и вправду второй век “Рено" начнется 
триумфом большого автомобиля? 


У соседа и вечного конкурента - “Пежо” 
на сей счет явно не обольщаются: инте- 
ресы (фирмы и покупателей) концент- 
рируют на новейшем семействе “206” (см. ЗР. 
1998, № 10). Очередной концепт “206 Эска- 
пад” призван расширить круг потенциальных 
покупателей именно этой модели. "Эскапад” - 
образ городского вседорожника, для которого 
важнее выглядеть вездеходом, нежели быть 
им. Обнаружится интерес - можно догово- 
риться о серийном выпуске (пусть не такого, 
чуть попроще), например, с кузовостроитель- 
ной фирмой “Элье”. (В частности, там делают 
электромобили на базе “Пежо- 106”.) 


С “Элье”, однако, все не так просто: 
гордясь своим статусом производителя ав- 
томобилей (это, прежде всего, универсалы 
“Ситроен-Ксантия” и ХМ), подчеркивая его 
и приглашая новых партнеров, фирма од- 
новременно демонстрирует незаурядный 
потенциал в области дизайна и техническо- 
го конструирования. Украшением не только 
стенда этой компании, но и всей выставки 
стал прототип “Элье-Прегунта”. Стреми- 
тельный, словно у истребителя, силуэт 
(сходство усиливают “уши” воздухозабор- 
ников), гильотинные (откидывающиеся 
вперед) двери, 12-цилиндровый мотор 
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аглядевшись на такой экспонат, не- 
вольно озираюсь уже в поисках “си- 
ницы” - машины 


пусть необычной с ви- 
ду, но рациональной за- 
кваски. К удовлетворе- 
нию, и концепты, и про- 
тотипы, и серийные об- 
разцы дали немало пи- 
щи для размышлений 
на любимую тему - об 
автомобиле рациональ- 
ном, практичном, мно- 
гофункциональном. 

(Попутно договоримся 
под концептом пони- 
мать “бесполезный" об- 
разец, под прототипом 
- конструкцию, явно 
рассчитанную на се- 
рийное производство). 

Главный вывод из впе- 
чатлений от Парижско- 
го салона: все больше 
европейцев готовы 
въехать в XXI век за рулем машины с од- 
нообъемным кузовом (раньше сказали бы 
“вагонной компоновки”). Пример, подан- 
ный моделью “Рено-Эспас” машинам сред- 
него класса, подхвачен в “Гольф-классе” 
(“Мерседес-А”, “ФИАТ-Мультипла", “Опель- 
Зафира", “Мицубиси-Спейс Стар”), затем в 
еще меньшем, олицетворяемом для нас 
“Таврией” (“Хёндэ-Атос”, “Сузуки-Вэгон Р”, 
“Дэу-Матиз”). Париж расширил этот спи- 
сок. “Ситроен" 
выставил 


“Ламборгини” с центральным расположени- 
ем - словом, великолепный образец “Гран 
Туризмо" с неплохими перспективами на ... 
штучное или мелкосерийное производство. 
Не истребитель - скорее, журавль в небе... 


прототип однообъемной “Ксары 
Пикассо" - аналога “Рено-Сеник”: де- 
скать, мы, как и великий испанец, гото- 
вы ниспровергать каноны. Имя, конечно, 
красивое - но сами “ниспровергатели” от- 
стали от “Рено-Сеник” на добрых три года; 
“Ксара Пикассо”, над которой работали 38 
месяцев, затратив около 400 млн. долла- 
ров, пойдет в серию только через год. 
Другой однообъемник, “Ситроен-СЗ” и во- 
все подан как концепт. Стало быть, голу- 


боватый, как облачко, приятно округлый 
автомобиль (вернее, его мотивы) реализу- 
ется в серийном изделии не ранее 2000 го- 
да. Эту же дату, но весьма уверенно назы- 
вают началом производства “Тойоты- 
Ярис”. Всего за год концепт-кар “Тойота- 
Фантайм” - экспонат Франкфурта-97 - 
превратился в прототип “Ярис", успевший 
претерпеть после показа весной в Жене- 
ве ряд конструктивных изменений. 

Оба эти концепта - СЗ, ‘Ярис", а также 
“Ниссан-КѴХХ” (“Кикс”) принадлежат к од- 
ному классу - европейскому В (или “Тав- 


“Ниссан-КѴХХ 


рии”). Любопытные цифры: при меньшей 
длине, чем у хэтчбека “Ниссан-Микра”, в 
ногах задних пассажиров “Кикса" ощутимо 
просторнее: до передних спинок “лишних” 
190 мм да 40 мм - над головой. Турбодизе- 
ли объемом 1-1,5 л обеспечат трехлитро- 
вый расход - благодаря непосредственно- 
му впрыску типа “коммон рейл”. Разумеет- 
ся. подобные преимущества сулят и другие 
однообъемники. Например, в них можно 
двигать задние сиденья (обычно раздель- 
ные), изменяя объем 
багажного отсека и 
пространство для ног. 

Признание досто- 
инств мини-вэнов во- 
все не означает, что 
машинам более тради- 
ционной компоновки - 
хэтчбекам, седанам, 
спортивным купе - от- 
ныне место лишь в му- 
зеях. Наоборот, пре- 
мьерам несть числа. 
Одна из самых замет- 
ных - “Мерседес” 5- 
класса. Вторая встре- 
ча с новой моделью 
(первая у меня была 
до официальной пре- 
мьеры, как бы случай- 
но) укрепила в мысли, 
что фирме покорилась 
новая высота в созда- 
нии машин наиболее престижного класса. 

А вокруг - целый фейерверк новинок: 
породистая "Альфа-Ромео-Ібб". седан 
“Фольксваген-Бора”, явно не намерен- 
ный оставаться в тени старшего брата “Голь- 
фа”; “СЕАТ-Толедо”, шагнувший классом вы- 
ше прежней модели - и одновременно при- 
обретший нотку спортивности, этакий среди- 
земноморский темперамент; сверхэкономич- 
ный 'Фольксваген-Лупо", одна из модифика- 
ций которого - с трехцилиндровым турбоди- 
зелем - названа первым в мире серийным 
автомобилем с трехлитровым расходом топ- 
лива. Да и “Хонда" словно бы вспомнила. 


“Фольксваген-Лупо”. 








‘^^ЕДГТЬледоѴ^^^^Рено-СпортгП^ио”. 


что когда-то начинала поход в Европу с сов- 
сем маленьких. 800-кубовых моделей. Те- 
перь, предложив модель “Лого”, она готова 
конкурировать с тем же “Лупо”, “СЕАТ-Аро- 
са”, “Фордом-Ка” и другими. Специалисты 
подчеркивают, что компактный хэтчбек не 
копирует одноименную модель для Япо- 
нии. а спроектирован с учетом европей- 
ской специфики. Среди 
изюминок ‘Лого” - авто- 
матическая трансмис- 
сия типа СѴТ (вариа- 
тор со стальным рем- 
нем), особенно практич- 
ная в городе. 


ную “шестерку” от больших “Рено” - кон- 
цепция, знакомая по среднемоторному 
“Рено-5 Турбо", блиставшему на спортив- 
ных трассах в 80-е. Ну а поклонники “Гран 
Туризмо” любовались классическими очер- 
таниями нового “Мазерати-3200 ѲТ”, чье 
нынешнее родство с ‘Феррари” видно не- 
вооруженным глазом. 


‘Мазерати-3200СТ". |- 

лишь АвтоВАЗом с двумя модификациями 
“десятки”, мини-вэном “Менеджер”, двумя 
“нивами” - газовой и дизельной и концеп- 
том “Рапан”, что на обложке номера. Сво- 
им появлением на салоне волжане словно 
дали понять: кризисы преходящи, трудно- 
сти преодолимы - мы живем, стремимся 
развиваться и сотрудничать с Западом. 


П оскольку глав- 
ным достоинст- 
вом мини-вэна 
считают практичность, 
ему, возможно, про- 
стят некоторую за- 
урядность облика. А 
вот для вседорожника, 

“все дороги” которого 
пролегают по асфаль- 
ту, главное - боевой 
вид: взгляните на “Су- 
зуки-Джимни”. Под ка- 
потом новинки - мотор, 
давно памятный по 
“Самураю” (кстати, эту модель продолжа- 
ют выпускать); вот только кондовую рес- 
сорную подвеску заменили пружинной, но 
все-таки зависимой... 

“Джимни” - сравнительно недорогой 
способ пустить пыль в глаза внешней мо- 
лодцеватостью. Но ведь кто-то хочет сде- 
лать это по-настоящему - лихо взревев 
сотнями лошадиных сил. оставив на ас- 
фальте черные следы “ракетного старта”. 
Поклонникам спортивного стиля париж- 
ский “Мондьяль” приготовил немало со- 
блазнов. Запомнился “Рено-Спорт Клио": в 
компактный кузов, сохранивший, скажем 
так, сходство с обычным “Клио”, посреди- 
не установили... трехлитровую Ѵ-образ- 



И 


Другая итальянская компания - “Фис- 
соре" пытается вернуть из небытия слав- 
ную марку “Изотта-Фраскини”: обещают, 
что модель Т8 начнут делать в будущем 
году, а премьерой салона стало 12-цилин- 
дровое купе Т 1 2. Буквально в двух шагах 
от него встретил другой любопытный экс- 
понат: двухместный родстер “Курара". 
Тщательно, со вкусом сделанный прототип 
с агрегатами БМВ - парижский дебют мо- 
сковского ателье “Карди”. 

Российский автопром был представлен 


дея сотрудниче- 
ства - в широ- 
ком смысле сло- 
ва - буквально прони- 
зывала выставку. Ведь 
автомобиль как пред- 
мет потребления и 
производства стано- 
вится все более интер- 
национальным. “Мон- 
дьяль" дал тому све- 
жие примеры: концепт 
“Ниссан-Кикс” разра- 
ботан дизайн-центром 
японской фирмы в 
Мюнхене (явно с при- 
целом на производст- 
во в Европе). “Тойоту- 
Ярис" станут выпус- 
кать на новом заводе 
во Франции, а “Ситро- 
ен-Ксара Пикассо” - в 
Испании. В пресс-релизе “Рено" рядом с 
Бразилией и Турцией упомянута Россия - 
московское предприятие “Автофрамос”, 
где намечают делать “Рено-Меган". “Нев- 
зирая на финансовый кризис. - читал я, - 
компания “Рено" убеждена, что россий- 
ский рынок проявит в следующем десяти- 
летии мощный потенциал к развитию”. На 
этой бесспорной мысли, высказанной ав- 
торитетным партнером, приятно поста- 


вить точку. 

“Фольксваген-Бора". | 
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в огонь - с РУЖЬЕМ 


Британские инженеры создали новое высокотехнологич- 
ное водяное ружье, которое, как они считают, просто необходимо в 
нелегком пожарном деле. 

Главное его достоинство - мо- 
бильность. Пожарный, вооружен- 
ный таким ружьем, может момен- 
тально начать борьбу с огнем, не 
дожидаясь, пока коллеги размота- 
ют шланг. Ведь воду он тоже но- 
сит с собой - 10 л в резервуаре за 
спиной. "Выстреливая” ее с помо- 
щью сжатого воздуха, ружье спо- 
собно поразить цель в 15 метрах. 

Однако наиболее эффективно оно 
в "ближнем бою”, когда нужно 
быстро сбить сильное пламя на 


охваченном огнем компактном объекте - например, автомобиле. Эх, еще бы зара- 


нее знать, который из них загорится... 


Говорить об использовании такого ружья в качестве автомобильного ог- 


нетушителя, видимо, не приходится. Уж очень дорогое - без малого 3 тыс. 


долларов. 


АЛЕНЬКИЕ И НЕ СЛИШКОМ УДАЛЕНЬКИЕ 


Неисповедимы и\ти автомоби.іьной 
моды. Вслед за широкой волной увлечения 
вссдорожшіками (точнее, как называют их 
за океаном, "автомоби.тями л;ія спортивно- 
го о6ра.}а жизни”) в Лме])ике настала пора 
популярности .\ппиі-”джипов”. Однако ма- 
шины эти правятся далеко не всем. При- 
чем прстен.іии пороіі к ним пре.тьявляют 
самые неожиданные. 

Так. например, 

I Іиститут страхования 
дороасиоіі бс.зопасно- 
сти провел тесты па 
сто.'ікновеиис сс.ми нс- 
бо.іышіх (по а.мерикаи- 
ски.м понятиям, конеч- 
но) автомоби.іей [іовы- 
шенной проходимости. 

I Іа скорости 8 км/ч .\іа- 
іііины били о бетонныіі барьер іісре.шсй и 
зачііой частью, исредиоіі частью о барі.ср 
под угло.м и .іа,тнеіі - о столб. А иото.м под- 
считыва.іи стои.мость ре.моита. Ре.зѵѵіьтагы 


оіііело.мили самих исиытате. іей. Лишь "Су- 
баіуѵ-Форесге])” иі)іі ударе задней частью о 
барьер и "Джшт-Рэнтлер" - передней о барь- 
ер - нс получили никаких повреждений. А 
если вы. скаже.м. приложите свою "КІІА- 
Спорти.тж" .зіиисй частью о столбик, па вос- 
становление придется выложить 2903 дол- 
лара! И это по низким а.мерикаиским цена.\г. 

По су.м.ме же четырех 
”крэш-тсстов" са.мым ра- 
зорте.іыіы.\і для вла- 
•чельна оказа-чея тот же 
К1 ІА (на сии.мке) - 7.309 
до.іларов. са.мым ирие.м- 
.іе.мы.м "Субару” - "все- 
го" 2207. 

Как счи тает ирези- 
.іеит Института Брайан 
О’Ни.і. одна из глав- 
ных причин таких расходов - расиоложе- 
нис занасното колеса на задней дверце ба- 
гажника и пренебрежение защитной 
(})уикцией ба.мперов в угоду моде. 



ТАКСИ МЕНЯЕТ КОЖУ 


В.ча.чс.іьиы таксомоторшях фирм в ФРГ прнду.мачи хитрый \о.ч: заказывают .машины 
белого цвета - хотя по. ншия нреднисывает.гчя такси только "слоиовую кость". Обклеив ав- 
томоби.іь сиециаіьной пленкой "иравн.іьного” цвеіа (а с тоит .это недешево - око.'ю 2000 .ма- 
рок). в.чачаіьцы могут быть спокойны; нареканий со сіороны полиции не будет. Не все. на- 
верно. поняли, в чем заючіочается трюк? автомобилей-такси всегда очень большой пі>обег 
.за относте.іыю ко]Х)ткое вре'.мя. Чеі)ез три-четыре года и;іенка. кото]ЮЙ бы. і оіечеен авто.мо- 
опль. удачяется (.заодно и чехлы с сидений) и автомобиль продастся как обьпшый - цвет не 
выдает его неже.чате.чыюе ’ нронсхождение. Юноют на тікую у. іовкх' незадач. ншые нокѵиа- 
те. ні из стран третьего .мира: ведь в гсн.іых краях белый цвет - как [)аз го, что на;іо. 





На сии.мке - ис макет и не игрушка; 
;это снегоход, изобретенный и построен- 
ный в Бишкеке. Пос.мотрев, как он схьчнт. 
первые зрители восклицали: "Ух ты!". 
Так и назвали его - "Ухты". 

Двигатель мощностью і л.с. распо- 
ложен в колесе, па наружной поверхно- 
сти которого сделаны зубья, цепляющи- 
еся за лед и сиеі'. Оно шарнирно прикре- 
плено к простейшей ра.ме, несущей так- 
же опорные и управляющие лыжи. На 
илогном снеі'у .машина способна достичь 
40 к.м/ч, преодолеть иодъе.м крутизной 
до 20 градусов и идти по рыхло.му снегу 
глубиной 0.25 м. Малый вес - 120 кг но- 
ЗВО.ІЯСТ водителю вытаскивать машину 
из снежного плена. 

Благодаря колссно.му движителю (а 
нс гусеничному, как іга соврс.мсииых 



сш'гоходах). расход топлива очень .мжч - 
в средне.м 0.5 л/ч. 

'’>3хгы" нрошел экспертизу в "Авто- 
ВАЗтрансс" и рекомендован к прои.июд- 
ству. Воз.можио. он заинтересует рыба- 
ков и о.хотников. да и просто .іюбите.іей 
покататься та.м, г.че ие пройдет другая 
.машина. 

Во .многих странах .мира мобильные 
телефоны уже признаны ’оиасиы.ми но- 
пугчнка.ми" авто.\гобилистов - не раз слу- 
чались аварии нз-.за того, что во.читель от- 
влскчися от управления машиной. А вот 
популярная игрушка та.магочи только на- 
чинает свое черное де.го. Один из первых 
звоночков прозвенел в южной Франции. 
Дама повесила брелок с .иобимцем па 
ключи .зажигания. Во вре.мя движения но 
магистрали тот отчаянно завереша. 1 . тре- 
буя иемедлениого внимания. Пока дама 
снаса.ча друга от с.мерти. ее авто.моби.іь 
врезался в группу велосипедистов. Один 
нз них погиб, другой іюлучн.'і тяжелые 
трав.мы. Та.магочи уце..іел. 
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:оротко 



АВТОМОБИЛЬ ДЛЯ ПРОФЕССОРА ПАГАНЕЛЯ 


С выпуском нового ”Жука” автомобильная "битломания”, 
кажется, набирает новую силу. ”Нью-Битл” пользуется хорошим 
спросом, особенно в США, где его прародитель успел стать объектом на- 
стоящего культа. Да вот беда - машина выпускается только с закрытым кузо- 
вом. И раньше 2001 года, 
говорят в Вольфсбурге, 

”не ждите”. Что же де- 
лать поклоннику горба- 
того "Фольксвагена”, ес- 
ли он к тому же ценит 
свежий воздух? ”Не бес- 
покойтесь! - заявляет ка- 
лифорниец Ричард Стра- 
мян, - моя фирма вас ос- 
частливит”. Для этого по- 
надобится совсем немно- 
го - новенький "жучок”, 

9995 долларов и три не- 
дели терпения. Как ни 
странно, желающие ”сре- 




зать крышу всего за десять тысяч” находятся. Хотя, с точки зрения обычного ав- 
томобилиста, это может прийти в голову разве что какому-нибудь рассеянному 
собирателю бабочек и жучков, вроде профессора Паганеля. 


I т I 

...Мпкки Маус пріілст к })ебенкѵ. решили и компании > ()лта Диснея. И в ознамено- 
вание 70-лстия са.мого популярного мышонка в .мире снарялили в странствие по лоро- 
гам .АіМерики настояшип музеіі па ко.іесах. В огромпо.м і рузовике чего только нет! 
Іілюпк'вый Микки, которого выпускали в 5()-.\. игрушечный телефон обра.^па 19.34 іо- 
да II пеііат с іізобралсеііііем Микки, которыіі брали с счхіой в школу юные американцы 

еше ло войны. Злесь же .можно по- 
с.мотреть са.мый первый фильм с 
участием народного амерпканско- 
іо героя - он лебютировал 18 ноя- 
бря 1928 гола и назывался "Паро- 
ходик Уилли". 

Разу.меегся, перевозить Мик- 
ки но горола.м и веся.м Соединен- 
ных Штатов поіп'чнліі самомл^ что 
ни на есть ’ а.мери каину" - іру.зови- 
ку "Піітербн.тт-379". 



ЕТ К МИККИ МАУСУ... 


ЕСЛИ РЕБЕНОК НЕ И 






Фир.ма "Кондпе", дочернее нрелнри- 
ятие Гагаринского светотехнического за- 
вода. разработала экологически чистый 
авто.мобилыіыіі кондиционер. Примене- 
ние термоэлектрических модулей иозво- 
ли.іо отказаться от злостного врага окру- 
жающей среды - х.залагента на основе 
фреона. И 0 В 010 кондиционера неі ком- 
прессора. он не боится вибрации. Пере- 


расход тон.іива .машиной с подобным из- 
делием существенно ниже, чем п])и ис- 
пользовании традиционных конструкций. 
К то.му же тер.мокоидіщионер может обо 
гревать са.чон вместо штатной "нечки". 

Опытные образцы н.зделий опробова- 
ны на ГАЗе. МТЗ и других заводах. Разра- 
ботчики свок).іа,тачу выполнили - делоза 
іінвестора.мн. 


в ЭФИРЕ - "ЗА РУЛЕМ" 

Слушайте нашу передачу: па радио "Ретро" (УКВ 72.92 МГц) ежедневно, кроме 
субботы и воскресенья, в И час. 20 .мни. (нроірам.ма "Авто.мотив"). 

№<• 


I 

В Узбекистане вступил в действие закон "Об ав- 
томобильном транспорте ", определяющий пра- 
ва. обязанности, ответственность перевозчиков 
и их клиентов. 

л * * 

Корпорация "Дженерал моторе" стала главным 
акционером японской компании "Сузуки", подняв 
свою долю акций с 3.4 до 10%. Решено, что "Су- 
зуки" займется разработкой компактных автомо- 
билей для ’Джи-Эм" и получит доступ к ее гло- 
бальной сбытовой сети. 

и и * 

По признанию руководства КамАЗа, обещание 
выйти на уровень безубыточности к 1 ноября 
с. г. было излишне оптимистичным. Для этого 
необходимо выпускать хотя бы 1.5 тыс. грузови- 
ков в месяц. Однако остановленный в конце про- 
шлого года конвейер так и не удается запустить. 
По сути, камский гигант перепрофилировался: 
вместо 150 тысяч большегрузов - 18 тысяч мик- 
ролитражек в год. К счастью, на Ѵку" устойчи- 
вый спрос. 

* * * 

Несмотря на высокую цену, ульяновская новин- 
ка - УАЗ-3160 пользуется хорошим спросом. Фи- 
нансовые трудности завода (в прессе то и дело 
появляются сообщения о его банкротстве), ко- 
нечно. не способствуют быстрой "раскрутке" се- 
рийного производства. Тем не менее, по конвей- 
еру за смену уже проходит до полутора десятков 
новых УАЗов. 

* * * 

Перегруженность городских магистралей Каза- 
ни потребовала возвести в центре города до- 
полнительный мост через реку Казанку. Особен- 
ность временного сооружения в том. что дорога 
проляжет по... палубам барж. Сейчас по всей 
акватории Волги срочно закупают отплававшие 
свое речные грузовозы. 

й » * 

У главной проходной ОАО "ГАЗ" установили 
электронное табло, показывающее, сколько 
дней осталось до начала производства новой 
"Волги'ГАЗ-3111. Число пока трехзначное. Гене- 
ральный директор завода Николай Пугин наме- 
тил срок пуска конвейера сборки - 25 декабря 
1999 г. 

* * ж 

Каунасское АО "Магналис" - бывший завод по 
ремонту танков - начало сборку чешских ав- 
тобусов марки "Кароса". Утверждают, что соб- 
ранные в Литве машины будут на 10-15% де- 
шевле чешских. Их планируется продавать в 
Латвии. Эстонии и Калининградской облас- 
ти РФ. 

* и в 

Краснодарское НПО "Барс" наладило сборку ав- 
томобилей "Хёндэ" на базе Новороссийского за- 
вода железобетонных изделий До конца ны- 
нешнего года планируется выпустить 1,5 тыс. 
автомобилей. 
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На конвейере - новое семейство легких грузовиков. 


Алексей СОЛОПОВ. Фото автора 


Совсем недавно, в июне прошлого го- 
да ЗР рассекретил коварные планы ГАЗа 
по завоеванию еще одной ниши рынка - 
легких грузовиков общей массой до 2,8 
тонны. Как родилась и с})ормировалась 
идея “уменьшения” полуторки, мы расска- 
зали довольно подробно (см. ЗР, 1997, 
№ 6). Хотя нижегородцы приучили отно- 
ситься к своим “угрозам” серьезно, мы 
предпочли тогда не называть конкретных 
сроков постановки нового автомобиля на 
конвейер. И, как оказалось, были правы. 
Нет, “объективные причины” не заставили 
задержать начало производства. Напро- 
тив - вместо октября, как предписывалось 
решением техсовета ОАО ТАЗ”, счетчик 
начал учет сходящих с конвейера “собо- 
лей” 10 сентября. 

Ходовой макет сделали в августе 
1 996 года, а в июне 1 997-го началась под- 
готовка производства. Несмотря на внеш- 
нее сходство с “Газелью”, “Соболь” унифи- 
цирован с ней меньше, чем хотелось бы 
его авторам. Это касается не только со- 
вершенно самостоятельных узлов вроде 
независимой передней подвески или но- 
вой рамы. Ничего общего с “прародитель- 


ницей не имеет, например, основание 
(пол) кузова и его крепление к раме. Бо- 
лее высокие расчетные скорости движе- 
ния потребовали увеличить диаметр пе- 
редних тормозных дисков. В итоге понадо- 
билось 76 млн. долларов на 5500 единиц 
технологической оснастки для изготовле- 
ния 800 оригинальных деталей “Соболя”, 
модернизацию действующего и закупку 
нового оборудования. 

Что же получилось “на выходе"? 

Первым запустили вариант со “сред- 
ней" крышей. В таком виде выпускается 
микроавтобус на 10 мест (“люкс” - на 
шесть), семиместный “комби" с грузовой 
платформой длиной 1330 мм и “чистый” 
фургон с платформой в 2460 мм. Второй 
этап производства, планируемый на ап- 
рель будущего года, даст “кабинный” ряд: 
бортовые грузовички и шасси для всевоз- 
можной специальной навески. Одновре- 
менно появится и цельнометаллический 
автомобиль с “низкой" крышей. Делать ли 
крышу “высокой”, например для карет 
“скорой помощи", покажет рынок. 

Все “соболи” комплектуются пятисту- 
пенчатой коробкой передач. Двигателей 
предлагается два; дизельный ГАЗ-560 
(“Штайр”) или бензиновый (не впрыско- 
вый!) вариант ЗМЗ- 
406. На всех микроав- 
тобусах рулевое упра- 
вление с гидроусили- 
телем. Грузовики, как 
более дешевые, будут 
оборудоваться им по 
заказу. Двухрычаж- 
ная независимая пе- 
редняя подвеска по 
кинематике близка к 
той, что некогда обес- 
печивала отменную 
плавность хода “Чай- 


ке”. (Сравнение с “Газелью" в короткой по- 
ездке по булыжнику выявило разительное 
преимущество “Соболя” - это уже явно не 
грузовик.) 

Составил ли “Соболь” конкуренцию 
“Газели”? На устоявшемся рынке у каждой 
из этих машин была бы своя ниша. У нас же 
до “Газели” малых грузовиков в современ- 
ном понимании не было вообще - а потому 
ее брали и те, кому, по сути, нужнее был 
именно “Соболь". Специализация неизбеж- 
но приведет к перераспределению спроса. 

Пока планируемый объем производ- 
ства - 20 тысяч в год. Однако надо отме- 
тить. что сегодня “Газель” и “Соболь” со 
“Штайром” активно (и успешно) проходят 
омологацию во многих странах - от Герма- 
нии до Ирана. Соответствие международ- 
ным требованиям вкупе с низкой ценой де- 
лают эти машины весьма перспективными 
для экспорта. Вспоминается недавнее 
прошлое: когда в СССР приходилось сто- 
ять в очереди за автомобилем несколько 
лет, на экспорт уходило, к примеру, чуть 
не две трети (!) популярных “нив”. Ныне, 
считают на ГАЗе, ситуация иная: завод в 
состоянии удовлетворить любой спрос, а 
вот платежеспособность российского по- 
купателя, увы, не обнадеживает. 

Наконец, последний и самый важный 
вопрос; сколько будет стоить этот пред- 
ставитель “хищников семейства куньих"? 
Все помнят, какие скачки совершал рубль 
перед началом производства “Соболя”. 
Поэтому в момент подготовки материала 
цена на машину не была установлена. На 
заводе считают, что она будет близка к 
цене Тазели”: новая машина менее мате- 
риалоемка, но более сложна технически, а 
объемы выпуска сопоставимы. Так что ос- 
торожно названные 4-7 процентов удоро- 
жания выглядят близкими к истине. Точ- 
нее покажет спрос. 
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Знаете, раньше было модным оставлять послания потомкам - 
«мы, комсомольцы шестидесятых, обращаемся к молодежи...» 
(следовал временной отрезок лет в тридцать). Времена изменились, 
и мы можем обращаться уже не к потомкам, а к самим себе - 
жизнь стремительна... Возьмем масштаб помельче, в пределах 
подготовки одного номера журнала. То есть - полтора месяца. Вот вам 
картина середины сентября. 
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])оддар - увы, абсолютная величина в на- 
шей жизни. Любим мы его или нет (ну, за- 
гнули... - прим, ред.), а он определяет да- 
же время: вместо дат называют курс. Так 
вот, бакс уже успел слетать за двадцати- 
рублевую отметку, похудеть до 7.5 и те- 
перь вновь растет. На этот уик-энд уста- 
новлена цена 16.38 рубля за «зеленый». 

^бшопром на падение рубля реагировал с 
большим опозданием. Например. ВАЗ от- 
пускные и взаимозачетные цены сохра- 
нял. когда доллар уже резко ушел в отрыв; 
а ведь дорога, допустим, с Волги в столи- 
цу занимает несколько дней - и вот вам 
ситуация: автомобиль отгружен по цене 40 
тысяч рублей, которые в валюте уже пре- 
вратились из 6000 в 2000 долларов. Есте- 
ственно, у людей возникало нездоровое 
желание купить... пару машин! Продавцы 
увеличили наценки, некоторые объявляли 
стоимость только в у.е. - и все равно авто- 
мобили «дешевели». «Шестерки» по 3-4 
тысячи баксов расхватывали, как горячие 
пирожки! Еще лучше шли «десятки» - они 
подороже, а народ торопился пристроить 
капитал. Продавцы, сделав за неделю ме- 
сячную выручку, остались без работы... 

Долго такое продолжаться не могло. В 
Тольятти сначала отменили скидки (около 
20%), потом подняли отпускные цены, так 
что суммарно машины подорожали на 
50-80%. И тут доллар пошел вниз! Естест- 
венно, многие дилеры сделали паузу в зака- 
зах. А на ВАЗе, по официальной информации 
пресс-центра, и без того «за первую декаду 
сентября пять тысяч машин попали в «ка- 
лашные» ряды некомплектных и не могут 
быть проданы... Сборка ведется не по зака- 
зам рынка, а по наличию комплектующих». 

Есть опасность затоваривания. Есть и 
испытанное лекарство (с сильными побочны- 
ми эффектами) - переход, как летом, на усе- 
ченный график работы. Но это крайняя ме- 
ра... Заводчане меняют поставщиков, зади- 
рающих цены, не выдерживающих сроки, не 
держащих качество. Да и рубль пока деше- 
веет, а на этом может выгадать покупатель. 


Кстати, о некомплекте: «Москвичу» 
этот «кризис перепроизводства» помог пре- 
одолеть кризис финансовый. 

І1І0р20бЪІС ХрОХики. рынок новых отечест- 
венных автомобилей залихорадило. Те, кто 
копил американские деньги на вожделенную 
машину, живут с калькулятором в руках, ста- 
раясь воспользоваться курсовой чехардой. 

За доллар дают 17 рублей. В москов- 
ских автосалонах неразбериха. «Свято- 
гор» с двигателем «Рено», который сов- 
сем недавно стоил под $9000, можно от- 
хватить меньше чем за 3500. 

Доллар продолжает восхождение - 
стоит уже 20 рублей. В автосалоне, что 
возле заводоуправления АО «Москвич», 
ажиотаж. Рублевые цены поднялись, од- 
нако долларовые по-прежнему привлека- 
тельны - от $3500 за «Святогора» с ва- 
зовским мотором до $6750 за самого наво- 
роченного «Князя Владимира». Номенкла- 
турные стретчи, к которым еще несколько 
дней назад простые смертные интереса не 
проявляли, в дефиците! За ними и за «Свя- 
тогорами» с моторами «Рено» записыва- 
ются в отдельную очередь - совсем как в 
былые времена. Молодой человек, прие- 
хавший к автосалону на потрепанной «Га- 
зели», оплатил «Святогора» и «занял» за 
«Князем». Магазин «Автомобили» в Юж- 
ном порту работает... круглосуточно. 

Неожиданный наплыв жаждущих по- 
мог заводу сбыть накопившийся «некомп- 
лект». Уходят машины без обивки и полки 
багажника, внутренних ручек. На некото- 
рых не хватает реле и лампочек. Один ав- 
томобиль оказался без задних амортизато- 
ров. Пыльные «Святогоры» и застоявшие- 
ся «сорок первые» освобождают заводские 
проезды... Торговые фирмы с энтузиазмом 
берут «некомплект» - кризис все спишет?! 

Между тем, баксы подешевели - за один 
дают около 10 рублей. «Москвичи» уже не 
расхватывают. В долларах машины оценены 
почти как до кризиса. «Святогор» с отечест- 
венным мотором - около 5800, с француз- 
ским - просят более 8000. Обычных “41-х" в 
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заводском салоне нет. Зато их, как и «свято- 
I горов», полно даже на дальних подступах к 
I заводу. Автомобили всюду - на открытых 
стоянках, в ангарах и даже просто на неболь- 
ших площадках около дороги. Продавцы ждут 
своего часа - нового скачка «зеленого». 

«Секохб'Шб». На рынках подержанных 
автомобилей в Люберцах и Печатниках 
оживления не наблюдается. Здесь всегда 
назначали цены в долларах - они почти не 
изменились (если и снизились, то на сот- 
ню-две). За «Ауди-80» 1990 года просят 
7200. «Опель-Омегу Караван» 88-го пред- 
лагают за 6500, а за проживший нелегкие 
14 лет «Форд-Эскорт» продавцы мечтают 
получить 1 800. Но покупатели явно «зата- 
ились» - ждут более спокойных времен. 
Многие, кто приглядывался к недорогой 
иномарке, видимо, уже приобрели новый 
отечественный автомобиль за полцены. 

ПЩ ЩІ РФ - длиннющая эта аббре- 
виатура вполне может послужить грас{)иче- 
ской моделью инфляции; коротенькое «ГАИ» 
обесценилось несколько раньше, чем офици- 
ально наступил кризис... Стоимость услуг и 
штрафы пока прежние (надеемся, они будут 
последним, что вырастет в цене). Мздоимцы 
реагируют на изменение ситуации быстрее: 
поговаривают, оплата по статье «командир, 
разойдемся без протокола» удвоилась и со- 
ставляет в Москве 1 00 рублей. 

рыхок запчастей. Цены на некоторые де- 
тали поднимались так же быстро, как падал 
рубль. В рядах продавцов и их «хозяев» ца- 
рили паника и неразбериха. На одних лотках 
стоимость товара определяли, исходя из 
биржевого курса доллара (мол, платили за 
товар в валюте, не терять же свои кровные). 
На других, с импортными маслами, деталя- 
ми, инструментом даже появились ценники в 
условных единицах, а продавцам выдали 
«долларовые прайсы». На третьих просто 
поднимали цены в полтора-два раза, неохот- 
но делая скидки на крупные оптовые партии. 

Самые хитрые зря времени не теряли. 
Скупали по невысокой еще цене какие-ни- 
будь ходовые запчасти и... становились 
монополистами на рынке. Оставалось «от- 
вязать» цены и успеть, пока не пошел вниз 
доллар и не подвезли крупную партию то- 
го же товара, срубить неплохой куш. 

С отступлением доллара числа на 


і 


ценниках стали уменьшаться... Но незна- 
чительно. так как заводы уже успели под- 
нять отпускные тарифы. 

В итоге большинство товаров по срав- 
нению с докризисными временами подоро- 
жало в полтора-два раза. Крепкие пред- 
приниматели сокращают количество тор- 
говых точек; уходят «частники» Значи- 
тельно уменьшился ассортимент импорт- 
ной продукции. Общее настроение на рын- 
ке; «Что день грядущий нам готовит?..» 

Сообщшя с мест. Екатеринбург. Народ 
воодушевленно бросился скупать все. В 
том числе - автомобили. Новенькую "вось- 
мерку" можно было купить за 3000 дол- 
ларов. Отечественные автомобили (в том 
числе некомплектные), тоскливо стояв- 
шие на переполненных площадках, нашли 
своих хозяев в два дня. Остался только 
одинокий «Князь Владимир», так и не 
востребованный даже в смутное время. 

Кстати, именно в обменных пунктах, рас- 
положенных у больших автомагазинов, мож- 
но было всегда свободно купить доллары. 

На рынках автомобилей - не более чет- 
верти от обычного количества. Причем пред- 
ставлены две категории; насмерть убитые, 
старые и потому дешевые «жигули» и «моск- 
вичи» - и новенькие престижные иномарки 

Цена на бензин долго не росла, что 
вызвало брожение в умах и ожидание 
крупного подвоха. Запасливый среднеста- 
тистический автолюбитель наполнил все 
емкости топливом, рассчитывая продер- 
жаться до весны. Когда, наконец, за литр 
‘92-го” стали брать 2.50 вместо 1 .90. люди 
вздохнули с облегчением: наконец-то! 

Дороги опустели, пробки исчезли, 
словно по мановению волшебной палоч- 
ки. Замерла деловая жизнь... Зато как 
приятно стало ездить по городу! Так и 
вспоминаются полупустые спокойные ули- 
цы застойных времен. 

Санкт-Петербург. За два дня у официаль- 
ных дилеров были куплены все автомоби- 
ли. выставленные по прежним ценам. Рас- 
сказывают, в пик продаж, когда у самого 
крупного дилера ВАЗа за неполный рабо- 
чий день «смели» около 600 автомобилей, 
был даже брошен клич «больше двух ма- 
шин в одни руки не давать». 

Подержанные отечественные автомо- 
били резко упали в цене. Сегодня практиче- 


ски не продать десятилетний ВАЗ-21 053 (в 
удовлетворительном состоянии) дороже 
$1500. Цены на бензин: “95-й’' - 5.50-6.00, 
‘‘92-й” -3.30-4.00. “76-й” -2.00-2.50 руб./л. То- 
пливо финское, поэтому снижения цен в бли- 
жайшее время, скорее всего, не предвидится. 

Заграница. Киев. Раскаты российского 
финансового грома очень встревожили на- 
селение Украины. И хотя руководство 
страны оптимистично заявило, что гроза 
пройдет стороной, граждане поспешили в 
обменные пункты. Нацбанк Украины ввел 
в сентябре новый валютный коридор - 
2.5-3,5 гривны за доллар. 

Подорожал бензин - “95-й” стоит 0,95 
гривны, и это. судя по всему, не предел. 

Украинские прилавки пока не опусте- 
ли, но не из-за спокойствия покупателей, а 
из-за их безденежья. Его уже в полной ме- 
ре ощутило недавно стартовавшее СП “Ав- 
тоЗАЗ-Дэу”. Оно рассчитывало реализо- 
вать до конца года несколько десятков ты- 
сяч автомобилей, продано же пока меньше 
тысячи. Корейским партнерам АвтоЗАЗа не 
позавидуешь: не успев оправиться от фи- 
нансово-экономического кризиса в своей 
стране, они попали в новую переделку, мас- 
штабы которой пока трудно предсказать. 

Нельзя промолчать и О СббС. Что подела- 
ешь, кризис ударил и по средствам массо- 
вой информации - «За рулем» несколько 
сократился в объеме, в основном за счет 
рекламы. Цена в розницу наверняка вы- 
растет, а вот подписную мы держим (меж- 
ду прочим, не первый год) - 12 рублей за 
номер, остальное берет почта. И еще - мы 
по-прежнему разыгрываем автомобили! 
На днях определили двух счастливчиков- 
призеров и телеграфировали им радост- 
ную весть. Подробности - на с. 74-75. 

“Что же будет с родиной и с нами?" Ав- 
торы, как уравновешенные оптимисты, на- 
поминают. что кризисы преходящи. Жизнь- 
то продолжается. Современный мир не- 
мыслим не только без хлеба, крупы и соли, 
но и без автомобиля. Их будут выпускать, 
покупать, заправлять, ремонтировать. 

Может, мы посмеемся над собствен- 
ными страхами начала осени, может, чему- 
то научимся; надеемся, не придется пожа- 
леть о прошлом, как о золотом веке. 

Отдел спецпроектов 

Фото из журнала "За рулем”, 1932 г. 
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Космонавт Юрий Батурин: 

«АКИ ПОСУХУ» 

Мы сели разговаривать с космонавтом. Но не могли отрешиться от того, 
что Юрий Батурин еще немногим более года назад работал помощником 
президента РФ по вопросам национальной безопасноаи, секретарем Совета 
Обороны и именно на поприще государственного деятеля не в самый легкий для 
России период приобрел широкую известность в аране и за рубежом. Подобное 
захочешь - не забудешь. 


В прочем, в интервью он может высту- 
пать (а в жизни и выступает) и в дру- 
гих ипостасях - ученого, журнали- 
ста, лингвиста. Судите сами, после 
окончания факультета аэрофизики и косми- 
ческих исследований МФТИ работал во 
всемирно известной Ракетно-космической 
корпорации «Энергия». Получил еще два 
высших образования - юридическое и жур- 
налистское (как быстро и просто произно- 
сится - «получил»). Нынче он доктор юри- 
дических наук, известен как соавтор перво- 
го в России Закона о печати, ознаменовав- 
шего начало реальной демократизации об- 
щества. 

Давние читатели «За рулем» знакомы 
с Юрием Батуриным - по переписке с ре- 
дакцией и по страницам журнала; в свое 
время он давал юридические консультации 
по письмам, публиковал обзоры. Так что 
нам он не чужой. 

В довершение портрета собеседника 
еще пару характерных, на наш взгляд, 
штрихов: владеет английским (и делает с 
него переводы, в частности, любимого 
Льюиса Кэролла) и, представьте, швед- 
ским. Увлекается горным туризмом. Иначе 
говоря, у него в биографии и жизни есть то, 
чем никто из нас не владеет. Но нет того, 
чем владеют многие из нас, - автомобиля. 

- Юрий Михайлович, его у вас нико- 
гда и не было? 

- Да, так сложилось. В 93-м году уже 
собрался было купить - без машины стано- 
вилось все труднее. В течение дня нужно 
было оказываться в разных концах Москвы 
и Подмосковья. Но тут меня назначили по- 
мощником президента и дали персональ- 
ный автомобиль. После ухода из Кремля я 
его, конечно же, лишился. Ездить в Звезд- 
ный и другие места приходилось каждый 
день - в автобусах и электричках всюду не 


поспеть. Спасибо, друзья выручили: «У те- 
бя есть задача, - сказали, - сосредоточься 
на ней. А мы тебя повозим». И возили. Но 
нельзя же бесконечно эксплуатировать до- 
броту близких товарищей! Сейчас переме- 
щаться приходится не меньше, чем до по- 
лета. Продолжается работа в Звездном, 
нужно ездить в Подлипки - там расположе- 
ны РКК «Энергия» и Центр управления по- 
летами... Мчусь в ЦУП на сеансы связи с 
оставшимися на орбите ребятами - моим 
экипажем. С удовольствием сейчас оказал- 
ся бы с ними... Пробыть 10 месяцев на ор- 
бите без общения очень трудно, потому 
приезжаю в ЦУП и разговариваю - такая 
приятная обязанность... Езжу в Долгопруд- 
ный. на физтех, где читаю лекции, - я нын- 
че профессор этого института. А еще в Жу- 
ковский - здесь, как известно, собраны ве- 
дущие наши институты, работающие на по- 
леты... Нужно бывать в Вербилках, где про- 
вел детство и живут друзья, с которыми не 
хочу терять связь, здесь, наконец, могилы 
деда и бабушки... Нет, уже нельзя без ма- 
шины - без нее жизнь замедляется. 

У автомобиля есть еще одно свойство, 
о котором мало кто упоминает: в нем хоро- 
шо думается. Словом, начал подыскивать 
подходящий транспорт. Скорее всего, это 
будет переднеприводный ВАЗ, думаю, 
слегка подержанный. На более комфорта- 
бельную - иномарку, тем паче новую, де- 
нег не хватит, даже с тем, что заработал в 
космическом полете. 

- Ваше пребывание в Кремле про- 
шло достойно - об этом все не раз слы- 
шали от авторитетных людей из поли- 
тики. Видно, поэтому родились предпо- 
ложения, что принадлежность к прези- 
дентской команде в какой-то мере обу- 
словила возможность полета. В конце 
концов, космонавт из «верхушки» - не- 


плохой ход для популяризации власти: 
не каждый день и не любой высокопо- 
ставленный чиновник сможет пере- 
сесть из кремлевского кресла в косми- 
ческое. И все - по-настоящему, без лу- 
кавства, это же не баранки в толпу раз- 
брасывать... 

- Я принял решение стать космонавтом 
много раньше, еще в 70-м году, когда был 
студентом 3-го курса Московского физтеха. 
Для этого и перевелся с факультета радио- 
техники и кибернетики на факультет аэро- 
физики и космических исследований, на ка- 
федру, которую возглавлял Борис Викторо- 
вич Раушенбах, сподвижник Королева. Спе- 
циальность - системы управления космиче- 
скими аппаратами. При распределении я на- 
стоял. чтобы меня направили в НПО (ныне - 
РКК) «Энергия». Заметьте, это в Подлипках 
- от Москвы полтора часа езды, не на маши- 
не, о которой тогда и не мечтал, а на элект- 
ричке. И проработал там (и проездил) до 80- 
го года. Таким образом, десять лет посвятил 
космосу. Некоторые разработанные мною и 
при моем участии системы летают до сих 
пор на корабле «Союз». Одновременно сам 
готовился к полету. Но тогда подвела близо- 
рукость. Сейчас требования другие, в том 
числе к зрению. Я никогда не расставался с 
мыслью о полете. А в 1996 году почувство- 
вал, что способен справиться с программой, 
что буду полезен, и мечта стала целью. Про- 
шел полный комплекс предполетной подго- 
товки. На орбите со своей программой спра- 
вился... Теперь, полагаю, ни у кого не воз- 
никнет подозрений в том, что к старту был 
допущен по протекции, а в полете изнывал 
от безделья и получал по рукам от товари- 
щей - чтобы ни за что не хватался?.. Скажу 
больше, однажды Борис Николаевич в при- 
сутствии двух десятков людей сказал нечто 
вроде: «Батурин в космос не полетит!». Ска- 



жу вам - все, что связано с космосом, реша- 
ется вполне по-земному - «...аки посуху». 

- Вот и вернемся к земному. Юрий 
Михайлович, мы видим, как все больше 
становится автомобилей-иномарок, рос- 
сийские автозаводы в бедственном по- 
ложении и во многом рассчитывают на 
совместные с инофирмами проекты, 
суть которых, как правило, - в разверты- 
вании выпуска тех же иномарок. Каза- 
лось бы, пусть победит сильнейший, ко- 
торого назовет его величество спрос. 
Но, с другой стороны, всем известно, 
что производство автомобилей обеспе- 
чивает заказами едва ли не две трети 
промышленных предприятий, а значит, 
и людей, на них занятых. Еще одно из- 
вестное соображение: из великой эконо- 
мической депрессии Штаты вышли бла- 
годаря в том числе и развитию собст- 
венного автомобилестроения... 

- Если граждане предпочитают поку- 
пать иномарки, пусть покупают - это долж- 
но стимулировать наших производителей. 
Если мы не в состоянии сделать машины 
лучше импортных, то, может, и не стоит 
зря тратить силы?.. Но вместе с тем, нель- 
зя довести до того, чтобы рыночные про- 
цессы привели к развалу экономики и уще- 
млению потребительских прав граждан. 
Государство должно подправлять эти про- 
цессы и ставить реальные задачи: органи- 
зовать и поддержать выпуск автомобилей, 
доступных для многих по цене. На том про- 
стом основании, что, скажем, у меня нет 
сейчас денег на то, чтобы купить свой ав- 
тоидеал, а таких, как я, очень много. 

Эта мысль достаточно очевидна, но 
есть и другая: сегодняшнее состояние эко- 
номики не должно быть основанием для то- 
го, чтобы те же «Жигули» еще десятки лет 
оставались такими, как есть. Мне тут же 
припомнят: «Нащи космические аппараты - 
лучщие в мире! Так неужели мы не в состоя- 
нии сделать автомобиль «на уровне»?». 
Вполне можно попробовать... Это не предло- 
жение, а предположение... Скажем, та же 
РКК «Энергия» обладает таким оборудова- 
нием автоматизированного проектирова- 
ния, какое разве что во сне привидится лю- 
бому мировому автопроизводителю - оно 
более соверщенно и «талантливо». Обслу- 
живающие его специалисты, без сомнения, 
могли бы с успехом поработать на интересы 
отечественного автопрома. Почему я в этом 
так твердо убежден? Космический комплекс 
«Мир», который из-за тех же финансовых 
трудностей сейчас хотят снять с орбиты и 
затопить, летает уже 13 лет и способен ле- 
тать еще несколько - а ведь американцы с 
их практически безграничными финансовы- 
ми возможностями не могут и сейчас соз- 


дать комплекс подобного рода. Не доказа- 
тельство ли это целесообразности союза 
специалистов по космической и автомобиль- 
ной технике? Когда в последнее время все 
чаще говорят о реструктуризации экономи- 
ки, то речь ведется и об этом. 

В любой отрасли человеческой дея- 
тельности есть периоды провалов, но и 
прорывов тоже. Можно не сомневаться - 
сейчас на выходе из вузов талантливые 
молодые люди, которые в скором времени 
«выстрелят» такими идеями, какие и не 
снились инофирмам ни Японии, ни США. И 
тогда предприятие, которое сохранило се- 
бя и вырастило этого человека, будет спо- 
собно сделать то же. что когда-то удалось 
Генри Форду - помочь стране. 

- А сегодня кто или что может ре- 
ально помочь? 


- Признаться, вы заинтриговали, 
упомянув о вашем автомобиле-идеале. 
Опишите, каким его видите? 

- Пожалуй, он похож на «джип» город- 
ского типа. Такой, чтобы не стыдно было 
припарковать к зданию хоть самого пре- 
стижного учреждения, в том числе прави- 
тельственного - все-таки имидж обязывает. 
Но вместе с тем, погонять по пересеченке. 
проехать в стиле ралли и спуститься к бере- 
гу реки. Встретить друзей в аэропорту, и 
чтобы вещи легко помещались в багажник. 
Усадить семью или компанию приятелей в 
салон, и им не было бы тесно. Для меня 
важно, чтобы моя мащина стала продолже- 
нием рабочего кабинета - здесь должны по- 
стоянно находиться какие-то нужные для 
работы предметы, их не приходилось бы пе- 
рекладывать, вынимать, а потом снова раз- 


і 



Экипаж 26-й основной экспедиции на космическую станцию ”Мир” (слева направо); космонавт-иссле- 
дователь Юрий Батурин, командир - подполковник Геннадий Падалка, бортинженер Сергей Авдеев. 


- «Кризисные», как я их называю, уп- 
равляющие. Они есть, и их нужно искать в 
России. Но не среди тех, кто на избира- 
тельных собраниях обещает рай земной. 

- Юрий Михайлович, когда вы ухо- 
дили в отставку с государственных по- 
стов, многие предрекали, что верне- 
тесь, что будете востребованы... 

- Во власть и к персональной мащине 
не рвусь, должностей не ищу. Хотелось бы 
интересную работу с трудными задачами, 
в решении которых смог применить свои 
знания и опыт. 


мещать... Автомобиль должен доставлять 
мне удовольствие и повышать настроение, 
вести себя послушно и не выбрасывать ко- 
ленца. Разумеется, не хочу, чтобы он ломал- 
ся, а если что и случится, то чтобы СТО, об- 
служивающая эту марку, не оказалась един- 
ственной и за тридевять земель. 

Я задумал и обязательно напишу не- 
сколько книг, надеюсь получить за них го- 
норары, на которые и куплю свой автомо- 
биль. А пока поезжу на «Самаре». 

Беседу вел 
Максим ЮРЧЕНКО 
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Без преувеличения: таких 
сооружений у нас еще не было. 
К тому же, всего три с полови- 
ной года потребовалось, чтобы 
фактически полностью заме- 
нить “Дорогу смерти”. Посмот- 
рим “статистику" и воздадим 
должное создателям новой 
МКАД. 

В строительстве принима- 
ли участие 60 тысяч человек и 
более 200 организаций, кото- 
рые: “перелопатили” 20 миллио- 
нов кубометров земли: уложили 
8 млн. м2 асфальтового покры- 
тия и 4,5 млн. м3 основания (по 
площади новая МКАД равна до- 
роге Москва-С.-Петербург); 
проложили 2610 км коммуника- 
ций: установили 270 км бордюр- 
ного камня, 355 км ограждений 
(на некоторых эстакадах ограж- 
дение трехуровневое), 1 650 ин- 
формационных и 3700 дорож- 
ных знаков, 21 км шумозащит- 
ных стен: посадили 49 тысяч де- 
ревьев и 563 тысячи кустарни- 
ков; снесли 3 тысячи частных 
гаражей (разумеется, их хозяе- 
вам бесплатно выделили но- 
вые); построили 6 мостов, 72 пу- 
тепровода, 54 надземных и 
5 подземных пешеходных пере- 
ходов, 2 вертолетные площад- 


стов ГИБДД и 98 объектов при- 
дорожного сервиса. 

Новая МКАД обошлась в 
20 триллионов рублей в ценах 
1997 года. 

Само строительство уни- 
кально еще и тем, что проектная 
документация шла в работу, что 
называется, с колес. Единствен- 
ной инстанцией, которую прохо- 
дили документы, были эксперты 
Правительства Москвы. Надо 
отдать должное специалистам 
корпорации “Трансстрой” (быв- 
шее Министерство транспортно- 
го строительства СССР - разра- 
ботчик новой МКАД): их квали- 
фикация оказалась настолько 
высока, что строители не нашли 
следов спешки даже в чертежах, 
изготовленных накануне. “По хо- 
ду дела” сотрудники “Трансст- 
роя" оформили свои уникальные 
разработки, примененные при 
строительстве, двумя десятками 
патентов. Еще из новинок. На 
МКАДе установлены информа- 
ционные знаки, не имеющие 
аналогов в России. Они лучше 
читаются на высокой скорости и 
устойчивы к нашему климату. 
После этого случилось небыва- 
лое: пришлось изменить ГОСТ. 

Из- неприятного: сегодня во- 
дители жалуются, что на 
МКАДе сильно трясет. Причина 
проста - за три года разошлись 
так называемые холодные швы, 
стыки укладки асфальта. Как ни 
кощунственно звучит - это было 
задумано. Еще предстоит уло- 
жить последний, верхний слой. 
К тому же на некоторых участ- 
ках высота подсыпки достигала 
18 (!) метров и не исключено, 
что “подложка” дороги могла 
просесть. Последний слой дол- 
жен устранить недостатки. Эти 
работы уже начались и в трех 
местах перегородили полосы (не 
всегда, кстати, удачно и безо- 


ки, 7 метеостанций, 5 зданий 
для дорожных служб (обеспе- 
ченных современной зарубеж- 
ной техникой и механизмами), 
14 электроподстанций, 26 по- 


Дмитрий ЖЕРНОВ. Фото Владимира Трусова 
и Владимира Князева 
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Объекты сервиса строили одновременно с дорогой. 


пасно). До середины следующе- 
го года на кольце будут перекры- 
вать то одно, то другое направ- 
ление. Последний слой станут 
"катать” непрерывно, без швов. 
Так что нам, водителям, предсто- 
ит еще немного помучиться. 

Построенной ровно трид- 
цать лет назад МКАД больше 
нет. Нынешняя, десятиполосная 
дорога должна обеспечить бес- 
перебойное движение транспор- 
та до 2015 года. Расчетная про- 
пускная способность - 40 тысяч 
автомобилей в сутки в каждом 
направлении. Скорость - 100 
км;ч. (Для сравнения; на старой. 
четы^ехполосноіА, МКАД - 18-20 
км.'ч.) Многоуровневые развязки 
обеспечивают разворот в любом 
направлении и связывают все 
прилегающие дороги. 

Вместе с тем МКАД - не ав- 
тобан. Это “всего лишь” магист- 
ральная улица столицы. Поэто- 
му по ней не разрешают ехать 
быстрее 100 км/ч. Есть предло- 
жение мэрии увеличить лимит 
скорости на крайних левых по- 
лосах. Однако существуют труд- 
ности с установкой знаков над 


полосами: необходимо постро- 
ить над дорогой не менее сотни 
П-образных конструкций (для 
дублирования знаков за поворо- 
тами). Каждый день сотрудники 
ГИБДД задерживают около 
двухсот доморощенных Шумахе- 
ров. “Рекорд” скорости, зафик- 
сированный ГИБДД, - 256 км/ч! 

Вообще со скоростью на 
МК/\Д одни проблемы. Роскош- 
ные (по российским меркам) ус- 
ловия провоцируют бездумно да- 
вить на газ. Недавно лихой (и 
трезвый) водитель на новеньком’ 
“Вольво” буквально снес ограж- 
дение и четверых дорожных ра- 
бсмж. Это далеко не единичная 
авария! Да. новая МК/\Д позво- 
лила снизить уровень аварийно- 
сти более чем в два раза, но тя- 
жесть последствий (количество 
погибших на сто пострадавших) 
возросла. На МКАДе все посты 
ГИБДД оснащены современными 
компьютерными системами конт- 
роля скорости (см. ЗР. 1997, 
№ 11). Однако ловить нарушите- 
лей на десятиполосной дороге - 
задача непростая; так или иначе 
приходится перекрывать поток. 


рдин из 54 надземных переходов. 


Вот и поставили у постов знаки 
“40” (см. фото слева). Если 
109 км дороги разделить на 26 
постов, то получится, что с мак- 
симально разрешенной скоро- 
стью можно ехать... всего 4 км. 
Словом, обязательно нужно вво- 
дить пределы скорости по поло- 
сам, как бы хлопотно и дорого 
это ни было. Почему бы не рисо- 
вать значения скорости прямо на 
полосе - нет в ГОСТе? Ну, раз уж 
построили такую дорогу, то вне- 
сти изменения в ГОСТ не труд- 
нее. Девять месяцев в году снег, 
грязь, дождь и разметка сотрет- 
ся? Но если решили (тоже уни- 
кально для России), что МКАД 
обслуживает (соответственно, 
отвечает) только одна организа- 
ция - “Доринвест”, то пусть и об- 


новляет разметку. Пусть МКАД 
впервые покажет нам что доро- 
га для человека, а не наоборот, 
как было всегда. 

А куда пойдут строители 
дальше? Продолжим ли мы доб- 
рые начинания, не опустим ли 
планку? Нет. уверяют в москов- 
ском Правительстве и “Транс- 
строе”. МКАД положила начало 
выведению города из транспорт- 
ного кризиса. Строители заня- 
лись третьим кольцом - его длина 
12 км. Тоже уникальный объект - 
сплошь эстакады и тоннели. Не- 
которые достигнут длины четы- 
рех километров! Это “малое” 
кольцо. За ним последует “третье 
большое" - 40 км. Одновременно 
планируется реконструировать 
основные магистрали и постро- 




X. 




ить большое объездное кольцо в 
60 км от МКАД. Грандиозные пла- 
ны, конечно, но то, что мы видим 
ныне на магистральной улице, да- 
ет повод для оптимизма. 
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В День города, как и было обещано мэром 
столицы, обновленную МКАД торжеавенно 
сдали в эксплуатацию. Теперь Россия может 
похвастаться настоящей европейской дорогой. 


ПУТЬ 

ЕК 


АКТУАЛЬНО! 




НАШЕ ЗНАКОМСТВО 


ЖИЗНЕННОЕ КРЕДО 




^ КІАСЦЦШ5 


‘КИА-КЛАРУС 


”КИА-Кларус” создан на базе ”МазАы-626” предпоследнего поколения. 
Впервые появился на автосалоне в Сеуле в 1995 год. Ныне внешность автомо- 
биля обновлена и он получил индекс ”Кларус-2”. Покупателю предлагают че- 
тырехдверный пятиместный седан и универсал, оснащенные четырехцилин- 
Аровыми 16-клапанными двигателями 1,8 или 2,0 л с пятиступенчатой меха- 
нической коробкой передач или четырехступенчатым "автоматом”. 


Когда новенький ’Кларус” появился у 
редакции, как водится, нашлись желающие 
опробовать внушительного размера седан. 
"Экий мягкий, совсем "плюшевый", - вынес 
слегка пренебрежительный вердикт владе- 
лец БМВ третьей серии после того, как изо- 
бразил на широкой площадке нечто вроде 
скоростного слалома. Видно, не понравил- 
ся свист покрышек и заметный крен при 
резких поворотах руля. Кто-то высказался 
по поводу внешности "Кларуса" - дескать, 
могла быть и повыразительней. Другим же 
экстерьер машины, напротив, 
пришелся по душе, а еще боль- 
ше - комфортабельный просто- 
рный салон... Что ж, любые 
оценки неотделимы от наших 
личных пристрастий. 

ТОЧКА ОТСЧЕТА 

"Дайте мне точку опоры, и я 
переверну Землю", - кажется, 
так заявил Архимед. Примени- 
тельно к автомобилям, рассказу 
о достоинствах и недостатках 
той или иной модели не менее 
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важно найти верную точку отсчета, ту сис- 
тему координат, в которой оценки будут по- 
нятны потенциальному покупателю. Поэто- 
му скажу сразу: "Кларус” не для привержен- 
ца спортивного стиля или финансового маг- 
ната (последнего не устроит хотя бы эмбле- 
ма на радиаторе). "Кларус" для тех, кто рас- 
считывает получить много автомобиля за 
свои деньги в самом хорошем смысле этих 
слов. Ведь корейский седан можно приоб- 
рести по цене на несколько тысяч "зеленых" 
меньшей, нежели у его "родственников": 


УНИВЕРСАЛЬНЫЙ СЕДАН 

Экстерьер "Кларуса" вполне респек- 
табелен. При осмотре машины порадова- 
ло качество окраски и подгонки кузовных 
панелей, которое заслуживает если не от- 
личной оценки, то, как минимум, твердой 
"четверки". Двери легко открываются и 
захлопываются с приятным глуховатым 
звуком. Водитель любого роста удобно 
устроится в широком велюровом кресле с 
неплохой боковой поддержкой и тремя ре- 
гулировками: продольной, наклона спинки 
и поясничного подпора. Руль тоже регули- 
руется - по высоте. В общем, эргономика 
отменная. Все приборы и органы управле- 
ния, что называется, на своем месте. Как 
и подобает автомобилю, скроенному по 
японским "лекалам”. Приятно удивило бо- 
гатое оснащение отнюдь не "люксовой" 
версии "Кларуса” - с мотором 1 ,8 л и стои- 
мостью 17 500 долларов: гидроусилитель 
руля, кондиционер, центральный замок, 
обогрев заднего стекла, электроприводы 
боковых зеркал и стеклоподъемников. Да- 
же замок багажника и лючок бензобака - 
с дистанционным электроуправлением. 

Идеальных автомобилей не существу- 
ет. Вот и у "Кларуса" нашлись недостатки. 
Так, складная спинка заднего сиденья пре- 
дусмотрена лишь на машинах более доро- 
гой комплектации. Пепельница размещена 
в самом низу центральной консоли, тя- 
нуться к ней мешает рычаг коробки Круг- 
лые рукоятки регулировок сиденья пока- 
зались слишком тугими. Усаживаясь за 
руль, приходится переносить ногу через 
довольно высокий порог, так что немудре- 
но испачкаться... 

Впрочем, подобные недостат- 
ки меркнут, когда оценишь просто- 
рность салона - пятиместного без 
всяких натяжек. Даже пассажиры 
высокого роста не достают коле- 
нями до спинок передних сидений. 
А стоит вальяжно раскинуться од- 
ному на заднем "диване", убежда- 
ешься: "Кларус" вполне подойдет 
на роль служебного автомобиля с 
персональным водителем. В вы- 
ходные можно и самому пораз- 
мяться за рулем, отправившись с 




Сергей ОСОКИН. 
Фото Сергея Иванова 


”Мазды-626", "Форда- Мондео” или конкурен- 
тов типа "Ниссана-Примера”. 
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КОМПЛЕКТАЦИЯ 


Гидроусили'ель руля, электроприво- 
ды стеклоподъемников, регулировки 
зеркал, лючка бензобака, замка ба- 
гажника и корректора фар, элек- 
тронные часы, регулируемая пауза 
стеклоочистителей, подогрев задне- 
го сте'<ла, центральный замок, сиде- 
нье водителя с регулируемым пояс- 
ничным подпором, велюровый са- 
лон бамперы 8 цвет кузова, каталити- 
ческий нейтрализатор. 



семейством на дачу - благо, емкий багаж- 
ник позволяет перевезти туда массу полез- 
ных вещей. В этом смысле даже седан ”Кла- 
рус” вполне универсален. 

ПРОВЕРКА НА ДОРОГАХ 

Проектируя подвеску, конструкторы 
явно сделали выбор в пользу комфорта. В 
этом сам убедился при первом же пересе- 
чении трамвайных путей, где независимая 
подвеска бесшумно проглотила неровно- 
сти. На брусчатке, благодаря широким ши- 
нам на 14-дюймовых колесах, слышен 
только приятный шелест, никаких судо- 
рожных вибраций на кузов не передается. 
Несмотря на мягкость подвески, автомо- 
биль не раскачивается на неровностях, не 
плывет по ним, словно по волнам. Разуме- 
ется. можно, рванув руль, лихо зайти в 
крутой поворот, услышать визг шин, ощу- 
тить боковой крен. Только подобный стиль 
на солидном седане выглядит мальчише- 
ством. "Кларус” - для тех. кто едет с чув- 
ством собственного достоинства. Однако 
это не значит медленно. При старте со 
светофора "Кларус” с мотором 1 ,8 л, спо- 
собный разогнаться до "сотни” за 10,7 с, 
запросто оставит позади "Самару" с полу- 
торалитровым силовым агрегатом. 

Двигатель "раскручивается” охотно. 
Впрочем, благодаря удачной характери- 
стике крутящего момента и подбору пере- 
даточных чисел трансмиссии, в городском 
потоке и не требуется загонять стрелку 
тахометра в красную зону. Здесь водитель 
оценит отменную тягу на низких и средних 
оборотах, - хвала изменяемому по длине 
впускному трубопроводу, - легкость упра- 


вления, хороший обзор, от- 
личные тормоза - диско- 
вые у всех колес, мягкую, 
нетребовательную к ква- 
лификации водителя пе- 
даль сцелления, низкий 
уровень шума в салоне. 

Правда, при оборотах мо- 
тора и скоростях, близких 
к максимальным, глухова- 
тый шум двигателя стано- 
вится назойливым, но это не мешает пас- 
сажирам беседовать, не повышая голоса. 
Да и лризнайтесь, готовы ли вы мчаться 
по нашим дорогам со скоростью 185 км/ч, 
которую развивает корейский седан? 

ПЕРЕОЦЕНКА ЦЕННОСТЕЙ 

Возможно, у многих зародится сомне- 
ние: не перехвалил ли я "Кларус”, сам же 
заявив, что идеальных автомобилей не су- 
ществует? Однако мы оценивали его с по- 
зиций отнюдь не "спортсмена" или миллио- 
нера. а покупателя, кредо которого не тра- 
тить денег на эфемерные ценности, вроде 
престижа марки, имиджа и т. д. Как не 
вспомнить, что на внутреннем рынке ко- 
рейский седан называется "Кредос"? 


"Кларус” - вместительный, ком- 
фортабельный, современный се- 
дан, с выверенным соотношением 
"цена - качество”, вполне хорош и 
как служебный, и как семейный 
автомобиль. 



Редакция благодарит фирму 
СИМ за предоставленный 
но тест автомобиль. 


Общие данные; число мест - о; снаряженная 
масса - 1220 кг; полная масса - 1750 кг; мак- 
симальная скорость - 185 км/ч; время разгона 
с места до 100 км/ч - 10,7 с; расход топлива в 
условных загородном и городском циклах - 
7,8; 12,1 л/100 км; запас топлива -60 л; топливо 

- бензин АИ-95. Размеры, мм: длина -4695; ши- 
рина - 1770; высота - 1420; база - 2660; колея 
спереди/сзади - 1500/1500; дорожный про- 
свет - 160; объем багажника - 425 л; радиус 
поворота -55м. Двигатель: бензиновый, четы- 
оехцилиндровый рядный, с четырьмя клапа- 
нами на цилиндр и двумя распредвалами, с 
распределенным впрыском и регулируемым 
по длине впускным трубопроводом, располо- 
жен впереди поперечно; рабочий объем - 
1793 см3; диаметр цилиндра и ход поршня - 
81,0 X 87,0. степень сжатия - 9,5; мощность - 85 
кБт/116 л.с. при 5750 об/мин; моксимольный 
крутящий момент - 153 Н-м при 4500 об/мин. 
Трансмиссия; привод на передние колеса; 
коробка передач - механическая пятиступен- 
чатая; передаточные числа: I - 3.31. II - 1,83; ІІІ - 
1,31; ІѴ- 1,03. V- 0,8; з.х. -3.17; главная переда- 
ча-4,11 Подвеска: независимая со стабили- 
заторами поперечной устойчивости - типа 
"Мок-Ферсон". Тормоза: гидравлические 
дисковые с вакуумным усилителем, передние 

- вентилируемые. Рулевое управление; рееч- 
ное с гидроусилителем. Размер шин; 
195/65914. 


Легкость управления, просторный солон, богатая комплектация, ком- 
фортабельная подвеска, хороший обзор, отличные тормоза, отменная 
(для двигателя 1,8 л) динамика. 

Заметный крен кузова при резких поворотах руля, тугие рукоятки регу- 
лировки сиденья водителя, неудобное расположение передней пе- 
пельницы. 
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Игольчатый клапан "итальянца' взаимозаме- 
няем с отечественным для карбюраторов авто- 
мобилей ВАЗ-21 01 ...21 07. 


Благодаря удачному расположению главного 
топливного жиклера "Вебер" не склонен к за- 
сорам. 


Способен ЛИ однокамерный карбюратор 
"Вебер" заменить отечественный ДААЗ? 


Вадим КРЮЧКОВ. Фото Сергея Иванова 


Какой прибор доставляет больше всего 
хлопог владельцу отечественного автомоби- 
ля? Конечно же, карбюратор. Капризам "со- 
лексов" и "озонов" посвящены целые книги, а 
их ремонт по-прежнему одна из самых акту- 


К сожалению, в нашей стране систе- 
мы впрыска топлива полностью вытес- 
нят карбюраторы еще не скоро. Но уже 
сейчас есть возможность заменить оте- 
чественный прибор на импортный - в ма- 
газинах запасных частей появились кар- 
бюраторы "Вебер” для автомобилей ВАЗ. 
Причем не та любимая многими двухка- 
мерная модель, что устанавливали на 
первые "жигули". Нынешний "Вебер- 
32ІСЕ/55Т 251 ” - простейший однокамер- 
ный карбюратор с падающим потоком 
без каких-либо сложных дополнительных 
систем. В продажку поступают две моди- 
фикации: для ‘классики" и для передне- 
приводных "самар". Они отличаются друг 


чественным карбюратором ДААЗ-21083. 
который выпускают по лицензии фирмы 
"Солекс". 


Л « 


СЮРПРИЗЫ 

одинокой 

КАМЕРЫ 


альных тем гаражных споров и разговоров в 
курилке. А нельзя ли покончить с муками од- 
ним махом, чтобы раз и навсегда забьпъ о 
продувке каналов, клапанах принудительно- 
го холостого хода, рывках и провалах? 


от друга лишь комплектом переходных 
деталей для монтажа, изготовленных 
итальянской фирмой ’Технокарбюр". Что 
ж, давайте сравним примитивный внеш- 
не "Вебер' с наиболее современным оте- 


НА СТАРТ ВЫХОДЯТ... 

В сравнительном тесте участвовали 
три карбюратора. ’'Вебер-321СЕ" предос- 
тавлен фирмой-поставщиком - "Итальян- 
ской торговой организацией”. На складе 
мы взяли первую попавшуюся коробку с 
карбюратором. До начала испытаний при- 
бор не вскрывали и не регулировали. Раз 
высокое качество продукции гарантирова- 
но - нечего контролировать соответствие 
конкретного образца заводским данным. 
Из сопровождающей документации следо- 
вало. что "Вебер" получил сертификат со- 
ответствия Госстандарта и выполняет 

Доработанный вариант "Солекса'' отличается от 
стандартного двумя жиклерами и распылителем 
ускорительного насоса, выведенным только в 
1-ю камеру. 
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нормативы ЕЭК ООН № 83 и ГОСТ 
17.2.2.03-87. Кроме того, прибор удо- 
влетворяет немецким требованиям 
ТЮВ. причем токсичность не превы- 
шает допустимую для транспортных 
средств, использующих этилирован- 
ный бензин. 

Стандартный ДААЗ-21083 был 
снят с нового автомобиля (пробег 200 
км). Покупать прибор в магазине за- 
пасных частей мы не рискнули - 
слишком много там откровенного 
брака. Перед тестом демонтировали 
крышку, проверили уровень топлива 
в поплавковой камере, соответствие жик- 
леров номиналу, работоспособность боль- 
шинства систем. Российский "Солекс" то- 
же должен быть исправен и отрегулиро- 
ван по заводской спецификации - таково 
требование к чистоте эксперимента. 

Третий участник теста - все тот же 
ДААЗ. но с измененными регулировками 
(они наиболее часто используются умель- 
цами для улучшения ездовых качеств ав- 
томобиля). Вместо воздушного жиклера 
первой камеры с маркировкой "165 ’ уста- 
новили "155". а топливный жиклер второй 
камеры ”97.5'’ заменили на "ЮО”. Оба не- 
стандартных жиклера заводские - их ис- 
пользуют в карбюраторе 21083-31 с авто- 
матическим пусковым устройством. Кроме 
того, распылитель ускорительного насоса 
заменили на "нивовский" (от карбюратора 
ДААЗ-21073) - с форсункой, выведенной 
только в первую камеру. Основные пара- 
метры всех трех приборов вы 
найдете в табл. 1 . 

"Носителем" подопытных 
карбюраторов стал вполне ис- 
правный автомобиль ВАЗ- 
21 093 с двигателем 1500 смЗ, 
главной парой 3,9 и покрышка- 
ми "Барум ОН-42’’ размерно- 
стью 175/70В13. При давлении 
в шинах 2 кгс/см2 выбег "девят- 
ки" со скорости 50 км/ч состав- 
лял 576 м. Ездовые испытания 
проходили на спецдорогах по- 
лигона НИЦИАМТ с использо- 
ванием при замерах професси- 
онального измерительного ком- 
плекса "Датрон". Движение в 
условном городском цикле ими- 
тировали в лаборатории на бе- 
говых барабанах. 

О ЧЕМ РАССКАЗАЛИ ЦИФРЫ 

Сначала обратимся к ре- 
зультатам лабораторных иссле- 
дований (табл. 2). С расходом 
топлива в условном городском 
цикле чудес не произошло. Са- 


ОСНОВНЫЕ ПАРАМЕТРЫ КАРБЮРАТОРОВ 


Параметр 

Ѵ/еЬег 

32ІСЕ55Т 

ДААЗ-21083 
(Зоіех) стан- 
дартный 

ДААЗ-21083 

(Зоіех) 

доработанный 


1-я ка- 
мера 

2-я ка- 
мера 

1-я ка- 
мера 

2-я ка- 
мера 

Диаметр 

диффузора мм 

24 

21 

23 

21 

23 

Пооизаодительность глав- 
ного топливного жиклера 

122 

95 

97.5 

95 

100 

Производительность глав- 
ного воздушного жиклера 

190 

165 

125 

155 

125 

Диаметр распылителя уско- 
рительного насоса. мм-іОО 

45 

35 

40 

45 


Производительность топлив- 
ного жиклера холостого хода 

50 

41 

- 

і1 

- 


мый экономичный - стандартный "Солекс", 
чуть отстает - доработанный, аутсайдер - 
однокамерный "Вебер”. Но здесь есть одна 
оговорка. Все три карбюратора "обкаты- 
вали” по одной методике, без учета осо- 
бенностей каждого прибора - именно так 
проводят сравнительные испытания. Но в 
городской сутолоке расход сильно зависит 
от стиля езды, умения использовать дос- 
тоинства конкретного карбюратора и мас- 
сы внешних факторов. А значит, можно 
получить иные цифры и картина поменя- 
ется. Хотя, конечно, в силу конструктив- 
ных особенностей "Вебер” в лидеры все 
равно не пробьется. 

Что касается токсичности отработав- 
ших газов, то формально все приборы уло- 
жились в требования ГОСТа и ЕЭК ООН. 
Причем большинство показателей разли- 
чается не сильно. Но вот содержание СО 
на повышенных оборотах у "Вебера" на 


Тгблииа 2 

РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИИ КАРБЮРАТОРОВ НА БЕГОВЫХ БАРАБАНАХ 


Параметр 

ѴѴеЬег321СЕ55Т 

ДААЗ-21083 (Зоіех) 
стандартный 

ДААЗ-21083 (Зоіех) 
доработанный 

850 

3200 

УГЦ 

820 

3120 

УГЦ 

830 

3200 

УГЦ 


об мин 

обмин 

4 цикла 

обмин 

об мин 

4 цикла 

обмин 

обмин 

4 цикла 

СО. % 

0.86' 

(1-5) 

1.96 

12.0) 

- 

0.8 

0.15 

- 

0.8 

0.11 

- 

СН. млн-1 

165 

ІІ200) 

126 

(600) 


157 

72 

- 

175 

80 

- 

Мсоігисп 



68.31 

(80) 


— 

17.43 

- 

- 

^8.36 

М(^н; г'исп 

- 

- 

8.73 

- 

- 

6.08 

- 

- 

6.41 

г/исп 

- 

- 

3.64 

- 

- 

4.65 

- 


4,75 

О: Л.Т00 км 

- 

- 

9.5 

- 

- 

8.88 

- 

- 

8.92 


'В скобіш - грелелоію ло/тус ѵѵое содеомаиае аседиых вешеств по ЕЭК СОН Не йЭ-і'іР 



Табтт 2 Пределе, тогда как оба "Солекса’’ 
имеют солидный запас. В чем дело? 
Дополнительное исследование пока- 
зало. что не всем итальянским кар- 
бюраторам свойственно "коптить" 
так сильно. Нам удалось докопаться 
до причины (велик допуск при изгото- 
влении жиклеров) и дать фирме-по- 
ставщику соответствующие рекомен- 
дации. 

Дорожные испытания, в ходе ко- 
торых оценивалась разгонная дина- 
мика автомобиля, эластичность дви- 
гателя (табл. 3) и топливная эконо- 
мичность (рис. 1), стали прямо-таки триум- 
фом доработанного "Солекса": он опере- 
дил конкурентов чуть не по всем статьям. 
Но напомним, что по сравнению со стан- 
дартным ДААЗ-21083 переделанный рас- 
ходует больше топлива в условном город- 
ском цикле, а также хоть незначительно, 
но все же уступает по показателям ток- 
сичности выхлопа. Есть и другие “но", о ко- 
торых речь пойдет ниже. А пока давайте 
сравним обычный ДААЗ с "Вебером". 

Максимальная скорость выше с оте- 
чественным карбюратором. При разгоне с 
места до 100 км/ч с разницей больше се- 
кунды снова выигрывает "Солекс”. Но 
взгляните на кривые разгона (рис. 2). До 
скорости 80 км/ч карбюраторы, как гово- 
рится, идут ноздря в ноздрю, и лишь потом 
"Вебер” начинает заметно отставать. Ни- 
чего не поделаешь - ему очень не хвата- 
ет... второй камеры. 

А как дела с эластично- 
стью? При стандартной мето- 
дике испытаний на IV и V пе- 
редачах картина повторяет- 
ся. Сначала "Вебер” идет вро- 
вень с ДААЗом, потом отста- 
ет. Теперь усложним задачу: 
разгон на тех же передачах, 
но с минимальной скорости, 
когда обороты ниже 1000 
об/мин и машина едет "вна- 
тяг” (рис. 3 и 4). Вот так фо- 
кус! У "Вебера”, оказывается, 
великолепные "низы" - двига- 
тель с ним очень тяговит. На 
четвертой передаче опере- 
жает "Солекс”, пока автомо- 
биль не наберет 100, а на пя- 
той - 120 км/ч. Потом ДААЗ 
берет свое - на высоких обо- 
ротах двухкамерный заметно 
живее. В ходе этого упражне- 
ния ‘итальянец" получил ле- 
стные оценки экспертов. Ког- 
да на малой скорости пыта- 
лись разогнаться с "Солек- 
сом", автомобиль то и дело 
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дергался, а с "Вебером" тянул на удивле- 
ние плавно. 

Теперь посмотрим на топливно-скоро- 
стные характеристики (см. рис. 1). По ним 
можно оценить расход бензина при движе- 
нии на пятой передаче с установившейся 
скоростью. В самом ходовом диапазоне - 
от 65 до 105 км/ч - "Вебер" экономичнее 
ДААЗа. а от 80 до 1 00 км/ч едва уступает 
доработанному "Солексу". И этим свойст- 
вом "итальянца" нужно пользоваться. Час- 
то ли владельцы "самар" включают пятую 
передачу, едва достигнув 70 км/ч? Конеч- 
но же, нет; автомобиль еле тянет и даже 
пологая горка потребует перейти на пони- 
женную передачу. А "Вебер" в такой ситу- 
ации ведет себя молодцом и даже позво- 
ляет разогнаться без переключения. 

ОТВЛЕЧЕМСЯ ОТ ПРИБОРОВ 

Карбюраторы преодолели целый ком- 
плекс испытаний. Автомобиль ездил по 
кругу диаметром 25 м со скоростями 20. 
30, 40 и 50 км/ч, преодолевал каскады по- 
воротов разной крутизны на горной доро- 
ге полигона, забирался на 30- и 40-про- 
центные подъемы и спускался с них. оста- 
навливался на середине горки и работал 
на холостом ходу, подолгу катил под ук- 
лон на принудительном холостом ходу с 
включенной передачей, но полностью от- 
пущенной педалью газа. Все три прибора 
отлично выдержали испытания - сбоев в 
работе не было. Даже "Вебер", у которого, 
в отличие от "Солекса", нет сдвоенных по- 
плавков, погруженных в узкие колодцы, 
вопреки ожиданиям не досаждал прили- 
вами или отливами бензина в по- 
плавковой камере. 

А нашлись ли у "итальянца" 
свойства, недостижимые для обо- 
их вариантов "Солекса"? Пред- 
ставьте, да. В таких "дисциплинах”, 
как холодный пуск и прогрев, рабо- 
та на минимально устойчивых обо- 
ротах холостого хода, езда с не- 
прогретым двигателем, движение 
с переключением передач внатяг, 
простенький однокамерный ока- 
зался лучше конкурентов. 


Разгон автомобиля ВАЗ-21093 на IV передаче. 

1140 - — 




Карбсмтоо '8е^ер* 

— КадЛюратср ДАЛЗдора6оглинь>й 
Кліі^оротор ДААЗ 


На этом фоне однокамерный, далеко 
не самой передовой конструкции "Вебер” - 
эталон качества. Он прост и потому подку- 
пающе надежен: в нем нечему ломаться. 
Две заслонки, три жиклера, пусковое уст- 
ройство, ускорительный насос, экономай- 
зер мощностных режимов - вот и весь 
прибор! Чистая механика - никаких тебе 
электромагнитных клапанов или вторых 
камер с пневмоприводом заслонки в духе 
"Озона". Ничего лишнего плюс качествен- 


Разгон автомобиля ВАЗ-21093 на V передаче. 



5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 

Время с 


ПРОЗА ЖИЗНИ 

Испытания закончены. Пора вспомнить 
о качестве, надежности и ремонтопригодно- 
сти. Ну, держись, "Солекс"! Все хорошее, что 
сказано выше об изделии ДААЗа и его дора- 
ботанном варианте, справедливо лишь тог- 
да, когда они полностью исправны. К сожа- 
лению, это состояние длится очень недолго. 
Такова капризная сущность отечественного 
прибора: столь удачный карбюратор, как 
тот, что участвовал в тесте, попадается 
один на сотню. Склонность "Солекса" к засо- 
рам. наверное, войдет в легенды - он очень 
требователен к чистоте топлива. Да что 
объяснять - читатели и сами это знают. 
Вырванные шпильки крепления корпуса 
воздухофильтра: вечно пропадающие холо- 
стые обороты; отказавшие электромагнит- 
ные клапаны; топливные жиклеры, которые 
не вынуть из колодцев; прохудившиеся диа- 
фрагмы; ничего не регулирующий винт ка- 
чества; рывки при разгоне и многие другие 
"прелести" - вот чем знаменит ДААЗ. Таким 
его знает, к сожалению, большинство авто- 
мобилистов. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ДОРОЖНЫХ ИСПЫТАНИЙ КАРБЮРАТОРОВ 


Параметр 

ѴѴеЬег32ІСЕ55Т 

ДААЗ-21083 

(Зоіех) 

стандартный 

ДААЗ-21083 

(8о1ех) 

доработанный 

Максимальная скорость, кььч 

Ш,1 

149,7 

■■■■150.2 

Разгон с места, с; 




до скорости 100 КМ..Ч 

16,97 

15.77 

14.93 

на пути 400 м 

20.18 

19.95 

19.46 

на пути 1000 м 

38,11 

37.32 

36.67 

Разгон на IV передаче, с: 




с 60 до 100 км ч 

16,97 

16.00 

15.40 

с 20 до 135 км ч 

80.65 

66.40 

60.34 

Разгон на V передаче, с: 




с 80 до 120 км'ч 

32.27 

27.86 

26.22 

с 25 до 135 км'ч 

97,71 

- ---- 

85.14 

75.33 


о 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 во 65 70 75 80 85 90 95 

Время, с 


ная сборка - может быть, это именно то, 
что нужно в России? 

Кстати, засоры "Вебера” - крайне 
редкое явление. Главный топливный жик- 
лер приподнят над днищем поплавковой 
камеры. Там можно накопить залежи гря- 
зи - на работу карбюратора это не по- 
влияет. А если иностранец все-таки сло- 
мается. то игольчатый клапан, топливный 
и воздушный жиклеры, диафрагму ускори- 
тельного насоса и пусковое устройство 
можно купить в любом магазине. Подхо- 
дят отечественные - от карбюраторов 
“классики". Прокладку крышки нетрудно 
вырезать из картона. Разобрать-собрать? 
Тот. кто хоть раз вскрывал "Солекс”, с "Ве- 
бером" разберется за полчаса. 

Так стоит ли покупать ■'итальянца" це- 
ной около ста долларов США взамен отече- 
ственного карбюратора? Если надежность 
и комфорт для вас важнее максимальной 
скорости и небольшого увеличения расхода 
при езде по городу, то несомненно - да. Ра- 
сходы окупятся, надежность - лучший га- 
рант экономии средств. Ремонт нашего кар- 
бюратора на станциях техобслу- 
ТаблишЗ живания обходится порой в 300 
рублей. 

Если же вы "гонщик” и не ли- 
шены навыков механика 
оставайтесь с "Озоном" или "Соле- 
ксом”. Последний, несмотря на 
массу недостатков. - действитель- 
но благодатный объект приложе- 
ния сил для творческой личности. 
Эксплуатировать его нелегко, но. 
поколдовав с настройкой, сможете 
насладиться результатом. 
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ПРЕЗЕНТАЦИЙ 


"АЛЬФА-РОМЕО-Ібб” 


Игорь ТВЕРДУНОВ. Фото Владимира Князева и "Альфа-Ромео" 


вы 

го^ 

не 

во, 


І 

чего объема. Впечатляет и величина макси- » 
мального крутящего момента, который дос- 
тигается при довольно низких оборотах. 
Еще два бензиновых агрегата - двадцати- 
четырехклапанные "шестерки" 2.5 и 3 литра. 
Эти моторы очень схожи по характеру, но о 
нем позднее. И наконец, дизель с турбонад- 
дувом; пятицилиндровый мотор с неразде- 


ленной камерой сгорания (непосредствен- воі 

ный впрыск) оснащен современной систе- то 

мой подачи топлива "коммон рейл". Он впе- роі 
чатляет прежде всего экономичностью, осо- да; 

бенно на фоне бензиновых коллег. ноі 

Для нового автомобиля предусмотрены уде 

три типа коробок передач: две с ручным пе- зу^ 

реключением - пяти- и шестиступенчатые, а - п 

также четырехсту- ко; 

пенчатый "автомат" бо^ 

с возможностью руч- нес 

ного выбора пере- 
дач. У "Альфы” эта см( 

система именуется ки 

"спорттроник". вы: 

Говоря об осна- зе|: 

щении, не станем ка- 
саться столь баналь- Чте 

ных вещей, как сер- те; 

воприводы всего и скс 

вся или. скажем, осі 

кондиционер. Для чер 


Флагман модельного рядо 
представлена нынешней осенью. Седан комплектуется бензиновыми 
двигателями рабочим объемом 2,0; 2,5; 3,0 л и 2,4-литровым дизелем с 
топливной системой "коммон рейл”. Коробки передач - механические 
пяти- и шестиступенчатые и четырехступенчатый "автомат” с функцией 
ручного переключения передач "спорттроник”. 


В традициях фирмы "Альфа-Ромео” 
блюсти фирменный стиль. И не только в ви- 
де оригинальной облицовки радиатора. Каж- 
дая следующая "Альфа" как бы вырастает из 
своей предшественницы и вместе с тем объ- 
единена стилистическими решениями с сов- 
ременницами. "Сто шестьдесят шестая” -то- 
му пример. Она одновременно напоминает и 
состарившуюся "Альфу- 164”, и младшую по 
классу "1 56-ю". Хотя новая большая "Альфа” 
кажется менее экстравагантной, чем пред- 
ставленная год назад 
”156-я”, это вряд ли мож- 
но записать ей в пассив. 

Автомобилю такого клас- 
са приличествует неко- 
торый консерватизм во 
внешности - "классика” с 
этаким налетом спортив- 
ности. Последнее - обя- 
зательно. все-таки "’Аль- 
фа-Ромео”. 

Что касается конст- 
руктивных особенностей 
и оснащения, то здесь о 


консерватизме говорить не приходится. 
Рассказ начнем, как говорится, "из-под ка- 
пота". Автомобиль оснащают пятью типами 
двигателей. Самый маленький - четырехци- 
линдровый двухлитровый бензиновый мо- 
тор ’Твин спарк" - хорошо известен по пре- 
дыдущим моделям. Следующий двигатель 
того же рабочего объема, но уже V- 
образный шестицилиндровый, оборудован 
турбокомпрессором "Гаррет”. Его удельная 
мощность превышает 100 л. с. с литра рабо- 
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машины такого класса отсутствие чего-ли- 
бо подобного просто немыслимо. Естест- 
венно, "Альфа" имеет весь набор ездовых 
систем; антиблокировочную систему тормо- 
зов, противобуксовочную и быстро распро- 
странившуюся в последнее время систему 
стабилизации, которая при возникновении 
заноса принудительно возвращает автомо- 
биль на заданную водителем траекторию. 

На центральной консоли - дисплей ин- 
тегральной контрольной системы. Она мо- 
жет работать маршрутным компьютером, 
навигационной системой, управлять "музы- 
кой” и климатической установкой и даже 
служить встроенным мобильным телефо- 
ном. Говорить о полезных и интересных иде- 
ях, реализованных в "Альфе", можно еще 
долго, но лучше один раз попробовать... 

Салон "сто шестьдесят шестой", пора- 
довав стильной и (на некоторых модифика- 
циях) дорогой отделкой, несколько разоча- 
ровал высотой, особенно сзади - человек 
выше среднего роста норовит упереться 
головой в потолок. На месте водителя это 
не так заметно, но поднять кресло высокий 
водитель не сможет - "воздуха" над голо- 


вой все же мало. За- 
то диапазон продольной регули- 
ровки вполне достаточен 
даже для самых длинных 
ног. Сиденье довольно 
удобное, так что, исполь- 
зуя обе регулировки руля 
- по углу наклона и длине 
колонки, обустроить ра- 
бочее место "по фигуре" 
несложно. 

Обзор вперед, не- 
смотря на толстые стой- 
ки крыши, нареканий не 
вызвал, а вот наружные 
зеркала слишком малы. 

Теперь на дорогу. 

Чтобы не утомлять чита- 
теля рассказом о не- 
скольких автомобилях, 
остановимся на общих 
чертах и наиболее ярких 


различиях вариантов ’’Альфы-166". Подве- 
ска каждой модификаций имеет свои ха- 
рактеристики. В "мягком” варианте маши- 
на очень комфортабельна и почти неза- 
метно для пассажиров расправляется с 
дефектами дорожного покрытия, а вот бо- 
лее жесткая показывает "спортивный" ха- 
рактер. Здесь обитатели салона дорогу 
ощущают куда отчетливей. 

За асфальт машина "цепляется” очень 
уверенно - по крайней мере, разъезжая по 
извилистым шоссе, задать "Альфе" невы- 
полнимую задачу не удалось. Да и не 
очень-то хотелось. Во-первых, излишнее 
усердие в спортивной езде по дорогам об- 


щего пользования чревато неприятностя- 
ми, а во-вторых, на столь солидном аппара- 
те "упражняться” как-то и не очень хочется. 

На мой взгляд, имиджу такого средст- 
ва передвижения как можно более полно 
соответствует один из двухлитровых дви- 
гателей - "шестерка" с наддувом - мотор 
в меру "пламенный” с достаточно ровной 
характеристикой во всем диапазоне обо- 
ротов. Две "шестерки"" большего объема, 
как уже говорилось, очень похожи по ха- 
рактеру. Конечно, разница в мощности 
между моторами объемом 2.5 и 3 л замет- 
на. но оба они начинают работать по-на- 
стоящему только на высоких оборотах. 

Дизель на 
""Альфа-Ромео" 
воспринимался с 
немалой долей 
скептицизма до тех 
пор. пока сам мо- 
тор не убедил в об- 
ратном. Слегка по- 
морщившись от 
процесса троганья 
(внатяг это сде- 
лать непросто), 
быстро понял, что 
этот двигатель со- 
четает истинно ди- 
зельную тягови- 
тость с вовсе не дизельной резвостью. 
Владельцы, которым придется тра- 
титься на горючее из своего кар- 
мана. порадуются умеренному 
расходу топлива, а вот низкий 
уровень вибраций и шума сможет 
оценить каждый, кто проехал на 
этом автомобиле. 

Среди прочих материалов в 
пресс-папке, подготовленной к 
презентации, оказался и номер 
журнала '"Квадрофолио" 
с броским заголовком 
"Великая ""Альфа”. Да. в 
ряду своих соплеменниц 
Она уже великая, хотя бы 
по размерам. Станет ли 
"Альфа-Ромео-1 66" дей- 
ствительно великим ав- 
томобилем. покажет вре- 
мя. Пока аналитики фир- 
мы прогнозируют, что ей 
должно достаться целых 
девять процентов евро- 
пейского рынка в своем 
классе автомобилей. 
Совсем немало, особен- 
но если учитывать, что 
соперники в борьбе за 
покупателя у ""Альфы" бо- 
лее чем серьезные. 
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I ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА АВТОМОБИЛЕЙ "і 

ЦІЬФА-РОМЕО-Ібб" 

Модель 

Параметры 

2.0 Тѵѵіп зрагк 

2,0Ѵ6ТВ 

2,5Ѵ624Ѵ 

3,0Ѵ6 24Ѵ 

2,4 ЛО 

Число мест 



5 



Снаояженная масса, кг 

1420 

1495 

1490152'0* 

15101550 

1490 

Полная масса, кг 

1930 

2000 

2000'2030 

2020,2060 

2000 

Максимальная скорость. км.'ч 

213 

237 

225220 

243 237 

202 

Время разгона до 100 км'Ч, с 

9.6 

8.1 

8.4 9.5 

7.88,5 

9.9 

Расход топлива 
загооод'город. лЮО км 

7.313.8 

8.317.6 

8.6-16.3 

9.1 17.5 

9.1.18.3 

9,а'19.4 

5.79.9 

5.4-9.3 

Длина X ширина х высота, мм 


4720x1815x1416 


База - колея спереди-сзади мм 


2700-1545 1532 


СРъем багажника, л 



490 



Тип двигателя 

Б.Р4 

Б.Ѵ6,”" 

Б.Ѵ6 

Б.Ѵ6 

0.Р5.Т 

Рабочий объем, см^ 

1970 

1996 

2492 

2959 

2387 

Диам. цил. X ход поршня, мм 

83x91 

88.0x66.2 

88x68.3 

93x72.6 

82x90.4 

Степень сжагия 

10.0 

8.0 

10.3 

10.0 

18.45 

Мощность. кВтіл.сі об' мин 
Крут, момент. Н-м'об.мин 

114(155).6400 

187-2800 

1151(20516000 

2792500 

140(1 90).62С0 
221.7 5000 

166(226)і.'6200 

275.5С00 

100(136у/4000 
304 2СОО 

Привод 



передний 



Корсбка передач | 

5М ! 

! 6М 1 

5?ѵ1'4А 1 

6М-4А 1 

6М-5М 

Пеоедняя подвеска 

Независимая с двойными поперечными рычагами 


Задняя подвеска 


Независимая многорычажная 


Рулевое упрб: 


Реечное с гкдооусилителем 


Тормоза 

Передние и задние дисковые с усилителем и АБС 


Размер шин 



205 55ѴѴН16 



1 ■ 1 490' 1 520 - разт/чные коэобки передач. 

1 Псмечаиуе. Б - беизішовый: Д - дизельный: Т - турбонаддув: Р4. Щ - число и располо>иение цилиндосв. 


ИСПЫТАНИЯ 



по ДОРОГАМ 



М1Т$иВ1$Н1РА]ЕВ0 


"Мицубиси-Паджеро” нынешнего поколения появился в 1991 году. Выпус- 
кается с короткобазным трех- и длиннобазным пятидверным кузовами в 
комплектациях 01, ОІХ и Ѳ1$. Оснащается 2,5- и 2,8-литровыми дизельны- 
ми моторами с турбонаддувом или 2,4-, 3,0- и 3,5-литровыми бензиновыми. 
Коробки передач - пятиступенчатая механическая или четырехступенча- 
тая автоматическая. 


Любой автомобиль - суть компро- 
мисс между различными, порой взаи- 
моисключающими требованиями. К 
вседорожнику это относится вдвойне - 
он просто соткан из компромиссных ре- 
шений, ведь диапазон его применения 
очень широк. Однако каждая фирма 
по-своему видит наилучшее сочета- 
ние качеств. Какой же из вездеходов 
лучше? Вопрос очень непростой - да- 
вайте разбираться вместе. В первом 
из задуманной серии внедорожных тес- 
тов сошлись "Мицубиси-Паджеро” 
и "Ниссан-Патруль”. Чтобы уравнять их 
шансы, мы выбрали одинаковые 2,8-ли- 
тровые турбодизельные модификации 
в наиболее богатых комплектациях 
С^8 и 8Е стоимостью $48 878 и $49 500 
соответственно. 


Шестилетняя разни- 
ца в “возрасте” двух вез- 
деходов снаружи почти 
не заметна, хотя "Нис- 
сан-Патруль" выглядит 
чуть элегантнее. Внутри 
различия более сущест- 
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венны. Дело не только в архаичной пане- 
ли приборов "Мицубиси-Паджеро". Своей 
нарочитой грубоватостью она, скорее, 
подчеркивает функциональность интерье- 
ра, в котором не будут выглядеть чуже- 
родно резиновые сапоги и охотничья курт- 
ка. О том. что вы сидите именно в везде- 
ходе. не даст забыть и "джиперский" набор 
приборов - компас, креномер, высотомер. 
В роскошно-кожаном, с вставками под де- 
рево салоне "Патруля" уместнее окажется 
деловой костюм и даже вечернее платье. 
О внедорожных возможностях автомоби- 
ля напоминает лишь рычаг раздаточной 
коробки. В остальном здесь как в большом 
легковом универсале. Усаживаться сюда 


Юрий НЕЧЕТОВ. 
Фото Владимира Князева 
и Игоря Твердунова 








и НАПРАВЛЕНИЯМ 


"НИССАН-ПАТРУЛЬ" |8| ІѴІ55АМ РАТКОІ 


Новый "Ниссан-Патруль” дебютировал на Франкфуртском автосалоне 
1997 года. Выпускается с короткобазным трех- и длиннобазным пятидвер- 
ным кузовами в комплектациях 8 и 8Е. Оснащается 2,8- и 4,2-литровыми 
турбонаддувными дизелями или 4,5-литровым бензиновым мотором. Ко- 



располагая его почти по-автобусному го- 
ризонтально. Но благодаря чуть более вы- 
сокой посадке и сравнительно короткому 
покатому капоту у водителя "Паджеро" 
лучше обзорность вперед. Рослые водите- 
ли оценят высокий потолок, а вот в "Пат- 
руле” они будут подпирать коленями па- 
нель. Во внутреннем зеркале обоих везде- 
ходов видны в основном запасное колесо 
и подголовники второго ряда. Ну, а теперь 
сравним коллег-соперников в движении. 

ДОРОГИ 

Городские улицы и шоссе заставили в 
корне поменять представление о двух авто- 
мобилях. Воспринимавшийся поначалу как 
инертный, тихоходный "проходимец", "Падже- 
ро" неожиданно показал великолепные дина- 
мические качества. От 2000 до 4000 об/мин 
мотор демонстрирует завидную резвость и 
хорошую эластичность. Однако за предела- 
ми этого диапазона двигатель или еще, или 
уже "не тянет”. Поэтому при разгоне переда- 
чи воспринимаются как очень короткие. А 
вот "Патруль" ожидаемой "легковой" динами- 
ки не показал. Он вяло (хотя и равномерно) 
разгонялся во всем диапазоне оборотов, 
подтверждая свое старание посвистом тур- 
бины. В общем, если водитель "Мицубиси" по- 
лучал от обгонов удовольствие, то "Ниссана” 


удобнее - дверной проем 
повыше. Чуть просторнее 
второй ряд сидений, посад- 
ка на третьем ощутимо 
комфортабельнее за счет 
более низкого уровня пола. 

Дольше придется уст- 
раиваться за рулем води- 
телю "Мицубиси”, но от- 
нюдь не из-за отсутствия 
электрических регулиро- 
вок. Дело в том, что при 
росте, скажем, 180 см, что- 
бы видеть приборы через 
"бублик”, водитель вынуж- 
ден поднимать руль вверх. 
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- вряд ЛИ. Кроме ТОГО, у по- 
следнего оказалось трудно 
дозировать тягу на малом 
газе. При плавном нажа- 
тии на педаль после тор- 
можения двигателем пос- 
ледний реагирует не сразу, 
а затем, будто проснув- 
шись. "включается" с удво- 
енным рвением. 
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ДИНАМИЧЕСКИЕ КАЧЕСТВА 


Большие база и колея, а также ас- 
фальтовая резина позволили "Ниссану" 
чуть увереннее держаться в поворотах. 
Получше оказались у него и тормоза. Отк- 
лючение же заднего стабилизатора попе- 
речной устойчивости на поведении маши- 
ны почти не отразилось. 

Ну вот мы и добрались до мест, ради 


преодоления которых, собственно, и поку- 
пают вседорожник, а не обычный легковой 
автомобиль. Здесь дороги превращаются в 

НАПРАВЛЕНИЯ 

Испытание первое - заболоченный луг. 
Оба автомобиля достаточно уверенно дви- 
жутся по нему с одним задним приводом. Но 



"Мицубиси-Поджѳро 2,8Т0” 

"Ниссан-Патруль 2,8 ТО" 

**** 

Кузов **** 

+ Выссжий салон 

+ Просторный салон 

- Сравнительно узкий салон 

- Невидимая снаружи блокировка дверей 


Водительское место **** 


+ Хороший обзор вперед, удобная посадка, + Электрорегулировка сиденья 
подрессоренное сиденье 

- Приоры перекрываются рулем, - Слабая боковая поддержка, 

архаичная передняя панель колени касаются передней панели 

**** Движение 

+ Отличная динамика, эластичный двигатель ■(- Эффективные тормоза 

- Большое усилие на педали тормоза, - Посредственная динамика, 

"короткие" передачи нечеткое дозирование тяги на малом газе 

**** Комфорт **** 

-і- Дополнительный отопитель салона + Сравнительно мягкая подвеска, богатая 

- Лишние боковые подлокотники и отсутствие отделка и комплектация, удобная посадка 

центрального во втором ряду на третьем ряду 

- Свист турбокомпрессора 

**** Внедорожмііе качества 

+ Широкие возможности трансмиссии, Большие ходы подвески 

"внедорожные" шины - Невозможность включения полного привода 

- Умеренные ходы подвески на ходу и постоянного его использования, 

неэффективные в грязи шины 
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- . _ Автомобиль 
Параметр , 

"Мицубиси- 
Паджеро 2,8ТО' 

"Ниссан- 
Патруль 2,8Т0 

Максимальная 

148,1 

143.4 

скорость. КМ'Ч 

(150,0) 

.155,0) 

Средняя погрешность ' 

спидометра. % 

1 

5.9 

I 10.5 

Разгон с мес'а 
доІСОкм-ч. с 

17,4 (16.8) 

1 23,3 (18.4) 

Разгон 60-100 к№ч 
на IV передаче, с 

11,5 

15,5 

Разгон 80-120 кмч 
на V передаче, с 

18,5 

25.2 

1 

Прохождение 1000 м 
с места, с 

36.3 

1 

41,1 

Вь.бег со 130 до 80 км ч. и 

918 

850 

Вьібег с 50 до 0 км 'ч, м 

635 

626 


Параметр Ів скобках - заводские данные) 
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тронуться с места после пятиминутной ос- 
тановки уже не могут - колеса провалились. 
После подключения переднего моста "Нис- 
сан” уезжает, а "Мицубиси" продолжает 
рыть землю задними колесами, хотя первый 
укомплектован обычными летними шинами 




' - Автомобиль 

Параметр 

"Мицубиси- 
Паджеро 2,8ТО” 

"Ниссан- 1 
Патруль 2,8Т0 ' 

Тормозной путь 
соІООкчч. м 

50,6 

~ “ ^11 

47,4 

Усилие на педали 
тормоза, кгс 

49,9 

28,7 , 

Замедление, м'с^ 

8.2 

86 


4л 




"Бриджстоун Дьюэлер", а второй - "зубасты- 
ми” зимними. Все дело в разных возможно- 
стях трансмиссии, ведь у "Патруля” нет ме- 
жосевого дифференциала и оба моста сра- 
зу оказываются соединенными жестко. Од- 
нако достоинством это признать трудно: 
ведь в таком режиме нельзя двигаться дол- 
го из-за повышенных нагрузок в трансмис- 


с 

с 

с 


сии. Кроме того, переключать режимы (кро- 
ме 4Н-2Н) нельзя на ходу: не сообразил 
сразу перейти на полный привод или пони- 
женный ряд - придется остановиться с рис- 


КОМ засесть. У "Паджеро” трансмиссия "су- 

возможности ТРАНСМИССИЙ 

— — __^^томобиль 
Режим ^ 

"Мицубиси- 
Паджеро 2,8ТО" 

"Ниссан- 
Патруль 2,8Т0' 

2Н - задний привод 

• 

л. 

4Н - полный привод без 
межосевой блокіірозки 

I- 


4НІС - полный привод с 
межосевой блокіірозкой 

• 

• 

4 НІІс - полный привод с по- 
ниженным рядом и межосе- 
вой блокиэовкои 



ВІ - блокировка заднего меж- 
колесного дифференциала 
ісочетается с гюбь м режи- 
мом оаботы трансм.іссии) 


+ 


пер селект" дает возможность переклю- 
чаться на ходу, а межосевой дифференциал 
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позволяет сколь угодно долго использовать 
полный привод, в сложных же условиях 
дифференциал блокируется. 

Теперь второе испытание - бугры и 
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<анавы. Начинаем опять с заднего приво- 
да. Длинноходная подвеска дает преиму- 
щества "Патрулю" - колеса лучше отсле- 
живают неровности. Диагональное выве- 
шивание раньше произошло у "Паджеро", 
заставив водителя заблокировать диффе- 
ренциал заднего моста. Кстати, такая же 
блокировка есть и у "Патруля”. 

Испытание третье - песчаный карьер. 
Возможности трансмиссий активизирова- 
ны максимально: пониженньій ряд и все 
блокировки. В таком режиме "посадить” 
вездеходы мы так и не смогли. Они уве- 
ренно бороздили карьер вдоль и поперек, 



ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 
автомобиля 

"Мицубиси-Ладжеро г.ЗТО" 
(паспортные данные) 


Общие данные: число мест - 7: снаряженная 
нссса - 2010 кг; полная масса - 2720 кг; мак- 
си.чгольная скорость- 150 км/ч; время разгона 
с место АО 100 км/ч - 16.8 с; расход топлива в 
условных загородном и городском циклах 
9.7; 14.0 л/100 км; запас топлива -92 л; топливо 
-дизельное Размеры, мм: длина - 4700; шири- 
на - 1695; высота - 1890; база - 2725; колея 
спереди/сзади - 1465/1480; минимальный до- 
рожный просвет -215; объем багажника 
280/1350/2600 л; радиус поворота - 5,9 м. Дви- 
гатель: дизельный с турбонадАувом и проме- 
жуточным охладителем, четырехцилиндровый 
рядный,^ расположен спереди продольно; 
собочий объем - 2835 смЗ; диаметр цилиндра 
и ход поршня - 95.0x100.0 мм; степень сжатия - 
"'.0; мощность - 92 кВт/125 л. с. при 
4000 об/мин; максимальный крутящий момент 
-292 Н-м при 2000 об/мин. Трансмиссия: пол- 
ноприводная с отключаемым передним мос- 
том; передний дифференциал - свободный, 
межосевой и задний - с принудительными 
блокировками, ступицы передних колес - с 
овтоматическим подключением; коробка пе- 
редач -механическая пятиступенчатая; пере- 
даточные числа: I - 3,95; II - 2,24; III - 1,40; IV - 
1.00; V - 0,76; з. х. - 3,55; главная передача - 
4,90; раздаточная коробка: I - 1,00; II - 1,93. 
Конструкция: несущая стальная рама, кузов 
на резиновых подушках. Подвеска: со стаби- 
лизаторами поперечной устойчивости, спе- 
реди - независимая торсионная на двойных 
поперечных рычагах, сзоди - зависимая пру- 
жинная. с четь'рьмя продольными реактивны- 
ми тягами и тягой Понара. Тормоза: гидравли- 
ческие дисковые с вакуумным усилителем и 
АБС. передние - вентилируемые. Рулевое уп- 
равление: с гидроусилителем, типа "винт-ша- 
риковая гайка" Размер шин: 265/75Р15. 


КОМПЛЕКТАЦИЯ (общие позиции) 


Легкосплавные колесные диски, полнооазмерное запасное колесо в чехле, подножки, коррек- 
тор и омыватель Фор. регулируемая пауза стеклоочистителей, очиститель/омыватель/обогрева- 
тель зодчего стекла, центральный замок. "бэби-лок“, иммобилайзер, электропривод стекол и 
зеркал, регулируемый по высоте руль, подогрев передних сидений, разрезное (50:50) сиденье 
второго ряда, складывающиеся сиденья третьего ряда, кондиционер, часы, наружный термо- 
метр. компас, аудиоподготовко. 


"МИЦУБИСИ-ПАДЖЕРО 2,811)" 
в комплектации С15 


Сдвижной прозрачный люк с электроприво- 
дом, регулировки перемещения (две механи- 
* ческие) и жесткости подрессоривания сиде- 
п ний. подголовники сиденья третьего ряда по- 
душка безопасности водителя, два аккумуля- 
тора. дополнительный отопитель с отдельным 
пультом креномер, высотомер, открывающи- 
еся зодние боковые окно. 


НИССАН-ПАТРУЛЬ 2,8ТО" 
В комплектации $Е 


I Очиститель фор, сдвижной/подъемный про- 
зсочный люк с электроприводом, четыре 
элеіарические регулировки сиденья, две ле- 
оедние подушки безопасности, кожаная от- 
делка солоно, вставки под дерево, двух- 
створчотся задняя дверь 


как бульдозеры сминая рыхлые гребни. 
Из-за шин лишь иногда чуть менее уверен- 
но шел "Ниссан". 

И наконец, апофеоз испытаний - гли- 
няное месиво. Грязь с большой буквы. Пер- 
вым на ее штурм идет "Патруль” - и почти 
сразу садится. Протектор забился грязью, 
колеса превратились в какие-то глиняные 
слики. Не помогают ни пониженная переда- 
ча, ни блокировки. Пятимся задним ходом, 
но через пару метров - снова остановка. 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИаИКА 
автомобиля 

"Ниссан-Патруль 2,8ТО" 
(паспортные данные) 


Общие данные: число мест - 7; снаряженная 
масса - 2190 кг; полная масса - 2920 кг; мак- 
симальная скорость - 155 км/ч; время разгона 
с место до 1СЮ км/ч - 18,4 с; расход топлива в 
условных загородном и городском циклах - 
9,5; 14,5 л/100 км; запое топлива - 95 л; топливо 
-дизельное. Размеры мм: длина -5010; шири 
но - 1930; высота - 1855; база - 2970; колея 
спереди/езеди - 1605/1625; минимальный до- 
рожный просвет - 210; объем багажника ■ 
303/1235/2226 л; радиус поворота - 6, 1 м. Дви 
гатель: дизельный с турбоноддувом и проме- 
жуточным охладителем, шестицилиндровый 
рядный, расположен спереди продольно; 
рабочий объем - 2826 см^; диаметр цилиндра 
и ход поршня - 85.0x83.0 мм; степень сжатия - 
21,8; мощность - 95 кВт/130 л. с. при 
4С00 об/мин; максимальный крутящий момент 

- 252 Н м при 2000 об/мин. Трансмиссия: пол- 
ноприводная с отключаемым передним мос- 
том; передний дифференциал - свободный, 
задний - с принудительной блокировкой, ме- 
жосевой - отсутствует; ступицы передних ко- 
лес - с автоматическим подклю'-ением; ко- 
робка передач - механическая пятиступенчо- 
тоя; передаточные число: I - 4,06; II - 2,36; III - 
1,49; IV - 1,00; V - 0,86; 3. х. - 4,12; главная пере- 
дача - 4,62; раздаточная коробка: I - 1,00; II - 
2,02. Конструкция: несущая стольная рома, 
кузов но резиновых подушках. Подвеска: за- 
висимая пружинная с тягами Панора и стаби- 
лизаторами поперечной устойчивости (сзади 

- отключаемый); спереди - но двух продоль- 
ных рычагах; сзади - но четырех продольных 
реактивных тягах. Тормоза; гидравлические 
вентилируемые дисковые с вакуумным усили- 
телем и АБС. Рулевое управление: с гидро- 
усилителем, типа "винт-шорикоеоя гайка". 
Размер шин: 265/70Р16. 



Опять вперед - назад... Попытки с десятой 
Патруль" пробил колею и выбрался-таки из 
грязи. Следующим месиво штурмует "Пад- 
жеро”. Ему это удается лучше: крупный ри- 
сунок протектора помогает пройти с треть- 
ей попытки. Извозив машины по самые 
крыши, мы убедились, что при равных мак- 
симальных возможностях трансмиссии на 
бездорожье дело решают большой дорож- 
ный просвет и внедорожные качества шин. 
У "Патруля" здесь потенциал побольше: ог- 
ромные колесные ниши позволяют устано- 
вить почти "биг-футовские" колеса. 

Итак, встреча закончена, соперники раз- 
ведены по своим углам. Каковы же итоги? 


РЕЗЮМЕ 


"Мицубиси-Поджеро 2,8ТО” более ди- 
намичен и позволяет водителю уверен- 
нее себя чувствовспь на скользкой до- 
роге, постоянно используя полный при- 
вод. в активе ”Ниссана-Патруль2,8ТВ”- 
достаточно мягкая комфортабельная 
подвеска и богатая отделка салона. 
Если же вы ”джипер” в душе, позаботь- 
тесь о выборе ”прави/(ьных” шин. 


Редакция благодарит фирмы 
"Рольф Холдинг К°” и "Авто’Кей” 
за предоставленные 
на тест автомобили. 
Подробная информация о продаже - 
в разделе "Цены дилеров”. 
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Слове С^ея КАНУННИКОВА 
и Антона ЧУЙКИНА, 
оформление Александра Полунина 


Мы аоиалнгь мальчниіескому пск> шеніію. Кого не заворажн- 
ва.іа енецііфнчеекая внеіорожная іехннка - нощііая. ір.хбая. 
по-евосм.ѵ такая красивая... Машпны лаетояших мужчпп. 
Таііга. т>идра. боровые, зимовки, тяже.іая работа кр.ѵг.іыіі 
год - романтика нскатс.іей прик. 1 ючоинй... 


А зта маштіна несет ^ 




Й!?ГспХн^. ПЗ 

Посмотргтте да 

цы- ленивца нет^—*^ . 






Пока мы на холме выполняем упражнение «каче- 
ли» (балансируя на средних катках), оцените ^ 
«вход» в грузопассажирх:кий отсек. В такую «но- 
ру» лучше залезать натощак! Зато герметично. От- 
личительная черта этой машины - подвесной "ле- 
нивец". Это не водитель и не пассажир, а... задний 
I* (последний) неопорный каток. С ним улучшается 
! > '‘^2 проходимость - у гусеницы есть угол атаки. 

Г-"г^Ч 








Ж I ІГТѴ/Ѵ, I о уіуѵ.спгік 


Перевалили холм, а там... Впрочем, /уія транспортеров это - торный о 
тракт. Вперед! Нас извлекут из-псд обло-омков... 










^0- -■ ЧЬ ' 












Пусть дорога нутныип вотамп льется! Газку! 




По ТТХ (рри иітатскпк - тактико-техниче- 
ским характерпстикан) вездеход преодоле- 
вает подъем в 35*. На практике - и больше. 
Ощущения из-за рычагов; перед тобой сте- 
на, а потом - качнется купол неба.. 


Шала»щь'# полные кефали... Вот мы и на 
берегу. Ну и машина! Нетей прегргщ. 


погрузились 

„астре-еже 


^ не салон, а кабина - образец спартанского сттѵи. Но 
главное ее достоинство - практичность, а простота продик- 
тована условиями работы: тагаа, болото, тутщра не оставля- 
ют роскоши ни едетного шанса А за рычагами, менщу прочим, 
автомобилист осваивается ср^ - мы «сели и поехали». 


«Осторожно, рыбку не згщави!» Кстати, в воде движитель 
тот же, что и на суше: «крокодил» гребет гусеницами. 


...пы в поясках прнк.іюченин от- 
ірави.інсь в .Іаваіжье. на .іавол і'.\сеннчны\ 
транспортеров (АО “ЗЗПГ). В нате распоряжение предо- 
етавн.іи две ианінны - Г\3-.Т1039 н 3 1036, а нот аапавес і 
■овннку - ГАЗ-<М09. Впсчат.іенпя от одного дня на паін 
всркаии» - неред вами. 

Он ска.іа,т: «ІІое\а.ін!» - 
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С полигона - на завод... 


Кузов п салон (уже не кабина) - от 
«Соболя». Руль - бутафорский: как поч- 
ти все гусеничные машины, эта управ- 
ляется рычагами. Впрочем, в будущем 
баранка пригодится. В стадии разра- 
ботки электронная система - водитель 
поворотом руля скома^щует компьюте- 
ру, а тот притормозит фрикцион. 


« «4 4 




в Гусеницы «Бобра» - с резиновыми башмаками и бегущей дорожкой, с обре- 
Н зиненным пальцем - облгщают обратной жесткостью, то есть не создают пи- 
^ ков давления на почву. А значит, покров тундры останется целым. Подобные 
. ,1 экологичные гусеницы разр>аботаны и для другим «тридцат>четверок». 

« ^ 


этого симпатягу зовут «Бобром». Пока заводча- 
не исследуют рынок - будет ли спрос на «пушни- 
ну»? Говорят, газовики заинтересовались. 
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Бобриный» фрикцион - устройство, тор- 
юзящее ведущую звездочку одного борта. 


ГУСЕНИЧНЫХ ТРАНе-ІЗаЙТЕ 








На ЗЗГТ. дочернем предпрпятпп АО 
**ГАЗ**. выпускают несколько модпФпка> 
ипп транспортеров, относяшпхся к осоБо 
малому классу. 

Версию с Бензиновым мотором ГАЗ-73 (модернизированный Ѵ8. знако- 
мый по ГАЗ-53) практически не производят. Основной мотор - минский дизель 
ММ3 0-247. 

Базовая модель - ГАЗ-34036. модификация с турБонаддувом - 34039. 
По заказу соБирают ГАЗ-34036С со сварочным постом. ГАЗ-34032 - транс- 
портер для спасательных служб и другие варианты гусеничных машин. 

Компоновка транспортера - «переднеприводная». Овнгатель стоит за 
каБиной. между водителем и пассажиром размешается короБка передач, 
впереди - главная передача в едином картере с демультипликатором. Уси- 
лие на ведущие звездочки передается через Фрикииоиы-тормоза. Подвеска 
транспортера - торсионная. 

Новая разраБотка ГАЗ-3409 «БоБр» - меньше, легче и комфортабель- 
ней. Ведущие звездочки задние, то есть компоновка «классическаязг. Предус- 
мотрен вал отбора мощности. К нему можно подсоединить различные агре- 
гаты. даже небольшую Бурильную установку. 


Модель 

Параметры 

ГАЗ-34036 

ГАЗ-34С9 "Бобр' 

ЛВівшміШіѵг 

5700 

440 

Грузоподъемность, кг 

1000 

6С0 

<|}||І«ІСТ80 8 ПАМ 

2 

6 

Количество мест 
на платформе 

6 


аигыывіяві. 

тіііаву» 

оая 

ОЛ 

Габаритные размеры, мм: 


яшпя 

2570 

ТііѴ 

«60 

та 

24ЯП 

Колея, мм 

2180 

1500 

Г'за им 

ЗБЗ) 

Э«011 

Дорожньій просвет, мм 

400 

400 

ошхгі 

ПС шэсов 

57- 

65 

•б ТГОЭ^' 

5-6 

4-Б 

Двигатель 

ММ3 Д-247 

ГАЗ-560 

’Ч(0<. ЦИОлііХЙс 

а 

4 

Мощность, л. с. 

95’ 

110 


•Ч?ЛС.'*-іТ'; ’>ойенй*)жвы КѴвс 


І'І 
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ЭЛЕКТРОННЫЕ МОЗГИ ПРОТИВ 

"ДЖЕНТЛЬМЕНОВ УДАЧИ 


Зимой этого года на трех столичных АЗС 
сотрудники московской транспортной инспекции 
в 20-градусный мороз испытали 
новый прибор РОМБ-П, 
предназначенный 
для определения марки 
бензинов в полевых 
условиях. 


Денис БОРОВИЦКИМ 


До слез знакомая картина 
- после очередной заправки 
двигатель, "звеня пальчиками", 
растерял из своего табуна десят- 
ка два лошадей. Те, кто не первый 
год за рулем, покрутив трамблер, из- 
бавятся от противной детонации. Бо- 
лее искушенные плеснут в бак заморско- 
го зелья в надежде восстановить октано- 
вое число залитого суррогата. Третьи не 
упустят шанса разрядить нервную систе- 
му в адрес заправщика. Что в итоге? Зане- 
сем очередную "точку" в черный список - 
никогда сюда больше ни ногой" — и поспе- 
шим избавиться от дрянного топлива, да- 
бы не загубить двигатель. Жаль, конечно, 
30-40 литров, но ремонт мотора обойдет- 
ся куда дороже. А как быть тем, кто поку- 
пает цистерну? Для анализа ее содержи- 
мого и предназначается прибор-пробник. 

Разумеется, максимально достоверно 
определить химический состав топлива и 
его физические свойства под силу только 
лаборатории. Исследовательский комп- 
лекс нельзя заменить одним, даже "супер- 
прибором”. И все же "интеллекта" пробни- 
ка вполне достаточно, чтобы получить 
предварительные сведения о топливе. 

Разработанный совместно НИИ физи- 
ки Санкт-Петербургского университета и 
ГП НИИ телевидения рефрактометриче- 
ский определитель марки бензина РОМБ- 
П пришелся как нельзя кстати. Прибор от- 
личают не только относительно низкая це- 
на - $2000 и предельно упрощенная про- 
цедура исследования пробы, но и доста- 



точно высокая точность получаемых ре- 
зультатов. Заметим попутно, что имеющи- 
еся на нашем рынке зарубежные аналоги 
конструктивно сложны и весьма дороги - 
$6000-12000. 

РОМБ-П состоит из трех основных ча- 
стей. Рукоятка вмещает мини-компьютер, 
жидкокристаллический дисплей, на кото- 
рый выводятся обработанные данные, а 
также тумблер включения прибора. "Ин- 
формация к размышлению” поступает от 
оптического датчика, расположенного на 
конце щупа. В зависимости от пожеланий 
заказчика щупу можно придать различную 
форму и размеры. К примеру, сотрудникам 
таможни, чтобы взять анализ содержимо- 
го железнодорожной цистерны, потребу- 
ется стержень длиной около двух метров. 
А вот пробу из бездонного бензохранили- 
ща удобно брать с помощью опускаемой 
капсулы и исследовать ее содержимое на 
поверхности "коротким” прибором. Поин- 
тересоваться качеством того, что уже по- 
пало в бензобак, поможет щуп с гибким 
или шарнирным стержнем. 


В работе РОМБ-П предельно прост. 
Опускаем его в емкость с бензином и сле- 
дим за показаниями прибора. Сигнал от оп- 
тического датчика поступает в компьютер, 
сравнивающий его с эталоном - хранящейся 
в электронной памяти математической мо- 
делью бензина, соответствующего ГОСТу. 
На дисплее появляется октановое число 
бензина. Если цифровая индикация со- 
ответствует принятой в ГОСТе, счита- 
ется, что бензин отвечает заявлен- 
ной марке. Если нет - значит, в его 
составе есть отклонения, харак- 
тер которых можно определить 
только в лабораторных услови- 
ях. При пересмотре требований 
ГОСТа достаточно перепрограм- 
мировать компьютер, не изме- 
няя конструкцию прибора. 

Тем не менее при всех види- 
мых достоинствах новинка не ли- 
шена существенного недостатка. 
Она не заметит наличие в топливе 
воды, равно как и любой другой "кри- 
минальной” жидкости типа пресловутой 
ослиной мочи. Так что известному "джент- 
льмену удачи" Василию Алибабаевичу 
РОМБ-П по большому счету не страшен. 

Чтобы схватить его за руку, разработ- 
чики готовы наладить выпуск еще одного 
столь же простого и компактного прибора. 
Цена комплекта пробников, как они утвер- 
ждают, будет ниже, чем у зарубежных 
аналогов. 

Нельзя не заметить, однако, что если 
для владельца бензоколонки, таможенно- 
го управления, транспортной инспекции 
цена нынешнего прибора вполне приемле- 
ма, то для обнищавших автотранспортных 
предприятий и большинства владельцев 
индивидуального транспорта она. увы, не- 
доступна. Поэтому считать проблему 
окончательно решенной пока нельзя. 

Т^іііІІЧшкая 

іды контролируемого топлив^^ен- 
^ь\ всех марок (А-70 - АИ-98); диапа? 
5ктановых чисел - 70-98 ед. 04; погреіД 
[ность измерения октанового числа - неі 
^более 0,5 ед. 04: время измерения - не] 
’^лее 5 с; потребляемая мощность 
Вт: рабочие условия применени] 
-30'!^^°С: масса - 1,1 кг; габ^ 

650x1^ 
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Целая гамма прототипов была 
показана на выставке "Двигатель-98". 


Вполне очевидно, что бли- 
жайшие планы завода - сде- 
лать-таки "десятку” автомоби- 
лем номер один не только в 
своей производственной про- 
грамме. но и в стране. Доводка 
машины постоянно продолжа- 
ется. Новому автомобилю, ес- 
тественно, нужен современ- 
ный мотор. Таковым должен 
стать двигатель ВАЗ-2112, 
разработанный совместно с 
фирмой "Порше” на базе мото- 
ра ВАЗ-2108. Четыре клапана 
на цилиндр (два распредвала), 
распределенный впрыск с воз- 
можностью коррекции фаз, 
гидрокомпенсаторы теплового 
зазора клапанов, датчик дето- 
нации, каталитический нейтра- 
лизатор с обратной связью - 
датчиком кислорода (лямбда- 
зондом), электронная система 
управления с возможностями 
самодиагностики - одним сло- 
вом. предусмотрено все то. 
что должен иметь совре- 
менный двигатель. По- 
мимо этого набора, 
ставшего во всем 
мире "джентльмен- 
ским" новый мо- 
тор оснащен сис- 
темой рециркуля- 
ции отработав- 
ших газов: часть 
их возвращают в 
цилиндр. Это тех- 
ническое решение 
(далеко не новое) 
позволяет пони- 
зить температуру 
горения и уменьшить 
таким образом количе- 
ство окислов азота в вы- 
хлопных газах. Все эти ухищ- 
рения дали возможность впи- 
саться в нормы Евро III - только 
так можно рассчитывать на экс- 
порт машин в Европу. 

По сравнению с прароди- 
телем двигатель 211 2 имеет бо- 
лее жесткий коленчатый вал с 
увеличенной массой противо- 
весов и демпфер крутильных 
колебаний. Последний окажет- 


Подобные выставки мало 
похожи на крупные автомобиль- 
ные шоу и привлекают внимание 
в первую очередь специалистов. 
Отсутствие широкой рекламы, с 
одной стороны, способствует 
деловой атмосфере, но. с другой 
- делает выставку менее при- 
влекательной для фирм, многие 
из которых в условиях экономи- 
ческого кризиса сочли участие в 
ней непозволительной роско- 
шью. Но нет худа без добра: 
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Двигатель ВАЗ-2112. Срок освоения 
- 1998 г. Рабочий объем - 1499 см^; 
диаметр цилиндра и ход поршня - 
82x71 мм; мощность - 69 кВту94 л. с. 
при 5600 о6.’мин; максимальный 
крутящий момент - 130 Н-м при 
3700 об/мин. 


здесь пристальнее внимание к 
тем. кто все же нашел силы и 
средства заявить о себе и своих 
перспективных разработках. На- 
иболее интересным нам показа- 
лось семейство новых двигате- 
лей ВАЗа. О них и расскажем. 


ся весьма кстати: известно, что 
одно из слабых мест "восьме- 
рок" и ■девяток" - сцепление. 
Здесь нередки поломки пружин 
("жигулям " этот дефект неизве- 
стен!). Двигатель уже начали 
выпускать, а к концу нынешне- 
го года завод планирует выпус- 
тить 1 5 тысяч "десяток” с таким 
мотором. Автомобили ВАЗ- 
21 103 с новым двигателем дос- 
тигают максимальной скорости 
1 85 км/ч и разгоняются до "сот- 
ни" за 12 с - под капотом спря- 
таны 94 "лошадки”. Вот только 
не подкачало бы опять качест- 
во изготовления... 

Другая модификация "де- 

Двигатель ВАЗ-21 203 (1999 г.). Рабо- 
чий объем - 1997 смЗ; диаметр ци- 
линдра и ход поршня - 82x94 мм; 
мощность - 85 кВт'115 л. с. при 5600 
об'мин; максимальный крутящий 
момент - 165 Н-м при 3200 об/мин. 


сятки ’ - ВАЗ- 
21 102 оснащена 79-сильным 
мотором ВАЗ-2111-89. Здесь то- 
же распределенный впрыск, но 
по сравнению с двигателем 
2111 несколько изменена гео- 
метрия кулачков распредвала и 
система впуска. Эта модифика- 
ция двигателя удовлетворяет 


Александр БУДКИН. Фото автора 
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нормам Евро II, она почти на 
7 л.с. мощнее прародителя и 
имеет на 11 Н-м больший крутя- 
щий момент. Таких моторов к 
концу года должно быть выпу- 
щено 31600 штук. Кстати, их ус- 
танавливают и на некоторые 
"Самары”. 

В следующем, 1 999 году на 
конвейер обещают поставить 
двухлитровый 115-сильный 
двигатель ВАЗ-21 203. Он пред- 
назначен как для переднепри- 
водных автомобилей, так и для 
машин классической компонов- 
ки. Как тут не вспомнить новую 
Ниву", впервые представлен- 
ную на московской выставке 
МИМС-98, или мини-вэн "Наде- 
жда", дебютировавший годом 
раньше. Новый мотор под капо- 
том этих машин будет весьма 
кстати. Максимальный крутя- 
щий момент 165 Н-м оказался 
бы неплохим подспорьем для 
вседорожника, да и мини-вэну 
будет проще вписываться в го- 
родской поток. Кроме увели- 
ченного рабочего объема, дви- 
гатель отличают 16-клапанная 
головка, аналогичная по конст- 
рукции ВАЗ-2112, и электрон- 
ный впрыск; как нетрудно дога- 
даться, он также удовлетворя- 
ет нормам Евро III. 

На 2000 год планируется 
освоение двигателя ВАЗ-1 11 83, 
предназначенного для перед- 
неприводных автомобилей ма- 
лого класса. Примерно к этому 
времени ожидают появления 
на свет нового вазовского ав- 
томобиля такого класса под ус- 
ловным названием "Калина” 
{см. ЗР, 1998, № 4). Мотор для 
него рабочим объемом 1 ,6 л бу- 
дет поначалу с обычной вось- 
миклапанной головкой. Инже- 
неры сделали упор на другом; 
двигатель получит модернизи- 
рованную камеру сгорания, ре- 
гулируемый впускной тракт, об- 
легченные поршни и шатуны. 
Максимальная мощность мото- 
ра на первый взгляд не впечат- 
ляет - 80 л.с. - немногим боль- 


Двигатель 
ВАЗ-111 83 (2000 г.). 

Рабочий объем - 1596 см®; 
диаметр цилиндра и ход порш- 
ня - 82x75,6 мм; мощность - 59 
кВт/80 л. с. при 5600 об'мин; 
максимальный крутящий мо- 
мент - 133 Н-м при 2800 
об/мин. 

Двигатель ВАЗ-1 11 93 (2004 г.). 
Рабочий объем - 1596 см®; диа- 
метр цилиндра и ход поршня - 
82x75,6 мм; мощность - 75 
кВт/102 л. с. при 5600 об/мин; ма- 
ксимальный крутящий момент - 
140 Н-м при 2800 об/мин. 

ше, чем у старичка ВАЗ-21 06 с 
тем же рабочим объемом. Зато 
крутящий момент достиг 133 
Н-м, на 6 Н-м превысив воз- 
можности даже "нивовского” 
мотора ВАЗ-21 213 объемом 1.7 
л. Добавьте сюда распределен- 
ный впрыск и нормы токсично- 
сти Евро III. 

Несмотря на то, что ВАЗ- 
11 183 должен попасть на кон- 
вейер лишь через пару лет, ря- 
дом с ним на выставке уже сто- 
ял образец, призванный прийти 
ему на смену. В 2004 году завод 
планирует освоить выпуск дви- 
гателя ВАЗ-1 11 93 (объемом так- 
же 1 ,6 л). У него будет не только 
регулируемый впуск, но и регу- 
лируемые фазы газораспреде- 
ления. Мощность перевалит за 
сотню лошадиных сил, а крутя- 
щий момент достигнет 140 Н-м. 

Любопытно, что если рань- 
ше для получения разного рабо- 


чего объема 
завод изменял как диаметр ци- 
линдра, так и ход поршня, то те- 
перь все новинки будут с одина- 
ковым диаметром цилиндра - 
82 мм. Таков он сегодня у полу- 
торалитрового мотора "Сама- 
ры” ВАЗ-21 083, "нивовского" 
ВАЗ-21 213 объемом 1,7 л и са- 
мого "объемистого” ВАЗ-21 30 
(1,8 л) - видимо, завод предпо- 
лагает во многом унифициро- 
вать цилиндро-поршневую груп- 
пу. Все перспективные двигате- 
ли имеют одинаковое расстоя- 
ние между осями цилиндров - 
89 мм, а потому возможно, что у 
ВАЗ-2112. ВАЗ-21 203 и ВАЗ- 
11 183 будут схожие головки, а у 
ВАЗ-1 11 83 и ВАЗ-1 11 93 -одина- 
ковый блок. Пока это предполо- 


жения. но очевидно, что инже- 
неры всерьез озабочены уни- 
фикацией. Это должно снизить 
себестоимость новинок, а заод- 
но и облегчить будущим покупа- 
телям поиск запасных частей; 
ведь у сегодняшней "десятки" 
есть проблемы с запчастями. 
Примечательно, что все новые 
разработки завода подразуме- 
вают использование каталити- 
ческого нейтрализатора, кото- 
рый не переносит этилирован- 
ный бензин(!). 

Как ни печально, есть в 
этой бочке меда своя ложка 
дегтя; столь радужные перспе- 
ктивы могут быть разрушены 
на корню, если путь к конвейе- 
ру традиционно затянется. 

К сожалению, на вы- 
ставке не был пред- 
ставлен Заволжский 
моторный завод. 
Зато привлекли 
внимание другие 
экспонаты, на 
первый взгляд, 
неприметные. 
Например, раз- 
работка Яро- 
славского заво- 
да топливной ап- 
паратуры. Нео- 
бычная форсунка 
"смешивает" внут- 
ри себя дизельное 
топливо с природным 
газом и впрыскивает по- 
лученную смесь в цилиндр. 
Такое решение призвано снять 
часть существующих сегодня 
проблем. В частности, при пе- 
реходе от дизельного процесса 
к экологически более чистому 
газодизельному форсунка 
впрыскивает только неболь- 
шую, так называемую "запаль- 
ную” дозу топлива. А его мень- 
ший расход через форсунку 
опасен перегревом последней. 
Замена же обычной форсунки 
на новую, разработанную яро- 
славскими инженерами, при- 
звана сохранить тепловой ба- 
ланс при переходе на газоди- 
зельный процесс. Осталось 
только добавить, что форсунка 
рассчитана на дизели с объе- 
мом одного цилиндра два-три 
литра. Из "наших" двигателей 
сюда попадают КамАЗ и ЯМЗ. 


ТЕХНИКА 






КЛИМАТ 


ТЕПЛО, РОЖДЕННОЕ НА «ВЕРЕ 


Устройства для предпускового подогрева 
двигателя зимой не настолько 
экзотичны, сложны и дороги, 


как может показаться. 








Интересный парадокс: в нашей стра- 
не, на большей территории которой снег 
лежит по семь месяцев в году, кондицио- 
неры в машинах сегодня значительно ши- 
ре распространены, чем предпусковые по- 
догреватели двигателя и салона. Видимо, 
"пар” летней жары все же сильнее ломит 
кости, нежели гимнастика с "кривым стар- 
тером” и другими пусковыми ухищрениями 
на утреннем морозце. 



Элементы систе- 
мы подогрева дви- 
а гателя и салона ДЕ- 

ФА \Ѵагт Цр: а - подог- 
реватель двигателя; 6 - обогре- 
ватель салона; в - зарядное уст- 
ройство; г - таймер. 



Зависимость содержания СО в выхлопе авто- 
мобиля от температуры. 


ИГРУШКИ ДЛЯ ВЗРОСЛЫХ 

в Северной Европе (где зимы, кстати, 
значительно мягче, чем у нас в Сибири и да- 
же в средней полосе России) предпусковые 
подогреватели появились на автомобилях бо- 
лее 30 лет назад. Успешно работает в этой 
области норвежская компания ДЕФА (СЕРА) 
- ныне ведущий в мире производитель элект- 
рических систем подогрева. Начинала фирма 
в 1946 году с... игрушек. Оказалось, что они 
были необходимы измученным войной людям, 
вселяли оптимизм и уверенность в завтраш- 
нем дне. Переход к автомобильным системам 



НИИ ударопрочная светотехника (ОЕРАОиаІіІу 
Іідііііпд) и охранные электронные системы 
четвертого поколения СЕРААиІоЗесигіІу. 

КИПЯТИЛЬНИК и ФЕН 
в одном... ПРИБОРЕ 

Устройство систем подогрева ДЕФА 
ѴѴагт Ур, на первый взгляд, несложно, одна- 
ко конкурировать с ними почему-то удается 
немногим. Читатели журнала наверняка за- 
помнили почти курьезную 
публикацию о том. как 
один умелец приспособил 
для подогрева "Тосола” 
обычный бытовой кипя- 
тильник. Взгляните на 
"дефовский” нагреватель- 

а ный элемент - он явно на- 
поминает хорошо знако- 
мый ТЭН. Только вряд ли 
с его помощью удастся 
приготовить чай или кофе - теплоотда- 
ча у прибора совершенно иная. 

Тщательно продуман не только этот 
весьма важный параметр, но и располо- 
жение элемента в системе охлаждения. 
Как правило, он врезается (ввинчивает- 
ся. запрессовывается) в блок цилиндров 
- например, на "Жигулях” устанавлива- 
ется с натягом вместо одной из техноло- 
гических заглушек. Иногда, впрочем, для 
подогревателя приходится отливать специ- 
альный корпус по месту, если конструкция 
или компоновка двигателя не позволяет вне- 
дриться в рубашку или патрубки системы ох- 
лаждения. Дополнительные насосы, прокачи- 
вающие жидкость, не применяются - конвек- 
ция нагретого антифриза достаточно интен- 


Колмч. металла в 1 л масла, мкг 


Экономия топлива автомобилем, оборудован- 
ным предпусковым подогревателем (в сравнении 
с необорудованным), после пуска при -15°С. 


был в чем-то зако- 
номерен: согласи- 
тесь, приятно за- 
вершать день теп- 
лой мыслью о том, 
что завтра, несмот- 
ря на мороз, маши- 
на вновь заведется, 
без труда... Наряду 
с подогревателями 
в программе компа- 
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Износ деталей при пус- 
ке холодного двигате- 
ля и прогретого с помо- 
щью подогревателя 
ДЕФА. 









сивна. Всего фирмой разработано около 180 
ѵодотревателей для 700 типов двигателей) 
Однако ДЕФА ѴѴагт Ур - это не толь- 
ко подогреватель "Тосола ”. Пока он работа- 
ет, другой прибор системы наполняет теп- 
лом промерзший за ночь салон. На выбор 
предлагаются два варианта обогревателя 
салона - мощностью 1400 и 2000 Вт. И тот 
и другой имеют как интенсивные, так и эко- 
номичные режимы работы, а то и вовсе мо- 
гут быть легко отключены. 

Впрочем, экономить-то особенно нече- 
го. ведь система ДЕФА ѴѴагт Ур работает 
от бытовой электросети и не только не ’ест", 
но еще и подзаряжает подсевший за холод- 
ную ночь автомобильный аккумулятор с по- 
мощью компактного зарядного устройства. 
Оно настолько мало, что разместится даже 
в самом тесном моторном отсеке. Остается 
лишь задать время включения и продолжи- 
тельность работы системы на электронном 
блоке управления (размером с автомобиль- 
ные часы). Если вы выберете автоматиче- 
ский режим, умная ДЕФА еще и сама изме- 
рит температуру воздуха, чтобы не "перера- 
ботать”. В оттепель подогревателю доста- 
точно потрудиться не более полутора часов, 
в стужу - часа три. За это время разность 
температур внутри и снаружи автомобиля 
достигнет 40-50 градусов. Перегрев двига- 
теля исключен, а об исправности электро- 
проводки должны позаботиться установщи- 
ки и. конечно, сам владелец машины. 

ѴѴАРМ УР! 

Вам не надоело всю зиму садиться в 
обледенелый и промерзший автомобиль?” 

- таков рекламный слоган ДЕФА. Пора со- 
греть ваши сердца не только приятным те- 


ществами теплого пуска двигателя. Знаете 
ли вы, сколько бензина буквально вылета- 
ет в трубу, пока машина густо дымит, про- 
греваясь морозным зимним утром? Прове- 
денные тесты показали, что использование 
подогревателя мотора при -2°С позволяет 
экономить 0,3 л топлива на первые 6 км пу- 
ти после холодного пуска. Таким образом, 
при 300 холодных пусках вы сэкономите 90, 
а при 500 - целых 1 50 литров бензина! 


А сколько поистине драгоценного метал- 
ла истирается в порошок, пака загустевшая 
смазка разойдется по каналам? Изотопное 
исследование масла из двигателя, не обору- 
дованного, а затем оборудованного подогрю- 
вателем (этому интересному эксперименту 
надо было бы отдельную статью посвятить), 
наглядно показало; в результате каждого хо- 
лодного пуска при -15.. .-ЗО'^С двигатель изна- 
шивается так же, как при пробеге 500-600 ки- 
лометров. Наконец, пресловутое СО; пущен- 
ный прогретым, мотор выбрасывает в воздух 
в 5-6 раз меньше вредного монооксида угле- 
рода, чем пущенный холодным... 

Ну как, согрелись? 

ДВА ЧАСА В МОРОЗИЛЬНОЙ "САУНЕ” 

Яркие фотографии в фирменных про- 
спектах хороши, но очень хотелось, что 
называется, гусиной кожей ощутить раз- 
ницу между холодом снаружи и теплом 
внутри машины. Увы, норвежское лето 
предоставляло прямо противоположную 
возможность. Однако... 

В Технологическом институте Осло есть 
помещение, где сымитируют любую погоду и 
даже влажность (правда, без настоящих 
осадков), независимо от той, что на дворе. 
Именно здесь примерно за сутки до нашего 
приезда заморозили 'Опель-Астру”, обору- 
дованную системой подогрева ДЕФА ѴѴагт 
Ур. Для наглядности распылили в воздухе 
воду, и машина заиндевела в точности, как 
после зимней ночи под окном. Пять датчиков 
- два снаружи, один в рубашке охлаждения 

Зависимость времени прогрева автомобиля, 
оборудованного подогревателем, от температу- 
ры окружающего воздуха. 


Патентованная розетка ДЕФА Міпі РІид для 
подключения к электросети выводится, как 
правило, на бампер автомобиля. 




Автомобиль в морозильной "сауне” при -іг^С... 
...и после полутора часов работы подогревателя. 


двигателя и два в салоне - показывали при- 
мерно одинаковую температуру -12°С. Же- 
лающие охотно проверили это на себе, зай- 
дя в камеру из двадцатиградусной жары на 
улице. Как говорится, мало не показалось... 

Включили подогрев. Из самописца по- 
ползла 'чековая лента” с показаниями дат- 
чиков; пять новых цифр каждую минуту. 
Собственно, менялись только три из них, 
поскольку "забортная” температура оста- 
валась прежней. И на наших глазах со "ско- 
ростью о, 2-0,5 градуса в минуту темпера- 
тура в двигателе и салоне начала расти... 

Сначала это было заметно только на 
ленте. Битый час вглядывались мы в мо- 
лочно-белое ветровое стекло, словно иг- 
рая в игру - кто первый заметит протали- 
ну. И тут увидели - только не на 
стекле; люк в крыше почти очи- 
стился! Затем оттаяло стекло во- 
дительской двери... а вот и пятно 
на ветровом (спустя примерно 
полтора часа). Ждем для верно- 
сти еще немного, температура в 
салоне достигает 15 градусов... 
пора! Самые нетерпеливые са- 
дятся в машину (а внутри тепло!) 
и пускают мотор... гм, да он слов- 
но только что остановлен! "Двор- 
ники” одним взмахом сметают со 
стекла остатки изморози... 

А в памяти невольно всплывали зим- 
ние воспоминания, рассказы "бывалых". 
Один поливал кипятком примерзшие 
дворники” - и ветровое стекло треснуло. 
Другой едва не устроил пожар под капо- 
том, утепляя двигатель старой телогрей- 
кой. Третий неудачно разбавил загустев- 
шее масло бензином и поплатился за это 
крупным ремонтом мотора... Выходит, 
всего этого можно избежать? 



плом салона, но и значительными преиму- 
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БЛИЗКОЕ ЗАВТРА 


РАСПРЕДВАЛ - НА ПЕІ! 



Система газораспределения - 

одна из наиболее быстро изменяющихся 

в современном двигателе. 


Анатолий ФОМИН, Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


^а8^8^еиегипд сіигсЬ зШІепіозе 
V еп^іі Ии Ьѵег зіеі I и п д 



Сначала распределительный вал "пе- 
реехал” в головку цилиндров, потом поя- 
вились многоклапанные моторы, и вот уже 
наступила пора изменяемых сраз газорас- 
пределения. Впрочем, от распределитель- 
ного вала пока никуда не деться. Пока... 

Зачем нужны все эти ухищрения? От- 
вет прост; требования к экономичности, то- 
ксичности, приспособляемости моторов 
год от года растут. Удовлетворить запросы 
непросто, так что замысловатые техниче- 
ские решения - осознанная необходимость. 
Уже очевидно, что будущее - за двигателя- 
ми с непосредственным впрыском топлива, 
как дизельными, в чьих перспективах мало 
кто сомневается, так и бензиновыми, эпоха 
которых только началась. Между тем, за- 
дача системы газораспределения не изме- 
нилась - обеспечивать наилучшее напол- 
нение цилиндра, продувку камеры сгора- 
ния и высокий крутящий момент в широком 
диапазоне оборотов. Последнего удалось 
достичь регулированием фаз - либо пово- 
ротом распределительного вала, либо с по- 
мощью дополнительных кулачков с изме- 
ненным профилем. Однако даже такие 
сложные системы эффективны 
в довольно узких пределах. Со- 
гласитесь. что мысль об инди- 
видуальном приводе каждого 
клапана просто обязана была 
прийти кому-нибудь в голову. 

"ВРЕДНАЯ” ДРОССЕЛЬНАЯ 
ЗАСЛОНКА 

Одной из самых совершен- 
ных конструкций газораспре- 
делительного механизма при- 
знана система ОоиЫе ѴАМОЗ, 
применяемая фирмой БМВ на 
рядных шестицилиндровых мо- 
торах машин новой третьей се- 
рии и спортивных М3. Здесь 
оба распределительных вала, 
управляющие соответственно 
впускными и выпускными кла- 
панами, могут поворачиваться 
относительно начального по- 



Сообщение 
ем впервые 


ложения, изменяя моменты 
начала впуска и выпуска (дли- 
на фаз, определяемая профи- 
лем вала, постоянна), а также 
продолжительность перекры- 
тия клапанов (фаза, когда 
впускной и выпускной клапа- 
ны открыты одновременно). 

Но даже она создает опти- 
мальные условия работы мо- 
тора только на полном дрос- 
селе. В иных режимах поток 
воздуха ограничивает дрос- 
сельная заслонка - именно 
она определяет количество воздуха, по- 
ступающее в двигатель, на основании ко- 
торого электроника управления впрыском 
и зажиганием рассчитывает количество 
бензина и остальные параметры. 

При работе двигателя на режимах ча- 
стичной нагрузки от дроссельной заслон- 


Рис. 1. Разрез головки блока двигателя БМВ без 
дроссельной заслонки с изменяемым подъе- 
мом впускных клапанов: 1 - распредвал; 2 - экс- 
центриковый вал: 3 - дополнительный рычаг; 
4 - впускной клапан. 

1 





о двигателе БМВ с бесступенчатым регулировани- 
было сделано на научной конференции компании. 

ки один убыток - она создает во впускном 
трубопроводе разрежение, которое ухуд- 
шает наполнение цилиндров. Идеальным 
вариантом было бы открывать впускной 
клапан только на время, необходимое, 
чтобы достичь нужного наполнения цилин- 
дра горючей смесью. 

В результате появилась механическая 
система управления не только фазами, но и 
подъемом впускных клапанов. К уже стан- 
дартному ОоиЫе ѴАМ05 добавился меха- 
низм, изменяющий высоту подъема впуск- 
ных клапанов (рис. 1). Между 
распределительным валом 1 и 
каждой парой впускных клапа- 
нов 4 поместили дополнитель- 
ный рычаг 3: в зависимости от 
положения его оси вращения 
изменяется закон движения 
клапанов. Положение оси, в 
свою очередь, задается при 
вращении эксцентрикового ва- 
ла 2. Таким образом, и высота 
подъема клапанов, и, соответ- 
ственно, продолжительность 
фазы впуска изменяются в за- 
висимости от нажатия на пе- 
даль газа и дроссельная за- 
слонка становится ненужной. 

Проведенные испытания 
показали, что средний расход 
топлива двигателем без дрос- 
сельной заслонки, измеренный 
по методике ЕП 93/116, ниже на 
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10% по сравнению с обычным мотором, ос- 
нащенным только ОоиЫе ѴАМ08. Если в ре- 
альной эксплуатации велика доля режимов с 
частично открытой дроссельной заслонкой, 
то экономия может достигать даже 18%. 

По утверждению специалистов фир- 
мы, подобная система - возможный пре- 
дел усовершенствования бензинового 
двигателя с впрыском во впускной трубо- 
провод. Дальнейшее увеличение эффек- 
тивности возможно только с помощью 
весьма экзотических конструкций, изменя- 
ющих, казалось бы, незыблемое — сте- 
пень сжатия и рабочий объем двигателя. 

ОТ МЕХАНИЧЕСКОГО 
К ЭЛЕКТРОМАГНИТНОМУ 

Можно ли улучшить наполнение ци- 
линдров, не увеличивая число и размер 
клапанов, не удлиняя фазу впуска и не 
увеличивая подъем? Можно — если приво- 
дить клапаны не с помощью кулачков, а 
электромагнитным или гидравлическим 
приводом. При тех же времени открытия и 
высоте подъема определяющий параметр 
время-сечение" будет больше, поскольку 
клапан открывается и закрывается значи- 
тельно быстрее. Только благодаря этому 
можно увеличить крутящий момент двига- 
теля примерно на 5%. 

Опытный образец четырехцилиндро- 
вого мотора БМВ с электромагнитными 
клапанами и непосредственным впрыском 
бензина уже испытывают на стендах в 
Мюнхене. Привод клапанов выглядит сле- 
дующим образом: подпружиненный клапан 
помещен между двумя электромагнитами, 
которые удерживают его в крайних поло- 
жениях: закрытом или полностью откры- 
том. Специальный датчик выдает блоку уп- 
равления информацию о текущем положе- 
нии клапана. Это необходи- 
мо. чтобы снизить до мини- 
мальной его скорость в мо- 
мент касания седла. Количе- 
ство воздуха, поступающего 
в цилиндр, определяется 
продолжительностью откры- 
тия клапана - высота подъе- 
ма не регулируется. 

Возможности системы 
практически ничем не огра- 
ничены: достаточно изменить 
программу управления кла- 
панами, чтобы мотор с че- 
тырьмя клапанами на ци- 
линдр в доли секунды стал 
двух- или трехклапанным; 
можно выборочно отключать 
цилиндры, эффективно тор- 
мозить двигателем при лю- 
бых оборотах, на ходу изме- 
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Рис. 2. Гидравлические импульсы лишь запуска- 
ют процессы открытия (а) и закрытия (б) клапа- 
на в двигателе Летше, а дальше работают мощ- 
ные пружины. 

нять рабочий процесс и превращать четы- 
рехтактный мотор в двухтактный или шес- 
ти-, даже в восьмитактный (на режимах с 
частичной нагрузкой) - такого шикарного 
инструмента для самых разнообразных ис- 
следований у двигателистов еще не было. 

”ДАЙМЛЕР-БЕНЦ” ИГРАЕТ НА ДИЗЕЛЕ 

Ведет исследования в области индиви- 
дуального управления клапанами и компа- 
ния "Даймлер-Бенц”. Двигатель в лаборато- 
рии Ульриха Летше оборудован гидравличе- 
ским приводом клапанов (рис. 2). "Но многие 
поначалу неправильно понимают его рабо- 
ту, — говорит г-н Летше. — Они полагают, что 
клапаны приводятся только гидравлически”. 

На самом деле привод напоминает 
пружинный маятник - гидравлика служит 
лишь "спусковым крючком", после которо- 
го движением клапана управляет пружи- 
на. Для дизельного двигателя необходимы 
большая мощность и усилие привода, по- 
скольку в момент открытия выпускного 

Электромагнитный привод клапана. 



клапана в цилиндре еще достаточно боль- 
шое давление. 

Опытный двигатель Летше - одноци- 
линдровый, рабочим объемом около 2 л- 
собран на основе поршневой группы мото- 
ра Мерседес-Бенц-Актрос”. Максимальное 
число оборотов не превышает 2000 об/мин, 
но преимущества нового газораспредели- 
тельного механизма очевидны. Фазы от- 
крытия впускных и выпускных клапанов оп- 
тимальны во всем диапазоне частот вра- 
щения и нагрузок, что позволяет экономить 
до 10% топлива и примерно на столько же 
уменьшить токсичность выхлопа. И хотя 
для дизельных двигателей грузовиков вы- 
сокие обороты не нужны, гидропривод со- 
храняет работоспособность до 6000 
об/мин, что делает возможным его приме- 
нение и на легковых автомобилях. 

Особенно привлекательным для гру- 
зовых автомобилей выглядит управление 
процессом торможения двигателем за 
Счет варьирования ширины фазы выпуска, 
а также изменения рабочего объема мно- 
гоцилиндровых моторов путем отключе- 
ния цилиндров. 

ДАЛЕКО ЛИ ДО РЫНКА? 

Разумеется, на этот вопрос никто из 
специалистов не дал прямого ответа - по- 
добные сведения всегда держат в тайне до 
последнего дня. Если речь идет о моторе с 
электромагнитным приводом клапанов, то 
поклонников баварской фирмы можно 
огорчить: хотя экспериментальный двига- 
тель внешне очень похож на серийный, до 
начала производства, по самым оптими- 
стичным прогнозам, не меньше пяти лет. 
Иное дело мотор без дроссельной заслонки 
с механическим управлением подъемом 
клапанов - он может появиться на конвей- 
ере уже через пару лет. 

"Мерседесовский” мотор 
- пока еще только лаборатор- 
ная "морская свинка", но если 
улучшение экономических по- 
казателей оправдает услож- 
нение конструкции, то ждать 
придется не так уж долго. 

Однако самое главное 
впереди - варьирование ха- 
рактеристик поршневых мото- 
ров в невероятно широких 
пределах становится доступ- 
ным человеку с компьютером, 
а экипаж XXI века оконча- 
тельно превращается в ЭВМ 
на колесах. А наш старый зна- 
комый - распределительный 
вал... уходит на пенсию, да не 
один, а вместе с дроссельной 
заслонкой. 
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к предстоящей зиме финская компания "Нокия" 
подготовила новую зимнюю покрышку без 
шипов "Хакапелита О" (Nокіап НаккареІііПа Р). 




Вячеслав СУББОТИН 




"Хакапелита О": снег со льдом - любимое блюдо 



"С&ИНСКИЙ рыцарь" (так переводится на- 
звание шины) получил мощное оружие - 
оригинальную конструкцию покрышки. Уни- 
кален в ней протектор: шашки нарезаны не 
по плоскости, а спирально. Так еще никто 
не делал. В чем сила этого решения? 

Зимняя покрышка обязана ловко цеп- 
ляться за укатанный снег, лед, уверенно 
грести по снежной каше или целине. А еще 
мало изнашиваться, даже когда выпадет 
ей катиться по чистому асфальту. Но труд- 
нее всего удержать машину на льду. При- 
вычные летние покрышки не в состоянии 
зацепиться - скользят себе и скользят... 

Однако если взглянуть на лед через 
лупу, то вместо зеркальной глади увидишь 

скальную гряду. За 


ховатостью льда. Тогда на машине 
хоть по катку можно будет раскатывать, 
словно по асфальтовой площадке. 

В сравнении с неровностями льда 
шашки протектора летних шин чрезмерно 
велики. Но если их мелко-мелко нарезать, 
будет то. что надо. Так и поступают с зим- 
ними покрышками. 

Конечно, это главное, но далеко не все. 
Еще готовят мягкий состав резины, чтобы 
она не дубела на морозе, витиевато кроят 
плечевые зоны протектора, крепко думают 
над средней частью и рисунком в целом. 
Подбирают оптимальную глубину протекто- 
ра - она гораздо больше, чем у летних ас- 
фальтовых покрышек, создают иной про- 
филь. Делают еще многое, однако так уж в 
мире устроено, если где-то выигрываешь, 
обязательно в чем-то проигрываешь. 


ІТ'Спирально нарезанные элем енты про текто р а 
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такую можно цепляться, если 
соорудить на шине много очень мелких ус- 
тупчиков, соизмеримых по высоте с шеро- 


і/іягкий, высокий, мелко нарезан- 
ный протектор легче подламывается 
при торможении, разгоне, в повороте. А 
значит, автомобиль недобирает в устойчи- 
вости и динамических качествах 


В меньшей степени этому подвержены 
машины с "колючими" шинами, то есть с ши- 
пами. Но шипы порой бессильны - напри- 
мер. в глубоком и рыхлом снегу, на тонком 
льду. И вовсе вредны на сухом асфальте. К 
тому же не во всех странах их разрешают 
использовать. Поэтому "Нокия” сделала 
ставку на нешипованную покрышку и, похо- 
же, не ошиблась. 

Как я уже отметил, финны на "Хакапе- 
лите О" порубили все шашки протектора 
тонкими зигзагообразными ламелями, при- 
дав каждому фрагменту форму спирали 
(см. рис. 1). Навитый таким образом эле- 
мент протектора при прочих равных усло- 
виях (составе резины, высоте) куда жестче 
противостоит нагрузке (рис. 2, б), чем 
обычный (рис. 2, а), нарезанный традици- 
онно - в плоскости. "Спираль- 
ный” протектор труднее со- 
гнуть, а потому количество 
зубчиков, цепляющихся в пят- 
не контакта за неровности 
льда, плотного снега, будет 
больше обычного. Теперь в 
покрышке с винтовыми эле- 
ментами можно н^езать 
больше ламелей (что и сдела- 
но) и тем увеличить сцепные X 
свойства. ^ 

Иными словами, все но- 

і 

вовведѳния пошли только на пользу авто- 
мобилю. На "Хакапелите О” устойчивость и 
динамика машины отменные. 

Простое, на первый взгляд, решение 
пришло к конструкторам "Нокии" не сразу. 
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Отрабатывали сотни вариантов, моделей. 
Использовали свой и, разумеется, чужой 
опыт создания подобных покрышек. Кста- 
ти. у модели "Хакапелита” богатая и долгая 
история. Это имя присваивают разным по- 
колениям покрышек вот уже 60 лет! 

И еще. Финнам несомненно помогала 
сама природа - ведь страна северная, 
часть ее лежит за Полярным кругом. Неда- 
леко от избушки Деда Мороза у "Нокии” 
свой северный полигон. В таких-то услови- 
ях кому, как не с}зиннам, создавать зимние 
покрышки наивысшего качества! 

Кроме спиралей, в протекторе "Хака- 
пелиты О" есть и другие изюминки Напри- 
мер. двойной усиленный каркас, обеспечи- 
вающий прочность боковины. Липнущий к 
снегу и льду и в то же время износостой- 
кий состав резины. Укрепленный специ- 
альной лентой брокер - она призвана за- 
щитить покрышку от пробоев камнями и 
прочими острыми предметами. Все это, 
признались конструкторы ”Нокии”, созда- 
вали в расчете на русские дороги и горя- 
чих (не с1)инских) парней. Ведь основную 
долю выпуска "Хакапелиты О” планируют 
поставлять в Россию. 

А пока предложили промчаться на ав- 
томобилях, обутых в новую "Нокию”, по 
льду, снегу, асфальту и, как говорится, по- 
чувствовать разницу с обычными зимними 
и даже ошипованными покрышками. 

На огромном застывшем озере, расста- 
вив конуса по всем правилам, соорудили 
трассу с имитацией объезда препятствия, 
скоростного прохождения поворота, боль- 
шого и малого слалома и даже раллийного 
участка. На объезде препятствия, в слало- 
ме переднеприводный автомобиль был уди- 


вительно послушен. На небольшой скорости 
машина сразу направлялась туда, куда ука- 
зывал ей руль. При увеличении скорости до 
критической автомобиль плавно, постепен- 
но и прогнозируемо уходил в снос. Предска- 
зать траекторию движения уже после двух 
попыток в таком режиме не составляло тру- 
да и новичку. Но. пожалуй, не это главное. 
Важно, что машину легко стабилизировать 
даже при резком сбросе газа. Небольшая 
корректировка рулем - и вы вновь на курсе. 
Фантастика! Так ведут себя автомобили с 
хорошими шипованными покрышками. На 
заднеприводной машине эти фокусы выпол- 
нять сложнее, необходим навык. Однако, 
потренировавшись, убеждаешься - "Хакапе- 
лита О” также уверенно держит машину. 

Разгон и торможение достойны особой 
похвалы. Ускоряясь, машина не рыскает, 
даже когда колеса вовсю буксуют. Если 
стартовать внатяг, ощущаешь интенсивный 
набор скорости - шина словно вгрызается в 
лед. Замедление даже с заблокированными 
колесами тоже весьма эффективно. А ма- 
шину вовсе не кидает из стороны в сторону 
(испытатели говорят - "не крестит") - она 
движется ровно, будто по струнке. 

Когда я делился с коллегами-журна- 
листами своими впечатлениями о "Хакапе- 
лите”, большинство согласилось с высокой 
оценкой шины. Был среди них и знамени- 
тый ныне шведский корреспондент, пер- 
вым опрокинувший "Мерседес” А-класса. 
Судя по его заездам, малый отчаянный и 
"знающий толк” в авариях. Но даже ему 
удавалось вытянуть машину из дурацкого 
заноса и не поставить ее “на уши”. Пола- 
гаю, шведа вызволяла "Хакапелита О" - 
достойно, по-рыцарски. 



и работы шашек протектора под нагрузкой; а - в обычной шине элементы сгибаются 

и сцепление ухудшается; б - в "Хакапелите О" наоборот - каждая грань рабочая. 



Изделия 


борисовского завода 
"Автогидроусилитель" 
облегчат жизнь 
водителям УАЗов 

и "волг". 


Алексей СОЛОПОВ 


Читатели, вероятно, помнят, что на 
редакционном УАЗ-3153 установлен гид- 
роусилитель руля. Уточним: в момент по- 
лучения автомобиля на испытания нынеш- 
ней весной этот агрегат в стандартной 
(как, впрочем, и в заказной) комплектации 
еще не предусматривался. Надеюсь, одна- 
ко, что его достоинства вскоре смогут оце- 
нить многие водители. 

Судите сами; по данным заводских по- 
лигонных протоколов, "...при повороте уп- 
равляемых колес на месте усилие на руле- 
вом колесе снизилось с 18-20 до 6 кгс, а в 
движении - с 6-8 до 2,5 кгс”. Что ни говори, 
а в три раза - значит "резко”. А субъектив- 
ные ощущения таковы: именно усилитель 
позволяет получать удовольствие от езды 
на 'длинном" УАЗе. Конечно, и увеличенная 
база, и пружинная подвеска, и радиальные 
покрышки тоже работают на новый имидж 
вездехода, но главное все-таки - усили- 
тель. Тяжелый (снаряженная масса 1 ,8 т) и 
с виду неуклюжий "длинномер” проявляет 
неожиданную ловкость при парковке. Боль- 
ше не утомляет на длинных степных пере- 
гонах постоянное подруливание при силь- 
ном боковом ветре, вызванное парусно- 
стью машин. Многочисленные дорожные 
сюрпризы” не отзываются ударом рулево- 
го колеса по рукам. Выбираться из колеи 
можно, не ожидая удачного момента, лишь 
с примитивным упорством - благо, физиче- 
ских затрат оно теперь не требует. 

Существует немало разных типов и 
схем усилителей, но наиболее распростра- 
ненными остаются гидравлические. Вспом- 
ним, что такими агрегатами оборудовали 
большую часть советских грузовиков. 

В апреле 1972 года на борисовском 
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заводе "Автогидроусилитель" (Белоруссия) 
была изготовлена первая партия насосов 
гидроусилителя руля для автомобилей 
ЗИЛ-1 30. В 1990 году номенклатура гидро- 
узлов превысила 50 наименований. Потре- 
бителями стали почти все автомобильные 
заводы, но главным, бесспор- 
но, КамАЗ. Работавшее с пере- 
грузкой предприятие в Борисо- 
ве просто не имело физиче- 
ской возможности брать на се- 
бя еще и проблемы "каких-то 
там легковушек". Да и задачи 
такой тогда никто не ставил. 

Задачу выдвинул... рынок. 

Обвал производства грузови- 
ков (и не только на КамАЗе) 
оставил "Автогидроусилитель" 
без работы. Выход увидели в 
переориентировании на осна- 
щение легких грузовиков, где 
доминирует "Газель”, и легко- 
вых автомобилей. В результа- 
те родилось семейство гидро- 
систем рулевых механизмов 
интегрального типа для авто- 
мобилей ГАЗ и УАЗ. Конструк- 
ция универсальна и пригодна 
для легковых автомобилей, 
вездеходов, малых грузовиков 
и микроавтобусов. До сих лор на 
территории СНГ подобные изде- 
лия этого типоразмера не вы- 
пускались. Технические ха- 
рактеристики гидросис- 
темы - на уровне 
лучших зарубеж- 


дартной комплектации. Но ведь и потомки 
”469-й" еще не скоро покинут конвейер! А 
особых изменений в текущем производст- 
ве для размещения под капотом усилите- 
ля, насоса и бачка не требуется - автор 
имел возможность в этом убедиться. Ко- 



ных аналогов. 
Естествен- 

Компоненты 
гидроусилите- 
ля: 1 - рулевой 
механизм; 2 - масля- 
ный бачок; 3 - насос. 


% 






Техническая характеристика 
механизма рулевого управления 
интегрального типа ШНКФ 453461.130 

Передаточное число рулевого механиз- 
ма - 17,3; угол поворота выходного зало (вала- 
сектора) - не менее 80'"; масса рулевого ме- 
ханизма - 12 кг; максимальный эксплуатаци- 
онный крутящий момент на валу-секторе при 
і}^и рабочей ЖИД.ЮСТИ 12 МПа (120 
кгсм. 


давлеі;іии раС 
кгс/см2) - 100 1 


но, завод не забывает и о некогда главной 
задаче - идет подготовка производства 
рулевых механизмов интегрального типа 
для большегрузов. На перспективу разра- 
батывают гидроусилители для рулевых 
механизмов реечного типа (такие плани- 
руются на новые "Волгу" и УАЗ). 

Ульяновцы поначалу предполагали 
оснащать усилителем модель 3160 в стан- 


Схема устройства гидроусилителя: 1 - сошка; 2 - картер; 3 - зуб- 
чатый сектор; 4 - вал-золотник; 5 - винт-гильза; 6 - втулка; 7 - 
масляный бачок; 8 - сетчатый фильтр; 9 - гидронасос; 10 - кор- 
пус распределителя; 11 - поршень-рейка. А - полость силового 
цилиндра, находящаяся под давлением рабочей жидкости при 
повороте налево; Б - полость силового цилиндра, из которой 
рабочая жидкость уходит на слив при повороте налево. 


роче говоря, уже в нынеш- 
нем году "Автогидроуси- 
литель" поставит на 
конвейер УАЗа 30 
тысяч комплектов 
гидросистем ШНКФ 
453461.130. К тому вре- 
мени. как первые покупа- 
тели обретут новинки, мы уже 
сможем поделиться с ними кое- 
каким собственным опытом. 

А пока предоставим слово бело- 
русским специалистам. 

Механизм рулевого управления с гид- 
роусилителем выполнен по интегральной 
схеме: в одном корпусе с рулевым меха- 
низмом размещены гидравлический рас- 
пределитель и силовой цилиндр. 

Тип рулевой передачи: винт-шарико- 
вая гайка-зубчатая рейка-трехзубый сек- 
тор Зубчатая рейка выполнена заодно с 
поршнем и шариковой гайкой винтовой пе- 
редачи. Винт рулевого механизма, взаи- 
модействующий с шариковой гайкой, уста- 
новлен на двух упорных подшипниках, 
один из которых размещен в картере руле- 
вого механизма, а второй - в корпусе рас- 
пределителя. 

Трехзубый сектор 3, взаимодействую- 
щий с зубчатой рейкой поршня 11. устано- 
влен в картере 2 рулевого механизма на 


двух роликовых радиальных подшипниках 
с эксцентриковыми втулками. 

Гидравлический распределитель - 
тангенциальный, роторного типа, с цент- 
рирующим элементом в виде торсиона. 

Вал-золотник 4 распределителя с ра- 
бочими гидравлическими эле- 
ментами размещен одним кон- 
цом в осевом отверстии винта 
рулевого механизма, а вторым 
опирается на роликовый ради- 
альный подшипник в корпусе 
распределителя. Вал-золотник 
и винт связаны между собой 
посредством сегментных попе- 
речно расположенных упоров: 
они ограничивают их взаим- 
ный относительный поворот и 
обеспечивают механическую 
связь при передаче вращения 
от вала-золотника винту руле- 
вого механизма при выходе из 
строя гидроусилителя. 

Гидравлическое нейтраль- 
ное положение 
вала-золотника 
устанавливает- 
ся в процессе 
сборки и прие- 
мочных испыта- 
ний распреде- 
лителя и фиксируется штифтом. 

Рассмотрим на схеме работу механиз- 
ма при левом повороте. Водитель через ру- 
левое колесо и вал поворачивает вал-зо- 
лотник 4, соединенный с винтом посредст- 
вом торсиона. Вращение вала-золотника 
относительно гильзы винта приводит к пе- 
рекрытию каналов гидрораспределителя, 
отвечающих за слив рабочей жидкости из 
полости А, и открытию каналов, обеспечи- 
вающих слив из полости Б. Одновременно 
происходит отсоединение полости Б от на- 
порной магистрали и рабочая жидкость под 
давлением поступает в полость А. Пор- 
шень-рейка 11 под воздействием давления 
рабочей жидкости перемещается в направ- 
лении корпуса распределителя. Зубчатая 
рейка, взаимодействуя с зубчатым секто- 
ром, вызывает поворот последнего, а че- 
рез него - поворот сошки и управляемых 
колес автомобиля. При снятии усилия с ру- 
левого колеса скрученный торсион возвра- 
щает вал-золотник в среднее положение - 
в полостях А и Б устанавливается давле- 
ние слива. Управляемые колеса под дейст- 
вием стабилизирующего момента занима- 
ют положение для движения по прямой, по- 
ворачивая сошку и связанный с ней вал-се- 
ктор. Вращение вала-сектора вызывает пе- 
ремещение поршня-рейки до занятия ею 
среднего положения в механизме. 
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1' I Рьоо (3) I 


в МИРЕ МОТОРОВ 



В прошлом году фирма "Опель” вллот- 
ную приблизилась по объему продаж модели 
"Астра" к своему главному конкуренту - 
"Фольксвагену-Гольф”, но, похоже, останав- 
ливаться на достигнутом не собирается. 

Самым значительным событием для 
поклонников ’Астры”, безусловно, станет 
появление ее модификации с кузовом се- 
дан. Эта машина приблизительно на 140 мм 
длиннее хэтчбека, при этом жесткость кузо- 
ва на кручение по сравнению с прежней мо- 
делью увеличена практически вдвое. По- 
тенциальным покупателям наверняка будет 
і приятно узнать о том, что цинковое покры- 
! тие кузова позволило гарантировать 12- 
летнюю защиту от сквозной коррозии. 

Еще одна важная новость касается 
универсала "Астра-Караван”: его колесная 
база выросла на 93 мм, что дало больший 
I простор пассажирам. При этом объем ба- 
I гажника составил 460 л. 

I Передние сиденья трехдверных моди- 
^ фикаций ’7\стры" теперь серийно оснащены 
"памятью", автоматически сохраняющей на- 
стройки при откидывании их для посадки на- 
зад. В списке опций также несколько новых 
» пунктов: например, кожаная отделка салона 


и навигационная 
система МСОР- 
3000, объединен- 
ная с аудиосисте- 
мой. 

"Астру" мож- 
но приобрести с 
одним из восьми 
вариантов двига- 
телей, самый "сла- 
бый” из которых - 
рабочим объемом 1 ,2 л развивает 48 кВт.^бб 
л. с., а наиболее мощный 2-литровый - 100 
кВт/136 л. с. Предлагают и две модифика- 
ции машины с экономичными турбодизель- 
ными моторами рабочим объемом 1 ,7 и 2,0 
л. В некоторых комплектациях предусмотре- 
на пятиступенчатая механическая коробка 
передач со сближенным рядом передаточ- 
ных чисел "Астра Спортив" - для поклонни- 
ков спортивного стиля вождения. Ниже при- 
ведены технические данные седана "Астра" 
в наиболее мощной версии. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый; число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 
4x16x1998 см3; мощность "нетто" - 


ОРЕ^ А5ТВА I 

100 кВт/136 л. с. при 5600 об/мин; макси- ^ 
мальный крутящий момент - 188 Н-м при 
3200 об/мин. Коробка передач - 5-ступен- і 
чатая механическая: кузов - 5-местный 4- 1 і 
дверный седан несущего типа; компоновка ^ 

- переднеприводная, с поперечно располо- ' 
женным силовым агрегатом; база - | 
261 о мм; габарит (длина, ширина, высота) - 
4250x1696x1410 мм; снаряженная масса - і 
1180 кг; максимальная скорость - 207 км/ч; | 
время разгона с места до 1 00 км/ч - 9,2 с: I 
расход топлива в условных городском и 
пригородном европейских ездовых циклах ! 

- 12,0 и 6,6 л/1 00 км соответственно. 



П 


ШЕВРОЛЕ-КАМАРО 


п 


Концерн "Дженерал моторе" впервые 
представил модель "Камаро” в 1966 году. 
В то время американские просторы бороз- 
дили огромные "дорожные крейсеры”, поэ- 
тому более компактные двухдверные ма- 
шины спортивного типа окрестили "авто- 
мобилями-пони”. 

Последнее поколение "Камаро" и его 
близнеца "Понтиака-Файрберд" дебютиро- 
вало шесть лет назад. Тем не менее моде- 
ли продолжают пользоваться спросом, в 
первую очередь, благодаря невысокой це- 
не - в самой доступной комплектации за 
"Камаро" придется выложить в США чуть 
более 1 7 тысяч долларов. 

Модернизированный в нынешнем году 
"Камаро” выпускают с кузовами купе и каб- 
риолет в двух версиях. Более доступная ос- 
нащена шестицилиндровым мотором, на- 
глядно иллюстрирующим американскую 
поговорку "ничто не может победить рабо- 
чий объем”. Да. почти 4 литра, мощность 
193 л. с. и крутящий момент 305 Н-м произ- 
водят впечатление, хотя конструкцию это- 
го силового агрегата современной не назо- 
вешь. А вот в комплектации 228 машина ос- 
нащена новым восьмицилиндровым мото- 
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ром серии "Смолл Блок Ѵ8", кото- 
рый делает "Камаро” серьезным 
конкурентом куда более дорогих 
машин. Стоит отметить долговеч- 
ность этого силового агрегата, 
ведь даже первая замена свечей 
предусмотрена только при пробеге 
в 1б0(!) тысяч километров. Любо- 
пытно, что моторы с таким назва- 
нием - "малый блок" - "Дженерал 
моторе" выпускает с 50-х годов, и в 
общей сложности их сделано около 
60 млн. штук. 

Как передняя, так и задняя подвеска 
машины - независимая рычажно-пружин- 
ная. Инженеры "Джи-Эм" уверяют, что 
благодаря пружинам и газовым амортиза- 
торам с измененными характеристиками 
поведение машины в поворотах улучши- 
лось, а эффективность вентилируемых 
дисковых тормозов новой конструкции с 
АБС повысилась. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый: число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 
8x16x5700 см3; мощность "нетто" - 212 
кВт/288 л. с. при 5200 об/мин; максимальный 



СНЕѴКОЬЕТ САМАКО 228 СОУРЕ 


крутящий момент -437 Н-м при 4000 об/мин. 
Коробка передач - 4-ступенчатая автомати- 
ческая или 6-ступенчатая механическая; ку- 
зов - 4-местное 2-дверное купе несущего 
типа; компоновка - заднеприводная, с про- 
дольно расположенным силовым агрегатом: 
база - 2566 мм; габарит (длина, ширина, вы- 
сота) - 4908x1882x1322 мм; снаряженная 
масса - 1653 кг; полная масса - 1922 кг; ма- 
ксимальная скорость - 254 км/ч; время раз- 
гона с места до 100 км/ч - 5,2 с; расход топ- 
лива в условных городском и пригородном 
европейских ездовых циклах - 19.8 и 
9.8 л/1 00 км соответственно. 





ЖИП-ГРАН ЧЕРОКИ 


Пятнадцать лет назад, когда на свет 
появился первый джип "Чероки”, мировой 
рынок вседорожников только начинал фор- 
мироваться. Помимо компактного "Чероки” 
покупатель мог остановить выбор лишь на 
нескольких моделях, наиболее популярны- 
ми из которых были ’Тойота-Ленд-Крюйзер” 
и "Шевроле-Сабербен”. Однако в 90-е годы 
интерес к вседорожникам значительно воз- 
I рос. и в 1992 году "Крайслер” начал выпуск 


старый двигатель рабочим объемом 5,2 л. 
Стоит отметить, что показатели расхода 
топлива и чистоты выхлопа также улучше- 
ны (по предварительным данным, расход 
составляет около 12 л/100 км в смешан- 
ном цикле). Для экономных европейцев 
предназначен новый пятицилиндровый 
турбодизель рабочим объемом 3,1 л, при- 
шедший на смену 2,5-литровой "четверке”. 

Инженерами "Крайслера" специально 


модели, которую практически без измене- 
ний делает до сих пор. находя все новых по- 
купателей. Тем не менее, для "Гран Чероки” 
нынешнего поколения уже подготовили за- 
^мену. Генеральный менеджер "Крайслера” 
Том Гейл так прокомментировал появление 
новой машины; "Кто лучше сможет напи- 
сать следующую главу в истории вседорож- 
ников. если не сам автор?" 

Несмотря на то, что внешне новый 
Гран Чероки” напоминает предшественни- 
ка. от модели предыдущего поколения ему 
"в наследство” досталось лишь 1 27 деталей 
и узлов, да и то в основном мелочи, вроде 
масляного фильтра или зеркала заднего 
вида. Колесная база машины осталась 
прежней, а вот длина, ширина и высота вы- 
росли на 1 00, 40 и 50 мм соответственно. 

I На американский рынок автомобиль 
I будут поставлять с двумя вариантами си- 
ловых агрегатов. Первый — это, по сути, 
модернизация проверенной четырехлит- 
ровой рядной "шестерки", мощность кото- 
рой увеличили со 177 до 195 л. с., а вы- 
брос вредных веществ снизили. Второй 
мотор - абсолютно новый. При объеме 
4.7 л он развивает на 7 л. с. больше, чем 


ІЕЕР СКАШО СНЕКОКЕЕ 

для "Гран Чероки" разработана автомати- 
ческая трансмиссия с возможностью из- 
менения передаточного числа Іі передачи 
с 1 .67 до 1 ,50. Полный привод теперь до- 
полнен функциями "Квадра-Трэк” и ”Вари- 
Лок”, позволяющими дозированно распре- 
делять момент не только между передней 
и задней осями, но и между колесами. Еще 
"Чероки” может похвастать новой трехры- 
чажной задней и доработанной передней 
подвеской "Квадра-Койл", что не только 
улучшит поведение машины на бездоро- 
жье, но и повысит комфорт. 

Попасть в салон теперь проще, по- 
скольку уровень пола стал ниже почти на 
30 мм, а отодвинутое заднее сиденье уве- 
личит пространство в зоне ног пассажи- 
ров на 80 мм. 

Первыми смогут оценить достоинства 
"Гран Чероки” заокеанские покупатели, а 
чуть позже - в январе будущего года - про- 
изводство модели начнется на заводе фир- 
мы ’Штайр-Даймлер-Пух" в австрийском го- 
роде Граце. Тогда же машина появится в са- 
лонах европейских дилеров "Крайслера”. 


"Исудзу мотор" и "Дженерал моторе" намере- 
ны создать в штате Огайо. США. совместное 
предприятие - завод дизельных двигателей 
для грузовиков. Проект стоимостью около 
300 млн. долларов будет реализован к 
2000 году, а в течение следующих четырех 
лет выпуск моторов возрастет со 100 до 
200 тыс. шт. в год. 

^ іі: 

Итальянская фирма "Де Томазо" и принадле- 
жащая "Форду” компания "Вистеон глобал 
система договорились о долгосрочном сот- 
рудничестве Б разработке новых автомо- 
бильных технологий. Первоначально усилия 
сконцентрируют на освоении новой модели 
Гуара . дебют которой состоится в марте 
будущего года. 

іі: іі: іі: 

Вопреки пессимистическим прогнозам, ком- 
^ пания "Даймлер-Бенц" в ближайшее время 
наладит выпуск модели "Майбах”, с которой 
немецкий автопроизводитель намерен соста- 
вить конкуренцию автомобилям "Роллс-Ройс". 

❖ ❖ 

Шведская компания Вольво" закроет свой 
завод в Галифаксе (Канада). В прошлом году 
здесь выпущено всего 8200 машин моделей 
870 и Ѵ70, в связи с чем решено сконцентри- 
ровать их производство в Швеции и Бельгии. 

❖ ❖ 

Аргентинское подразделение фирмы "Лам- 
боргини' планирует инвестировать около 
100 млн. долларов в строительство завода в 
Буэнос-Айресе, с конвейера которого в 
2001 году сойдут первые автомобили новой 
модели "Коатл". Ежегодно предприятие будет 
выпускать до 350 машин. 

5 }: ❖ 5 }: 

В 259 млн. долларов обошелся компании "Той- 
ота 'контрольный пакет акций самого малень- 
кого японского автопроизводителя "Дайхат- 
су". По словам представителей "Тойоты”, фир- 
ма сделает все возможное для сохранения 
индивидуальности "Дайхатсу". специализиру- 
ющейся на недорогих компактных машинах. 

іі: іі: іі: 

В октябре знаменитой французской "уточке" - 
народному автомобилю Ѵитроен-2СѴ" испол- 
нилось бы 50 лет, не будь прекращен его вы- 
пуск. Но и 42 года, за которые изготовлено 
около 5 млн. экземпляров, достойны книги ре- 
кордов. Любопытно, что за это время 2СѴ бо- 
лее чем утроил мощность двигателя, чем не 
могут похвастать даже знаменитые модели 
"Феррари". 

іі: іі: іі: 

В Польше у иностранных автотуристов чаще, 
чем где-либо в Европе, угоняют автомобили. 

Так, из 12 000 машин, украденных у немцев за 
границей в 1997 году, 4700 сгинули в Польше. 
1700 -в Чехии и 1500 в Венгрии. 
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"ШКОДА-ФЕЛИЦИЯ ФАН" 


Еще недавно чешские машины служи- 
ли мишенью для шуток и колкостей запад- 
ноевропейским журналистам, самому же 
производителю было не до смеха. Поло- 
жение стремительно изменилось, как 


5КООА РЕЬІСІА РиПІ 

только "Шкода" вошла в группу "Фольксва- 
ген". С появлением модели "Фелиция" от- 
ношение к компании улучшилось, а успех 
"Октавии" закрепил репутацию "Шкоды" 
как доступного и в то же время надежного 


автомобиля. "Что ж. если дела идут на 
лад, можно и пошутить самим", - подумали 
специалисты из города Млада-Болеслав и 
сконструировали на базе "Фелиции" пикап 
с броской внешностью для тех, кому хо- 
чется "выделиться из толпы". 

"Фелиция Фан” (в переводе 
с английского - "веселье”) впер- 
вые была показана публике на 
Женевском автосалоне два го- 
да назад. Тогда мало кто сомне- 
вался, что машина подготовле- 
на лишь для подиума и никогда 
не пойдет в серию. Но в конце 
1997 года первые экземпляры 
поступили в продажу в Чехии, а 
затем в Германии. На очереди и 
другие страны Европы. 

В первый момент может 
показаться, что "Фелиция Фан” - автомо- 
биль двухместный, однако это не совсем 
так. Перегородка между кабиной и грузо- 
вой площадкой раскладывается, образуя 
второй ряд сидений, специально для люби- 
телей прокатиться под открытым небом. 
Выбор цвета ограничен тремя оттенками 


желтого - от ярко-лимонного до горчично- 
го, причем отделка салона, руль, колесные 
диски и циферблаты контрольных прибо- 
ров соответствуют окраске кузова Маши- 
ну оснащают самым мощным мотором "Фе- 
лиции" - "фольксвагеновской" "четверкой" 
рабочим объемом 1 .6 л. На "Шкоде” пре- 1 
красно понимают, что число желающих | 
приобрести такой необычный автомобиль 
ограниченно, тем не менее несколько ты- 
сяч машин уже нашли покупателей. 

Техническая характеристика 
Двигатель - бензиновый: число цилин- , 
дров, клапанов и рабочий объем - 4x8x1 598 
см3; мощность "нетто” - 55 кВт/75 л. с. при 
4500 об/мин; максимальный крутящий мо- 
мент - 135 Н м при 3500 об/мин. Коробка | 
передач - 5-ступенчатая механическая: ку- 1 
зов - 4-местный 2-дверный пикап несущего I 
типа: компоновка - переднеприводная, с і 
поперечно расположенным силовым агре- 
гатом; база - 2450 мм; габарит (длина, ши- , 
рина, высота) - 4115x1635x1390 мм; снаря- 
женная масса - 950 кг; максимальная ско- 
рость - 170 км/ч; время разгона с места до 
100 км/ч - 12,5 с; расход топлива в услов - 1 
ных городском и пригородном европейских | 
ездовых циклах - 9,5 и 5,4 л/1 00 км соответ- ( 
ственно. 





СИТРОЕН-БЕРЛИНГО 


II 


Может ли современный автомобиль 
сочетать в себе многофункциональность, 
невысокую цену, компактность и ком- 
форт? "Может”, - отвечают специалисты 
компании 'Ситроен” и, по-видимому, не 
лукавят, ведь модель "Берлинго" пользу- 
ется неплохим спросом не только во 
Франции, но и во всей Европе. По их мне- 
нию, этот автомобиль одинаково хорошо 
подходит как для ежедневных поездок на 
работу, так и для использования в каче- 
стве "рабочей лошадки”. Последнее на- 
глядно подтверждает багажник "Берлин- 
го”; сложив второй ряд сидений, объем 
отсека можно довести до 2800 л, причем 
груз легко закрепить в одном из много- 
численных поддонов. 

Любопытен своеобразный матерчатый 
"люк” в крыше: он занимает площадь почти 
два квадратных метра и позволяет любо- 
ваться небом уже через 1 2 с после нажатия 
на кнопку электропривода. Быть может, 
именно наличием люка специалисты "Сит- 
роена” собираются оправдывать отсутст- 
вие кондиционера даже в списке опций. 

В отличие от главного конкурента 
"Рено-Кангу”, "Берлинго" с недавних пор 
можно приобрести с достаточно мощным 


мотором. Этот силовой агрегат 
известен по модели "Ксара” и 
позволяет водителю чувство- 
вать себя в городском потоке 
довольно уверенно. Ведь 95% 
максимального крутящего мо- 
мента он достигает в диапазо- 
не от 2000 до 4000 об/мин, да- 
вая возможность водителю не 
утруждать себя частыми пере- 
ключениями передач. 

В зависимости от вкуса по- 
купатель остановит выбор на 
одной из двух модификаций - "Брейк” или 
"Малтиспейс’, отличающихся друг от друга 
формой задней двери. Однако в любом слу- 
чае, несмотря на достаточно комфортный 
"легковой” салон, специалисты "Ситроена” 
все же делают акцент в первую очередь на 
"грузовом” предназначении "Берлинго”. По 
всей видимости, в дополнение к нему они в 
ближайшее время представят абсолютно 
новую пассажирскую машину класса "Рено- 
Меган Сеник”. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
4x8x1761 см3; мощность "нетто” - 



СІТВОЕПІ ВЕКЬІМСО МиЬТ15РАСЕ 


66 кВт/90 л. с. при 5000 об/мин: макси- 
мальный крутящий момент - 147 Н-м при 
2600 об/мин. Коробка передач - 5-ступен- 
чатая механическая: кузов - 5-местный 
3-дверный универсал несущего типа: ком- 
поновка - переднеприводная, с поперечно 
расположенным силовым агрегатом; база 
- 2690 мм; габарит (длина, ширина, высо- 
та) - 4108x1719x1802 мм: снаряженная 
масса - 1170 кг; максимальная скорость - 
161 км/ч; время разгона с места до 
1 00 км/ч - 1 2,2 с; расход топлива в услов - 1 
ных городском и пригородном европей- 
ских ездовых циклах - 11,2 и 8.4 л/100 км' 
соответственно. 


ФРЕІІТЛАИНЕР-АРГОСИ 


п 


Американские дальнобойщики не 
слишком жалуют грузовики бескапотной 
компоновки. Из общего числа тяжелых ма- 
гистральных грузовиков (класса 8 по аме- 
риканской терминологии) машин с кабиной 
над двигателем всего лишь три процента. 
Поколебать это соотношение призван но- 
вый тягач фирмы "Фрейтлайнер", дебюти- 
ровавший в марте. 

70 миллионов долларов потратила 
компания (американское отделение кон- 
церна ”Даймлер-Бенц”) на разработку это- 
го грузовика, потребовавшую два с поло- 
виной года. "Мы 
хотели, чтобы но- 
вый "Аргоси” 
сравнялся с на- 
шими капотными 
тягачами семей- 
ства ’Сенчури 
Класс' в управля- 
емости, стиле и 
комфорте для во- 
дителя”. - сказал 
президент компа- 
нии Джеймс Хиб. 

И конструк- 
торам "Фрейт- 
лайнера” есть 
чем гордиться. 

Даже внешне 

"Аргоси' (в древности так называли 
большие торговые суда, а в современ- 
ном английском "аргоси’ — поэтический 
синоним корабля) гораздо больше напо- 
минает европейские грузовики, нежели 
традиционные американские дорожные 
крейсеры. Но главная "приманка" скры- 
вается внутри. Кабины (80 процентов их 
панелей из алюминия) пяти типоразме- 
ров. самая роскошная из которых - 2794 
мм длиной и с высокой крышей - обору- 
дована удобными диванами, телевизо- 
ром, холодильником, гардеробом и про- 
чими диковинными для российских води- 
телей грузовиков вещами. Пол в кабине 
почти ровный - присутствие под ним мо- 
тора выдает лишь ступенька высотой 75 
мм. По заказу на автомобиль можно ус- 
тановить лестницу, автоматически вы- 
I двигающуюся навстречу водителю, сто- 
I ИТ лишь открыть дверь. 

Не менее важна для грузовика лег- 
кость технического обслуживания, дос- 
тупность узлов и деталей, подлежащих 
проверке и регулировке. Смазку всех уз- 
лов шасси "Аргоси” можно проводить каж- 
дую 161 тысячу километров (сто тысяч 
миль). Для сравнения - на КамАЗе это не- 


обходимо делать через 4000 км. Некото- 
рые детали - втулки рессор, карданный 
вал. подшипник сцепления - вообще не 
требуют обслуживания. Ежедневный кон- 
троль также максимально облегчен - дос- 
таточно поднять открывающуюся на 120° 
вверх переднюю панель кабины с обли- 
цовкой радиатора. 

Следить за состоянием автомобиля 
водителю помо- 
жет электронный 
"Драйвер месидж 
сентр", на дисп- 



РКЕIСНТ^IМЕК АКС05Ѵ 

лее которого диагностическая и навига- 
ционная информация на трех языках. Кро- 
ме всего прочего, заводская гарантия на 
весь автомобиль (в базовой комплекта- 
ции) дается на три года или 560 тыс. км 
пробега. 

Как и все американские грузовики. 
"Фрейтлайнер-Аргоси" предлагается с ши- 
рочайшим выбором колесных баз. осей 
(максимальная их грузоподъемность 
9072 кг для передних и 20866 — для задней 
тележки), коробок передач и дизельных 
двигателей, мощность которых может до- 
ходить до 600 л. с. 

В нынешнем году компания планирует 
выпустить 370 грузовиков семейства ''Ар- 
госи . а в 1999 году их производство воз 
рэстѳт, по словзм Хибз, до 5200. Амбици- 
озная цель, если вспомнить, что в про- 
шлом году на американском рынке был 
продан 178 551 тяжелый грузовик класса 
8. А три процента от этой цифры - 5357. 
Как видим, "Фрейтлайнер" рассчитывает 
серьезно потеснить конкурентов из "Кен- 
ворта”. "Питербилта”, "Нэвистара" и "Ма- 
ка”, выпускающих бескапотные тягачи. 


1 


I 



В начале 1999 г. модельный ряд шведской 
компании СМБ пополнит универсал, постро- 
енный на платформе модели "9-5’’. По предва- 
рительным данным, машину будут оснащать 
тремя вариантами двигателей мощностью от 
150 до 200 л. с. Годовой объем производства 
новой модели составит 40 тыс. штук. 

^ ^ ^ 

Фирма Маннесманн” (ФРГ) представила 
электронный тахограф для грузовых автомо- 
билей. впервые получивший европейский до- 
пуск. С помощью прибора данные будут нака- 
пливаться на пластиковых карточках с микро- 
чипом. что значительно ускорит расшифровку 
и обработку получаемой информации. 

^ ^ ^ 

Любопытную новинку представила компания 
Трюневельд”. Автоматический регулятор 
Ѵйлмастер" при включении зажигания каж- 
дый раз измеряет уровень масла в картеое 
двигателя и. если это необходимо, добавляет 
нужное количество из специального резерв- 
ного бака, установленного в автомобиле. 

^ ^ ^ 

С конвейера "Порше' сошел последний в ис- 
тории фирмы автомобиль с двигателем воз- 
душного охлаждения. Им стал ~Порше-911 
Каррера 48 . которому суждено занять место 
в частной коллекции американца Джерри 
Штейнфельда. Всего с 1963 г. 'Порше" по- 
строил более 400 тысяч девятьсот одиннад- 
цатых" с таким мотором. 

5}: 

Компания "Форд" в сотруі^ичестве с "Шз/юй на- 
мерена кШ г. освоиѣ производство кстактно- 
го вседорожта. создаваемого на пгшф(^ 
’ШдьнбЗб". Выпуск машины которой присвоен 
индж ІШ. планируется на заводе 'Форд в Кан- 
зас-Сити (США), где оназаймет мест Форда-Кон- 
тур'и Тѵіеркьюри-Мистик'. 

іЗі іЗі «А* 

'Т* «т* 

в связи с высоким спросом на вседорожники 
"Мерседес" М-класса руководство компании 
приняло решение о расширении производст- 
венных мощностей завода в штате Алабама 
(США) и выделило на это около 40 млн. дол- 
ларов. К началу 2000 г. ежегодный выпуск 
машин может возрасти на 35 тыс. штук и до- 
стичь 100-тысячной отметки. 

^ ^ 

Ъйота" продолжает продвигать на рынках 
США и Европы гибридную модель 'Приус'. 
Объем экспорта, начиная с 2000 г., предпо- 
ложительно составит 20. тыс. штук в год. 
Пока в Японии продано около 8000 тысяч 
таких машин по цене 167000 долларов 

^ ^ -Т' 

Руководство 'Порше" намерено построить 
новый музей фирмы в Цуффенхаузене на 
плоищи 3600 Нынешний заводской музей 
реконструирован совсем недавно, к 50-лет- 
нему юбилею предприятия, что обошлось в 
330 тыс. долларов. 
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Маленькая СТО с двумя подъемниками и ^ 
одной смотровой ямой сделала удивительную 
карьеру и претендует ныне на второе место 
в автомобилестроении Украины. 


КР ЫМЛВТ О 

Производство автомобилей в Симферополе 


СІ-РВИС 




Леонид САПОЖНИКОВ. Фото А. Масенаса и автора 

- 


НЕ БЫЛО БЫ СЧАСТЬЯ... 

У истоков “КрымавтоГАЗсервиса" сто- 
ял Анатолий Лазарев, в прошлом директор 
автохозяйства, имевшего более тысячи 
горьковских грузовиков. На ГАЗе Лазарева 
знали и лоддержали. Сервис успешно раз- 
вивался, получил "взрослый” статус техно- 
коммерческого центра. Это давало право 
торговать автомобилями и запчастями - 
роскошная привилегия для конца 80-х! 

В начале 90-х перед крымской фир- 
мой, терявщей машину-кормилицу, откры- 
вались два пути; вновь стать скромной 
СТО или смиренно проситься в дилеры к 
иностранцам. Она пошла третьим, нети- 
пичным для страны, где нет ничего более 
постоянного, чем кризис, - занялась про- 
изводством. 

Сегодня на 1 2-постовый конвейер це- 
ха сборки “газелей” в Симферополе рабо- 
тает немало украинских предприятий. 
Шлют аккумуляторы, шины, рессоры, кар- 
данные валы... Требование к поставщикам 
простое: цена ниже российской при долж- 
ном качестве. Но не только поэтому крым- 
ская “Газель” дешевле ввозимых из Рос- 
сии; экономия на транспортных и наклад- 
ных расходах, на таможенном оформле- 
нии. Бортовая с тентом (ГАЗ-33021) обхо- 
дится покупателю в 5250 у.е. 
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Симферополь. Колонна 
машин местной сборки 
отправляется в пробег 
по Украине. 


Такие щиты можно встретить в разных уголках 
Крыма. 

Последний пост конвейера по сборке “газелей”. 


тел (06521 22-24-14 факс (06521 22-°3-Со 


Симферополь пер Лаванловыи 2 


С нее-то. бортовой, и начал Сим- 
феропольский автосборочный завод. Яс- 
но - чем беднее рынок, тем больше доля 
самой дешевой модификации; на Украине 
86% всех “газелей" - бортовые. Эта циф- 
ра подталкивала к выводу: незачем рас- 
ширять ассортимент! Но крымчане истол- 
ковали ее наоборот; рынок насыщен бор- 
товыми и, значит, спрос на них неизбежно 
упадет. Сегодня они собирают 13 моди- 
фикаций “Газели" с бензиновым двигате- 
лем - от микроавтобуса и “скорой помо- 
щи" до катафалка (а скоро будет 14-я. 
полноприводная, для тушения лесных по- 
жаров. заказанная МЧС Украины). Каж- 
дую из них по желанию покупателя гото- 
вы оснастить дизелем. “Штайру” в Сим- 
ферополе лредпочли 103-сильный 2,5-ли- 
тровый ИВЕКО с турбонаддувом - тот са- 
мый, который в Кременчуге считали не- 
убиенным козырем грузовика “Турбо Дей- 
ли”, собираемого на СП “ИВЕКО-КрАЗ” и 
втрое более дорогого... 

Турбодизель оживил сбыт “газелей”, 
но ненадолго: все ж на целых 4200 у.е. до- 
роже ‘родного”, бензинового. Симферо- 
польцы решили покупать эти двигатели не 


г 
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в Италии, а в Запорожье, где их выпуск ос- 
воил завод “Мотор Сич” (ЗР. 1998. № 3). 
Готовы брать до 5 тысяч в год, чтобы уде- 
шевить дизельную “Газель" на 1 500 у.е. 

МАШИНА ДЛЯ СЛАБОНЕРВНЫХ 

Для справки; “КрымавтоГАЗсервис” 
ныне - АО. 80% его акций принадлежат 
трудовому коллективу, 20% - ОАО “ГАЗ”. 
Длинное название вскоре укоротится - ос- 
танется “КрымавтоГАЗ”. 

Признаться, вначале я не воспринял 
такое название всерьез. Потом сомне- 
ния отпали. Во-первых, сборка не “от- 
верточная”: “Газель" здесь монтируют по 
Газовской технологии примерно из 800 
узлов и агрегатов. Впечатлил и объем 
продукции (7 тысяч автомобилей в год 
при работе в одну смену), но больше все- 
го - то, что это единственный на Украи- 
не производитель, выпускающий и грузо- 
вые, и легковые машины. Да, и легковые 
тоже! В 1997 году в новом цехе зарабо- 
тал небольшой конвейер по сборке 
волг'. На “КрымавтоГАЗе” (пора так его 
называть) ошеломили скептиков, собрав 
и продав в первый же год более двух ты- 
сяч ГАЗ-3110 и ГАЗ-3102. 

А как же качество? У крымской “Вол- 


мает как “классово чуждую". Даже "люкс" 
из тюнингового цеха... 

БЕРЕГ ТУРЕЦКИЙ И АФРИКА 

“КрымавтоГАЗ' подобен оленю с фир- 
менной эмблемы, скачущему по крутой 
осыпи в горах. Камень уходит из-под ног - 
а он уже в новом прыжке. С этой аналоги- 
ей согласился и Лазарев: 

- Когда очередной наш проект начи- 
нает себя исчерпывать, делаем прыжок и 
спасаемся от срыва в пропасть... 

Куда же дальше поскачет крымский 
олень? 

- Хотим захватить рынок таксопарков 
Украины, - признался генеральный дирек- 
тор. - Готовы отдавать им “Волгу "-такси по 
себестоимости, с нулевой прибылью, но 


камни”, позволяющие “КрымавтоГАЗу” вы- 
живать и даже уходить вверх по склону. В 
1999-м он намерен собрать 10 тысяч ма- 
шин, в 2000-м - до 25 тысяч. Согласно про- 
гнозу, скромный автопроизводитель, име- 
ющий меньше двухсот ИТР и рабочих, ус- 
тупит на Украине по этому основному по- 
казателю только ‘АвтоЗАЗу-Дэу”. 

Конечно, без постоянной поддержки 
ГАЗа крымчанам было бы куда тяжелей. 
Организаторы производства, присмотри- 
тесь на этом примере к возможностям 
тандема “гигант-малыш”! Выгоды “малы-, 
ша очевидны. Но и гигант в выигрыше: 
расширяет свой сбыт, может свободнее 
проводить эксперименты с мелкими сери- 
ями и при этом выступает в благородной 
роли "старшего брата”. А еще. что не ме- 


ти' оно выше, чем у собранной в Нижнем, 
I - то, по словам Лазарева, признает и пре- 
I зидент ОАО “ГАЗ”. Ведь на небольшом 
I предприятии, где нет особой спешки, мож- 
но контролировать каждую операцию. 

I Тем, кого не устраивает штатный дви- 
1 гатель ЗМЗ-402, предлагают на выбор че- 
I тыре импортных; бензиновый “Ровер" и 
I три “тойотовских”, один из которых - 2,5- 
^ литровый турбодизель. 

I Семьдесят процентов крымских "волг” 
! покупают юридические лица. Директор 
1 предприятия, где коллектив месяцами не 
!■ получает зарплату, - а таких только в 
I' Крыму 90% - нынче вряд ли рискнет ку- 
I пить себе служебный “Мерседес". “Волгу" 

1 же наш незлопамятный люд не восприни- 


ГАЗ-3110 с крымским бампером. 


зато они впредь будут покупать машины и 
запчасти у нас, а не у “Дэу”. 

Другая опора, намеченная крымчана- 
ми, - Газовский “Соболь". 

- Будем выпускать его с мая 1999-го. 
Уже начали строить цех. 

Есть у “Соболя” важное достоинство, 
открывающее ему дорогу за море. Стам- 
бульский партнер “КрымавтоГАЗа" желал 
импортировать “газели" и продавать их в 
Турции и Северной Африке. Но заключить 
контракт помешала закавыка в турецком 
таможенном кодексе: если у автомобиля 
колеса сдвоенные, ввозная пошлина на- 
много выше. А к “Соболю", в отличие от 
'Газели", это не относится. 

Я назвал лишь некоторые “опорные 


ГАЗ прислал кузова. 

нее важно, “малыш” помогает решать в 
своем регионе некоторые проблемы ги- 
ганта. Так. “КрымавтоГАЗ’’ на вырученные 
от продажи автомобилей средства регу- 
лярно закупает у ‘Запорожстали" металл 
для кузовов (до 5 тысяч тонн в месяц) и 
обеспечивает его поставку в Нижний Нов- 
город. 

“В единстве - сила" - гласит лозунг на 
территории автосборочного. И хотя мое по- 
коление привыкло скользить по транспа- 
рантам равнодушным взглядом, тут я вдруг 
задумался; что хозяева имеют в виду? 
Единство трудового коллектива? Симфе- 
ропольского и Горьковского заводов? Укра- 
ины и России? Наверное, все это вместе... 
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Гордость британской 
автопромышленности 
- "Роллс-Ройс" 
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переходит в руки 
иностранцев. 


Один из самых (фешене- 
бельных нью-йоркских рестора- 
нов, "Четыре сезона”, что на 
Парк-авеню, заливало легкое 
голубое сияние. Среди пригла- 
шенных в этот вечер не было 
ни одного смертного - сплош- 
ные небожители. Миллионеры, 
аристократы, менеджеры и 
владельцы крупнейших компа- 
ний планеты, звезды шоу-биз- 
неса. модные художники... 
Впрочем, то, что происходило в 
зале ресторана в этот мартов- 
ский вечер 1998 года, и не име- 
ло к "обычным налогоплатель- 
щикам" никакого отношения - 
шло представление американ- 
ским богачам новой модели 
"Роллс-Ройса” - "Серебряного 
Серасфима" стоимостью 220 ты- 
сяч долларов. 

Наблюдая за изящными па 
балерины - девушка изобража- 
ла символ "Роллс-Ройса", стату- 
этку "Дух экстаза", чьи малень- 
кие серебряные копии вот уже 
восемь десятков лет украшают 
радиаторы едва ли не самых 
престижных в мире автомоби- 
лей. - принц Филип, герцог Эдин- 
бургский, муж английской коро- 
левы Елизаветы II, тихо сказал 
сидевшему рядом пресс-атташе 
'Роллс-Ройса": "Полагаю, неве- 
роятно огорчительно продавать 
такую славную компанию, не так 


ли?” Ричард Чарлзуорт почти- 
тельно ответствовал: "Должен 
заметить, что реакция на плани- 
руемую продажу фирмы была в 
нашей штаб-квартире весьма по- 
ложительной". "Но почему они 
вообще собрались продать 
"Роллс-Ройс"? - спросил принц 
Филип. - Неужели ваш бизнес 
перестал быть доходным?’’. 

Напомним: еще в 1971 году 
одна из старейших английских 
фирм оказалась на краю бан- 
кротства. но. разделившись на 
две - автомобилестроительную 
и компанию по производству 
двигателей, выжила. С тех пор 
производство неизменно при- 
носило прибыль. Так, в 1990 го- 
ду "Роллс-Ройс Мотор Карз Ли- 
митед" продала 3300 машин ма- 
рок "Роллс-Ройс" и "Бентли", по- 
лучив 3.8 миллиона фунтов 
стерлингов чистыми. 

Но беда в том. что рынок 
автомобилей высшего класса не 
только очень мал. он еще и под- 
вержен сильнейшим колебани- 
ям. Так, в рекордном для "Роллс- 
Ройса" 1990 году во всем мире 
продали 90 тысяч таких машин, 
а в прошлом - лишь 54 тысячи. 
Соответственно упал спрос и на 
"роллс-ройсы" и "бентли" - толь- 
ко 1918 автомобилей этих марок 
было реализовано. 

Между тем, по словам пре- 


зидента фирмы Грэма Морриса, 
для сохранения прибыльности 
необходимо в год выпускать 2500 
машин. Вот тогда-то перед акцио- 
нерами военно-промышленного 
концерна ’ Викерс", которому при- 
надлежит "Роллс-Ройс”, и встал 
вопрос о продаже красивой, но 
очень уж дорогой игрушки. 

19 января руководители 
"Фольксвагена", БМВ, "Дайм- 
лер-Бенца” и "Тойоты” получи- 
ли официальное предложение 
купить "Роллс-Ройс”. Первым 
отклонили его в Штутгарте - 
там уже успели вложить боль- 
ше полумиллиона долларов в 
разработку собственных рос- 
кошных лимузинов марки "Май- 
бах”. Затем отказались японцы 
- не такая сейчас экономиче- 
ская ситуация, чтобы ввязы- 
ваться в дорогостоящие аван- 
тюры. "Фольксваген" отмалчи- 
вался, а вот БМВ сразу согла- 
силась. назвав даже цену - 
680 миллионов долларов. 

И тут на Британских остро- 
вах всполошились: гордость на- 
ции, последняя из крупных ав- 
томобильных фирм Англии, 
принадлежавших местному ка- 
питалу, переходит в руки ино- 


странцев! Адвокат Майкл 
Шримптон. собрав энтузиастов 
"Роллс-Ройса", немедленно ор- 
ганизовал "Комитет по спасе- 
нию” знаменитой марки. Каких 
только невероятных проектов 
не предлагало это почтенное 
собрание! Один из известней- 
ших британских инженеров-мо- 
торостроителей Ал Меллинг 
взялся даже спроектировать - 
абсолютно безвозмездно! - мо- 
тор для "Роллс-Ройса”. Ведь 
БМВ пригрозила в случае отка- 
за прервать поставки своих 1 2- 
и 8-цилиндровых агрегатов. 

"Комитет только загубит 
марку, - увещевал расстроен- 
ных британцев президент БМВ 
Бернд Пишетсридер, - Сколько 
бы вы ни набрали денег, их все 
равно не хватит для полномас- 
штабных инвестиций в разра- 
ботки новых моделей. Сами по- 
судите, зачем нам выклады- 
вать такую кучу денег - чтобы, 
завладев компанией, унизить 
ее репутацию? Единственное, 
что необходимо - защитить ин- 
дивидуальность продукции. И 
мы это сделаем". 

Далее Пишетсридер обнаро- 
довал планы развития фирмы. 



1 





Чтобы к 2005 году довести про- 
изводство до 6000 машин в год, 
потребуется еще 1.6 миллиарда 
долларов. К тому времени на 








Зимой 1998-ГО на заводе в Крю впервые в истории 
"Роллс-Ройса” был пущен конвейер. Он обошелся 
в 65 миллионов долларов и движется со скоро- 
стью 1 автомобиль в 17 дней. 


конвейер поставят новую модель 
"Бентли" (ориентировочная цена 
- 130 тысяч), разработанную на 
платформе БМВ 5-й серии. 

В начале апреля "Викерс" 
подтвердил согласие на сдел- 
ку. И вдруг "Фольксваген" пред- 
ложил 850 миллионов. Что на- 
зывается - эффект был велик! 
Акционеры "Викерса”, и не меч- 
тавшие о столь лакомом куске, 
заколебались. БМВ еще раз на- 
помнила о поставках двигате- 
лей и даже пригрозила санкци- 
ями Европейской экономиче- 


ской комиссии. В ответ "Фольк- 
сваген”... за двести с лишним 
миллионов долларов купил мо- 
торостроительную фирму "Кос- 
ворт" (у того же "Викерса", 
кстати!) и увеличил свою став- 
ку-960 миллионов! 

Нужно сказать, сомневаю- 
щиеся были даже в совете дире- 
кторов самого "Фольксвагена”. 
Однако председатель совета 
Фердинанд Пиех твердо решил 
настоять на своем. А внук Фер- 
динанда Порше-старшего поль- 
зуется репутацией упрямого, 
нетерпеливого, воинственного 
фантазера, приученного всегда 
идти своим путем. Немногие из 
сотрудников Пиеха решаются 
спорить с ним. Даже когда пра- 
вы. А ведь при нынешнем пред- 
седателе "Фольксваген" удваи- 
вает прибыли третий год под- 
ряд! Спорить с деловым чутьем 
такого человека? Увольте. 

Перед решающим заседа- 
нием контрольной комиссии 
наблюдательного совета Пиех 
распорядился по- 
ставить в вести- 
бюле "Серебря- 
ного Серафима”. 
И стальные маг- 
наты, и политики, 
члены производ- 
ственного совета 
и банкиры, вхо- 
дившие в конт- 
рольную ко- 
миссию группы 
"Фольксваген", 
сдались. Они с 
удовольствием 
усаживались в 
роскошные си- 
денья, их руки 
благоговейно 
поглаживали рулевое коле- 
со. "Дух экстаза” сделал свое 
дело. "Они радовались, как 
малые дети”, - посмеивался 
довольный Пиех. 

Итак, сделка состоялась. 
"Фольксваген” посулил, что в 
ближайшие три года вложит 
в предприятие еще 1 ,7 милли- 
арда долларов, доведет вы- 
пуск до десяти тысяч машин в 
год. предложит "дешевый" 
"Бентли” (110 тысяч долла- 
ров) на платформе "Ауди-А8”. 

И тут грянул гром... 


25 июля стало известно, 
что, заплатив моторостроитель- 
ной фирме "Роллс-Ройс Плс" 
65,2 миллиона долларов, БМВ 
приобрела все права на торго- 
вую марку "Роллс-Ройс”. Таким 
образом, "Фольксваген", затра- 
тив в общей сложности почти 
три с половиной миллиарда, по- 
лучит отнюдь не самый совре- 
менный завод в Англии, где смо- 
жет выпускать лишь машины 
марки "Бентли", да и те уже ос- 
тались без двигателей. Вот тебе 
и деловой гений Пиеха! 

Но уже через три дня волне- 
ния улеглись. "Фольксваген” и 
БМВ лришли к соглашению, что 
вплоть до 2003 года с конвейера 
завода в Крю будут сходить как 
"бентли", так и "роллс-ройсы”, ос- 
нащенные агрегатами БМВ. Ба- 
варцы между тем построят за- 
вод в Англии, где с 2003 года 
начнут выпускать "Роллс-Ройс"... 
собственной разработки. 

Может показаться, что 
"Фольксваген’ в этой ситуации 
выглядит чуть не посмешищем; 
купить фирму, позабыв приоб- 
рести права на торговую мар- 
ку?! Однако не будем спешить с 
выводами. Лучше полистаем 
январский номер авторитетно- 
го журнала "Отокар”. "Немцы 
разработали гениальную схе- 


"Внимание к мелочам рождает совер- 
шенство, но совершенство - это не ме- 
лочь”, - гласит лозунг на заводе 
"Роллс-Ройс”. 


"Зтаіі іЬіпез таке реі^ессіоп, 
Ьис рег^есііоп із по 
зтаіі сЬіпй" н_і_ 


му, - писал английский ежене- 
дельник за пять дней до того, 
как "Викерс" разослал четырем 
концернам свои предложения. 
- "Роллс-Ройс" отойдет к БМВ, 
а "Бентли” - к "Фольксвагену”. 

Так и случилось. И если с 
самого начала предполагать 
такое развитие событий, нече- 
го удивляться, что "Фольксва- 
ген" возрождает марку 
"Хорьх” - именно эти лимузи- 
ны займут высшую строчку в 
модельном ряду концерна и 
будут конкурировать с "Роллс- 
Ройсом" и "Майбахом”. Ну а 
БМВ так или иначе предстоит 
затратить не менее трех мил- 
лиардов, чтобы уже в 2003 го- 
ду во всеоружии встретить 
главных конкурентов. 

О том, что игра стоит свеч, 
говорит пример "Форда”. В 1 989 
году, купив "Ягуар" за 2,7 мил- 
лиарда долларов, американцы 
очутились едва ли не у разби- 
того корыта - устаревший за- 
вод, жалкая торговая сеть, до- 
вольно низкое качество про- 
дукции. Но, вложив еще почти 
семь миллиардов, "Форд” до- 
бился от английской компании 
устойчивого роста прибылей и 
теперь планирует даже раскру- 
тить производство с 45 до 250 
тысяч в год. 

"Ягуар”, растиражиро- 
ванный в количестве четвер- 
ти миллиона экземпляров, 
десять тысяч "бентли”, шесть 
тысяч "роллс-ройсов” в год - 
поговаривают, что эти марки 
неизбежно потеряют в имид- 
же, уступив сверхроскошным 
штучным "майбахам" и "хорь- 
хам”. Грустно? Но таковы за- 
коны экономики: мелкие 
предприятия не в силах обес- 
печивать высокого качества 
и одновременно сохранять 
рентабельность. А поклонни- 
кам "Духа экстаза” остается 
лишь с горечью перечиты- 
вать слова Питера Ройса, 
внучатого племянника одно- 
го из основателей компании: 
"Это решение принято неве- 
жественными толстосумами. 
Они могли бы заработать 
больше на порнографии ес- 
ли их уж так интересуют 
деньги...”. 
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Г-ну Шарикову на должности 
начальника очистки достойной 
альтернативы не было. Современным 
карбюраторным двигателям живется 
проще - заниматься 
тонкой очисткой 
питающего их бензина 
подряжаются десятки 
разномастных фильтров. 


Михаил КОЛОДОЧКИН 


кто НАЧАЛЬНИК 

ОЧИСТКИ? 


Назначение 
с{)ильтров тонкой очи- 
стки топлива очевид- 
но - им приходится от- 
дуваться за все зло- 
ключения. которые 
происходят с бензи- 






= а 


щие уличную пыль, а 
также ржавые кани- 
стры и облезлые 
бензобаки. Добавим, 
что подавляющее 
большинство бензо- 
баков негерметичны 
и постоянно подсасывают из 
атмосс})еры все подряд. С круп- 
ными частицами грязи справят- 
ся традиционные сетки в бензо- 
приемнике, бензонасосе и кар- 
бюраторе. а вот задержать 


пыль им уже не по силам. Тут-то 
и наступает очередь с{)ильтров 
тонкой очистки. 

Конечно, полностью изба- 
вить карбюратор от грязи мож- 
но только одним способом - пе- 
рестать пользоваться маши- 
ной. Возможности любого 
фильтра ограниченны, а его 
способность задерживать час- 
тицы определенного размера 
носит вероятностный характер. 
Кривая (см. рис.) отражает из- 
менение эффективности рабо- 
ты фильтра: чем крупнее части- 
цы грязи, тем легче их задер- 
жать, но стопроцентная очист- 
ка топлива даже от крупных 
примесей теоретически недос- 
тижима. 

Выходит, понятие "тон- 
кость очистки”, зачастую ио- 


ном на пути от 
нефтеперегон- 
ного завода до 
карбюратора. 

Даже если бен- 
зин будет изго- 
товлен с пол- 
ным соблюдени- 
ем технологии, 
свою лепту в 
его загрязнение 
внесут бензовозы и 
бензоколонки, глотаю- 
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пользуемое недобросовест- 
ными фирмами, не имеет ни- 
какого смысла. Специалисты 
пользуются терминами "сред- 
няя тонкость отсева" и "номи- 
нальная тонкость отсева”, 
подразумевая способность 
фильтра задержать соответ- 
ственно 50 или 95% частиц 
грязи указываемого размера. 
Например, если в паспорте 
фильтра дана номинальная 
тонкость отсева 40 мкм, то 
примерно 95% частиц разме- 
ром 40 мкм и более до карбю- 
ратора не дойдут. Кстати, 
средняя тонкость отсева со- 
ставит при этом 12 мкм. 

От теории - к практике. 
Походив по магазинам и рын- 
кам. купили десяток фильтров 
(фото 1-10). В девяти из них 
фильтрующие элементы изго- 
товлены из специальной бума- 
г.: с высокой очищающей спо- 
собностью и водоотталкиваю- 
щими свойствами. Особняком 
стоит изделие "Чагер”: его эле- 
мент объемного действия изго- 
товлен из отходов хлопка и 
древесной целлюлозы. 

Согласно стандарту, каж- 
дый фильтр должен иметь чет- 
ко выполненную маркировку с 
обозначением товарного знака 
предприятия-изготовителя и 
указанием мест подвода и от- 
вода топлива. Изделия № 6 и 7 
четкими надписями похвастать- 
ся не могут, а у № 8 маркиров- 
ка отсутствует. 

Испытания фильтров на 
профпригодность проводи- 
лись на специальной уста- 
новке в лаборатории 
НАМИ - проверялись но- 
минальная тонкость отсе- 
ва (норма - 50 мкм). на- 
чальное сопротивление 
(норма - 2.45 кПа) и герме- 
тичность при удвоенном 
давлении воздуха. Полу- 
ченные данные приведены 
в таблице. 

Их изучение понача- 
лу внушает оптимизм - 
все десять фильтров ус- 
пешно отсеивают, хорошо 
сопротивляются и совер- 
шенно не протекают. 
Ложкой дегтя стало пове- 
дение фильтра "Чагер" 


Краткий словарь заумных 
и непонятных определений 

Фильтр тонкой очистки 
топлива - фильтр, обладаю- 
щий средней тонкостью отсе- 
ва не более 15 мкм. 

Коэффициент отсева 
фильтром - отношение разно- 
сти концентраций загрязни- 
теля до и после фильтра к его 
концентрации до фильтра. 

Средняя тонкость отсева 
- размер частиц, для которых 
коэффициент отсева равен 
50%. 

Номинальная тонкость 
отсева - размер частиц, для 
которых коэффициент отсева 
равен 95%. 

Начальное сопротивле- 
ние фильтра - перепад дав- 
ления на фильтре при макси- 
мальном расходе топлива 
двигателем. 


(№ 10) - лидерство по качест- 
ву отсева сопровождалось ак- 
тивным вымыванием волокон 
из фильтрующего элемента... 
Если вместо пыли карбюратор 
наглотается таких "водорос- 
лей", то проку от очистки бу- 
дет немного. 

Очевидно, что срок служ- 
бы фильтров зависит от усло- 
вий эксплуатации. В средней 
полосе России двигатели вды- 
хают кварцевую пыль, а в За- 
падной Сибири - так называе- 
мую лессовую, из рыхлых гор- 
ных пород. Последняя гораздо 
мягче, однако ее больше... От- 


ьМОО 



Зависимость коэффициента отсева 
фильтра от номинальной и средней 
тонкости отсева. 


Хороший фильтр выдерживает все! 



сюда следует очевидный недос- 
таток непрозрачных фильтров 
(№ 7 и 8) - на глаз их состояние 
не проконтролируешь. Столь 
же очевидно, что при прочих 


фильтры (типа № 1) придется 
менять чаще, чем "обыкновен- 
ные”. 

Интересно, что срок служ- 
бы фильтра зависит от места 
его установки на автомобиле. 
Дело в том. что на участке от 
бензобака до бензонасоса пос- 
ледний работает "на всасыва- 
ние" и физически не может соз- 
дать разрежение "ниже вакуу- 


ма”. Давление на входе при 
этом создают атмосфера и уро- 
вень топлива в баке. Именно по 
этой причине наши предки не 
могли добывать воду с десяти- 
метровой глубины, пока не до- 
гадались опустить наземные 
насосы вниз. Любое дополни- 
тельное сопротивление во 
входном бензопроводе ощути- 
мо влияет на его пропускную 
способность. В результате вла- 
дельцы "самар” вынуждены за- 
менять фильтры гораздо чаще, 
чем обладатели "классики”, ус- 
тановившие их перед карбюра- 
тором. Однако при этом про- 
длевается срок службы бензо- 
насоса. 

Итак, аутсайдеры опреде- 
лены. Оставшиеся шесть изде- 
лий фирм "Арсенал-Авто” и 
”БИГ-ФИЛЬТР" вполне можно 
признать равноценными и ре- 
комендовать к использованию. 
Для полноты впечатлений про- 
водим тест на "дуракоустойчи- 
вость" и пытаемся "случайно" 
сломать штуцер или повредить 
корпус ударом о ребро стола. 


ротно - даже кратковременное 
воздействие открытого огня 
они переносят стойко. 

В общем, приобрести хоро- 
ший фильтр стало несложно. 
Кстати, большое разнообразие 
корпусов объясняется стремле- 
нием угодить владельцам ино- 
марок. желающим приобретать 
точную копию фильтра, устано- 
вленного на автомобиле. Что 
касается "жигулей”, то при 
выборе фильтров можно ру- 
ководствоваться не только 
вышеизложенными данны- 
ми. но и собственным вку- 
сом, предпочитая изделие 
N 2 9 изделию № 5 из-за 
формы шляпки. С обязанно- 
стями по очистке они спра- 
вятся одинаково успешно и 
не посрамят своего пресло- 
вутого коллеги П.П. Шари- 
кова... 

Редакция благодарит 
отдел надежности 
двигателей и фильтрации 
НАМИ за помощь 
в подготовке статьи. 





Номи- 

Начал ь- 

Герметич- 





нальная 

ное 

ность при 


№ 

Тип 

Производитель 

тонкость 

сопротив- 

удвоенном 

Примечание 




отсева. 

ление, 

давлении 

1 




мкм 

кПа 

воздуха 


1 

СВ-202 

"БИГ-ФИЛЬТР" 



І 




(Санкт-Петербург) 

48 

1.2 

Да 


2 

СВ-203 

"БИГ-ФИЛЬТР' 

, 






(Санкт-Петеэбург) 

48 

1.2 

Да 


3 

СВ-206 

БИГ-ФИЛЬТР" 



■ 




(Санкт-Петербур-) 

50 

1.2 

Да 



СВ-225 

БИГФИі іЫн 







(Санкт-Петербург) 

48 

1.2 

Да 


5 

СВ-230 

БИГ-ФИЛЬТР" 







(Санкт-Петербур") 

50 

1.2 

Да 


6 

КІМС 

нет данных 

40 

1.4 

Ла 

Пптпяммкіи кплпі/г 

7 

КІМС 

нет данных 

40 

1 4 

Да Непрозрачный корпус 

8 

ЛААЗ М 1-14 

фирма ЛААЗ. Ливны. 







Орловской обл. 

48 ^ 

1.5 

Да 


9 

ЕКОРЩ 

"Арсенал-Азто’" 

1 






'[Москва) 

40 1 

1.1 

Да 


10 

"Чагер" Изделие 

’ТВЕРьВТОРМА" 

27 

2.1 

Да 

Наблюдается зымоі- 


ФТВА 35.60.40 

(Тверь) 




вание волокон 


равных условиях маленькие Что ж, изделия сделаны доб- 
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БЛИЗНЕ 


ЭКСПЕРТИЗА 



Коммутаторы 
для "Самары" - какой выбрать? 


Михаил КОЛОДОЧКИН. Фото Сергея Иванова 


устройства № 8 намекает на причастность 
к молдавскому Тирасполю. Изделие № 6 
выпускает, согласно легенде продавца, 
российско-германское СП, а устройство 
№ 10 продавалось как продукция Прох- 
ладненского завода. Истинное происхож- 
дение всех перечисленных изделий неиз- 
вестно - рынок умеет хранить свои тайны. 

Нагрузкой для испытываемых комму- 
таторов служила "восьмерочная” катушка 
зажигания типа 27.3705 с шунтирующими 
резистором нагрузки 1 МОм и емкостью 50 
пФ, подключенная к трехэлектродному раз- 
ряднику с зазором 7 мм. Источник сигнала 
- штатный распределитель от "Самары", 
приводимый в движение сервоприводом. 

Испытания проводились в следующих 
режимах: Спит = 6 В, п = 250 об/мин (по ко- 
ленвалу); Спит = 13,5 В, п = 250 об/мин (по 
коленвалу); Спит = 13,5 В, п = 3000 об/мин 
(по коленвалу). 

Результаты испытаний приведены в 
таблице. Однако прежде, чем анализиро- 
вать полученные цифры, вспомним теорию. 
В отличие от древних коммутаторов (типа 
зиловского), которые слепо повторяли сиг- 
нал с прерывателя, коммутаторы ”самар’ 
умеют нормировать время накопления 



Любимец философов - Буриданов 
осел - помер с голоду меж двух одинако- 
вых стогов сена. Его мозгов не хватило 
для принятия волевого решения. 

Трудности с правильным выбором ис- 
пытывают не только ослы. Казалось бы. 
что может быть сегодня проще, чем приоб- 
рести новый коммутатор для “Самары"? 
Подходишь к прилавку и... застываешь в 
нерешительности. Какое изделие предпо- 
честь - подешевле или подороже, наше или 
импортное, симпатичное или "погрубее”? 

Для ускорения процесса было реше- 
но купить несколько различных коммута- 
торов и разобраться с ними в лаборатор- 
ных условиях. В результате редакционная 
коллекция пополнилась следующими из- 
делиями: 

1. Коммутатор электронный 84.3734 
ТУУ 200.92754.002-97 (фото 1). 

2. Напб-роІ Н-Р 96.0001 2108-3734910- 
20 Мабе іп Роіапб (фото 2). 

3. Ідпіііоп тобиіе Ю-Н004НП1. Преры- 


ватель зажигания ТУ 37.464.017-89 Мабе 
іп Виідагіа (фото 3). 

4. Коммутатор электронный "Астро" 
95.3734. ТУ 4573.001 .1 2007355-97 (фото 4). 

5. Расеі ЕОП 019 6115 Мабе іп Ііаіу 
(фото 5). 

6. ЕОП Нисо 13 8090 Мабе іп Ѳегтапу 
(фото 6). 

7. ТУ 37.464.017-89 3620.3734 (фото 7). 

8. Вопб Еіесігопісз бідііаі ідпіііоп сот- 
тиіаіог тобеі Ье ОІС-1 М (фото 8). 

9. ТУ 37.464.017-89 3620.3734 (фото 9). 

10. К563.3734 ТУ11 КЖЩГ 023-94 Ком- 
мутатор аварийный К562.3734 (фото 1 0). 

11. "Калашников и К° Плазменное зажи- 
гание” ТУ 4573-001045363119-97 (фото 11). 

Все перечисленные устройства были 
приобретены на рынке, поскольку именно 
там делает покупки основная часть авто- 
владельцев. Большинство изделий прода- 
валось без упаковки и сопроводительных 
документов. Отметим, что коммутаторы 
№ 7 и 9 имеют ромбики АТЭ-2. а название 


энергии в катушке. Это означает, что при 
поступлении управляющего сигнала с дат- 
чика Холла ток в катушку подается не сра- 
зу, а с некоторым запаздыванием, величина 
которого зависит от частоты вращения ко- 
ленвала. Такой алгоритм усложняет конст- 
рукцию коммутатора, но позволяет сокра- 
тить энергопотребление системы зажига- 
ния и облегчить тепловой режим работы 
транзисторов и катушки. Косвенно это отра- 
жается при измерении тока потребления - 
чем меньше ток потребления при неизмен- 
ном токе разрыва, тем выше коэффициент 
полезного действия системы зажигания. 

Ток разряда и время разряда пропор- 
циональны току разрыва. Увеличение то- 
ка разрыва ограничено как возможностя- 
ми полупроводников, так и параметрами 
катушки зажигания. 

Теперь перейдем к цифрам. Аутсай- 
дер определился сразу - экземпляр № 9 
сошел с дистанции, не успев вступить в иг- 
ру. Амперметр "зашкалило”, а осцилло- 
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граф продемонстрировал загадочное воз- 
буждение выходного каскада. Вот тебе и 
ромбик АТЭ-2... Берем отвертку и вскры- 
ваем беднягу (фото 12) - милый, да кто ж 
тебя так? Печатная плата, неказистая са- 
ма по себе, застыла в отчаянной позе ужа- 
са. перекошенная крепежными винтами по 
всем координатам сразу. На литой стойке 
■ трещина. Печатный проводник, оказав- 
шийся в опасной близости с головкой вин- 
’а, кто-то пытался проковырять скальпе- 
лем. Похоже, коммутатор очень не хотел 
'собираться”, но его заставили. 

Предпоследнее место занял еще один 
коммутатор с ромбиком на крышке. Проде- 
монстрировав самый низкий ток разрыва — 
всего 5,2 А, он ' проглатывал” искру на всех 
частотах вращения. Внутренности изделия 
красотой также не блещут (фото 13). 

На следующем от конца месте обосно- 
валось изделие № 8. Страшненький комму- 
татор наотрез отказался работать при 6- 
вольтовом питании. При повышении напря- 
жения до 8 В блок "одумался" и даже проде- 
монстрировал хороший КПД. Однако непо- 
нятное поведение схемы стабилизации тока. 


требляет всего 3 А — очень хороший показа- 
тель. Именно такой коммутатор можно реко- 
мендовать тем. кто не гоняется за различ- 
ными наворотами ’ и стеснен в средствах. 

Первые два места поделили экзоти- 
ческие устройства № 11 и 10. Коммутатор 
№ 11 выделяется из толпы своей ориги- 
нальной схемотехникой — формируемый 
им ток разрыва имеет импульсный харак- 
тер, что позволяет достигать амплитуды 
13 А! Величина тока потребления состав- 
ляет от 1 до 2.5 А в зависимости от часто- 
ты вращения коленвала - длительность 
разряда при этом линейно снижается. 
Значительная энергия разряда сочетает- 
ся в этом коммутаторе с малым потребле- 
нием тока от бортсети и умеренным тем- 
пературным режимом. Справедливости 
ради отметим, что габарит лидера мог 
быть бы и поменьше... 

Коммутатор № 10 фактически содер- 
жит в себе два изделия - основной блок и 
резервный. К параметрам основного блока 
претензий нет - значительный ток разрыва 
и большая длительность разряда при уме- 
ренном токе потребления гарантируют ему 


уверенное положение в лидирующей груп- 
пе. Однако изюминка заключается, конеч- 
но же, в наличии резервного, позволяюще- 
го продолжить движение при отказе как ос- 
новного блока, так и датчика Холла. 

Последнее обстоятельство удостои- 
лось персональной проверки. С редакцион- 
ной "девятки” был снят штатный коммута- 
тор. взамен которого установили испытуе- 
мый образец. Сразу стало понятно, что при 
переходе на аварийный блок одним пере- 
ключением разъема с нижнего блока на 
верхний ограничиться не удастся - длина 
жгута ограничена, да и капот все равно ме- 
шает... Поэтому, еще раз убедившись в ис- 
правности основного блока, коммутатор 
перевернули вверх ногами, после чего под- 
ключили разъем к аварийному блоку. 

При включении зажигания блок сразу 
заявил о себе попискиванием - встроен- 
ный генератор постоянно вырабатывает 
сигнал частотой примерно 160 Гц. Мотор 
завелся довольно легко, но тут же заглох. 
После нескольких попыток, научившись 
поддерживать газом нужные обороты, 
проехали около километра. Вывод одно- 



допускающей броски тока разрыва в ди- 
апазоне от б до 12 А, наводит на мысль 
о скорой кончине изделия. Вскрытие оп- 
тимизма не прибавило - внутрь лучше 
не заглядывать (фото 14). 

Промежуточные четыре места ре- 
шили не присуждать - показатели бло- 
ков № 1 , 3, 5 и 6 примерно одинаковы. 
Правда, по культуре исполнения экзем- 
пляр № 1 тягаться с тремя однотипны- 
ми конкурентами не сможет — печатная 
I плата из гетинакса больше напоминает 
I 'ворение юного радиолюбителя из 
^ Дворца пионеров, нежели бортовое из- 
I делие (фото 15). 

' Бронзовым призером стал коммута- 
тор № 4. При токе разрыва 8 А он по- 


ХАРАКТЕРИСТИКИ КОММУТАТОРОВ ДЛЯ "САМАРЫ” 



Режим испытаний 
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2.Ь 

13 

1 

13 
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2.3 

2.5 

13 

150 1 
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значен - двигаться можно, но ездой 
это назвать нельзя. Непривычно же- 
сткая работа мотора с крайне ранним 
зажиганием добром не кончится. 
Впрочем, вполне понятно, что аварий- 
ный коммутатор - это решение на са- 
мый крайний случай. 

Выводы можно сделать следую- 
щие. Решив приобрести коммутатор, 
постарайтесь обойти рынок стороной. 
Если тип блока вам безразличен, то 
обратитесь на сервис — работа копе- 
ечная. Если же вы хотите приобрести 
конкретный тип коммутатора, то по- 
ищите если не фирму-производителя, 
то хотя бы солидный автомагазин - 
гарантия на товар не будет лишней. 
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Как защитить гараж от огня? 
ЗР провел эксперимент. 


Владимир ОЛЕЙНИКОВ. Фото Сергея Иванова и Александра Полунина 






Конечно, мы предполагали, что само- 
срабатывающие автомобильные огнетуши- 
тели (ЗР. 1998, N2 6) могут заинтересовать 
читателей. Но шквала звонков и писем в 
редакцию с вопросом, где. что и почем, все 
же не ожидали. В итоге было 
решено продолжить тему. На 
этот раз мы купили и испытали 
самосрабатывающие огнету- 
шители для гаража. 

Недавний огромный пожар 
в одном из московских гараж- 
ных кооперативов, уничтожив- 
ший более сотни боксов, пора- 
зил даже видавших виды по- 
жарных. Полностью застрахо- 
ваться от таких случайностей, 
увы, невозможно, и все же... 

Причиной серьезного пожара может 
стать все что угодно - от замыкания элек- 
тропроводки до шалости детей. Но чаще 
всего бывает виноват сам автовладелец. 
Противопожарные нормы запрещают хра- 
нить в гараже горюче-смазочные матери- 
алы. но откройте любой бокс и вы навер- 
няка найдете канистру-другую бензина - 
так. на всякий случай. А что может сде- 
лать сторож, заметив возгорание? Гараж- 
то закрыт! 

В такой ситуации вашу собственность 
смогут спасти автоматически срабатыва- 
ющие огнетушители и пожарные извеща- 
тели, смонтированные в боксах. Все это 
"хозяйство" можно установить как индиви- 
дуально, так и в общем блоке, рассчитан- 
ном на весь гаражный кооператив. Пока- 
затели различных систем, предлагаемых 
сегодня на рынке, приведены в таблице. 

Для "индивидуалов" подойдет огнету- 
шитель ОСП - герметично запаянный стек- 
лянный цилиндр, заполненный огнетуша- 
щим порошком. Срабатывает он при темпе- 
ратуре 100°С (на 200°С рассчитан ОСП-2. 


который используют для электрощитовых 
шкафов и кабельных трасс). Взрываясь. 
ОСП разбрасывает вокруг себя огнетуша- 
щий состав. Защищаемые им объем и пло- 
щадь - соответственно до 8 м^ и до 3 м^. По 


прослойка порошка, который, нагреваясь, 
выделяет инертный газ. Когда внутреннее 
давление достигает 10-15 атм. корпус ог- 
нетушителя разрывается и белое облако 
накрывает очаг возгорания. Можно ис- 
пользовать это изделие и в 
"ручном режиме": достать его 
из кожуха, разбить носик о 
любой твердый предмет и 
просто засыпать очаг пожара 
порошком. 

Впрочем, мощность ОСП 
не так уж велика, поэтому для 
защиты одного гаража пона- 
добится не менее шести штук. 

По инструкции раз- 
мещать их 


1. Вся гамма огнетушителей ОСП. 


2. "Буран-1" и "Буран-2" внешне 
практически неотличимы, но у 
второго есть контакты для элект- 
ропуска. 


крайней мере, так утверждает 
производитель. В сертификате 
пожарной безопасности (он выдан 
противопожарной службой МВД Рос- 
сии) сказано, что огнетушитель ОСП пред- 
назначен для тушения пожаров класса А, 
В, С, а также электроустановок до 5000 В. 
Так что гаражный бокс с электрооборудо- 
ванием в 220 или 12 В вполне подлежит за- 
щите. 

Сегодня покупателю предлагается 
несколько модификаций и вариантов ис- 
полнения ОСП (фото 1); от простого (для 
гаражей и складских помещений) до спе- 
циального, с защитными кожухами (этот 
уже не для бокса, а для подводных лодок). 
Принцип действия ОСП прост: в середине 
колбы с огнетушащим составом помещена 


следует в 20 
сантиметрах от потолка в местах возмож- 
ного возгорания. 

Куда мощнее огнетушитель "Буран" 
(фото 2) - этакая "летающая тарелка" ве- 
сом чуть больше двух килограммов. При 
нагреве до 90''С срабатывает взрыватель, 
под действием выделяющихся газов кор- 
пус разрывается и разбрасывает огнету- 
шащий порошок на площадь до 7 м^ в объ- 
еме до 21 м3. Устанавливают "Буран" на 
высоту до 6 метров. Чтобы его было удоб- 
но закрепить, а потом, после срабатыва- 
ния, заменить, в комплекте, независимо 
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ной выше температуры. Кстати, во время 
испытаний мы отметили небольшую разни- 
цу в срабатывании двух в общем совершен- 
но идентичных по конструкции "Бурана’ и 
"Бурана-2”. Второй (с "электроприводом"), 
повисев более двух минут над очагом по- 
жара. хлопал немного тише, чем "Буран”, 
срабатывавший сам. Это, наверное, можно 
объяснить тем. что порошок, нагревшись, 
"слипается". Правда, это никак не влияет 
на эффективность огнетушителя. 

Теперь о самом порошке. После сраба- 
тывания он покрыл весь пол довольно тол- 
стым слоем и в воздухе еще долго витала 
белая пурга. Не меньше пяти минут про- 
шло, прежде чем можно было заглянуть 
внутрь. Оказалось, все очаги потушены. 
Главный, расположенный прямо под огне- 
тушителем. был буквально накрыт пеле- 
ной; на него пришлось несколько больше 
порошка. Но досталось и удаленным источ- 
никам пожара. В принципе весь пол был до- 
вольно равномерно засыпан огнетушащим 
составом. А белая пурга, оседая, не давала 
возможности огню вспыхнуть вновь. 

Тут возникает естественный вопрос: 
как удалить весь этот белый налет и не 
вреден ли он человеку? Как выясни- 
лось. порошок "Пирант-А", применяемый 
у нас в "оборонке" уже более 25 лет, от- 
носится к третьему классу опасности (по 
ГОСТ 12.1.007-76). Это значит, что если 
не есть его ложками, то останешься жив. 
даже попав в зону выброса. Ну а как уда- 
лить белый налет? Просто протереть 
тряпкой, вымести или пропылесосить. 

Охрана автомобиля от пожара стоит 
не так уж дорого - чуть больше ста долла- 
ров. Особенно если представить себе, что 
пожар, начавшийся в вашем гараже, мо- 
жет причинить ущерб и соседним, а рас- 
плачиваться за все придется вам. Автома- 


тический огнетушитель может стать пана- 
цеей от подобных неприятностей. Тем не 
менее не стоит забывать и о самых эле- 
ментарных правилах пожарной безопасно- 
сти. Это самое надежное. 


от модели, предусмотрен потолочный 
кронштейн крепления. Вынул фиксирую- 
щую шпильку и вставил новый модуль. 

Есть еще одна разновидность - "Бу- 
ран-?" с электропуском, который можно 
использовать при групповом подключе- 
нии. Скажем, в гаражном боксе размеще- 
на пара "буранов-2" и они соединены в 
единую электроцепь. В случае возгорания 
внешний датчик подаст команду на сраба- 
тывание. и... все помещение будет засы- 
і пано порошком. Правда, если один из "’бу- 
ранов" сработает от внутреннего датчика, 
другой будет безмолвствовать. 

I Этого недостатка лишен ”Буран-3". 
Он проходит сертификационные испыта- 
ния и вскоре поступит в продажу. По суще- 
ству. это модуль "Бурана-2” с дополни- 
тельным пожарным датчиком, соединен- 
ным с блоком питания и коммутации (БПК). 
Такая схема позволит при пожаре вклю- 
чить одновременно все огнетушители (до 
шести штук). "Хитрость" здесь в том, что 
сигнал могут вызвать лишь два сработав- 
ших пожарных датчика - а это уже защита 
от случайного включения. Плюс к тому 
БПК располагает линиями оповещения - 
'Пожар” и "'Авария". Первую можно вывес- 
ти на пожарную сирену и "мигалку", а вто- 
рую (она контролирует исправность систе- 
мы) на зуммер. Вся система энергонезави- 
сима и питается от пальчиковых батареек 


(типа ”А") с гарантируемым сроком службы 
комплекта до двух лет. 

Конечно, такое для индивидуального 
гаража ни к чему, а вот для большого ав- 
торемонтного бокса, пожалуй, подойдет. 
Тем более, что блоков (шесть модулей "Бу- 
ран-2'' и БПК) можно смонтировать в еди- 
ную цепь сколько угодно. 

Теперь непосредственно о нашем экс- 
перименте. Условия, близкие к реальным, 
мы нашли на полигоне фирмы "Эпотос-ь" - 
здесь уже были сооружены специальные 
металлические гаражи. Вообще-то испы- 
тания и сертификацию таких изделий ве- 
дут по методическим указаниям института 
противопожарной обороны. Но просто 
следовать "букве" нам показалось мало. 
Мы усложнили ситуацию: увеличили объ- 
ем помещения и помимо основных расста- 
вили дополнительные очаги возгорания на 
некотором расстоянии от эпицентра. Это 
позволило оценить эффективность туше- 
ния удаленных очагов пожара. 

Что же дал эксперимент? ОСП и "Бу- 
ран-1" срабатывали сами после того, как 
температура достигала примерно ЮО^С. а 
"Буран-?" приводили в действие принуди- 
тельно от электроподжига. Первым двум 
огнетушителям требовалась минута-полто- 
ры, чтобы вступить в действие, поскольку 
объем воздуха внутри помещения должен 
хорошенько прогреться - достичь назван- 


СРАВНИТЕЛЬНАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА РАЗЛИЧНЫХ СИСТЕМ ПОЖАРОТУШЕНИЯ 
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ОСП-1 1 410x50 8 3 

ОСП-2 1 410x50 8 Т 3 

Буран-І” I 2 [250x1701 21 ' 7 
"Буран-2" 2 250x1 70 і 21 7 


100 по периметру стен 6 

200 по периметру стен 6 

80 на пото/же | 2 

90 на потолке | 2 
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ПОЛЕЗНАЯ ПОМЕХА 

Этот стробоскоп не нужно подключать к системе зажигания. 


Михаил КОЛОДОЧКИН 


Одна из проблем, с которой сталкива- 
ются разработчики бортовой аппаратуры, 
- борьба с наводками от системы зажига- 
ния. В ход идут фильтры по питанию, экра- 
нированные провода и прочие приемы, 
удорожающие конструкцию. 

Московская фирма "Джет-СММ”, соз- 
давшая новый бесконтактный стробоскоп, 
решила привлечь помехи к себе на служ- 
бу. Так как их возникновение точно соот- 
ветствует моменту искрообразования, бы- 
ло решено отказаться от контактного под- 
соединения прибора к системе зажигания, 
предоставив чувствительной схеме воз- 
можность "срабатывать" самостоятельно. 

Необычный стробоскоп предназначен 
для регулировки любых карбюраторных 
двигателей, независимо от исполнения си- 
стемы зажигания. Пользователю не пона- 
добится отыскивать в подкапотном про- 
странстве высоковольтный провод нужно- 
го цилиндра или входную клемму катушки 
зажигания - достаточно подцепить два 
разноцветных зажима к клеммам аккуму- 
лятора. Переполюсовки прибор не боится. 

Основные технические характеристи- 
ки бесконтактного стробоскопа ”Джет” 
приводятся ниже. 

Достоинство изделия - в простоте 
пользования. Стробоскоп чем-то напомина- 



ет астролябию Ос- 
тапа Бендера, ко- 
торая, как извест- 
но, "сама меряет - 
было бы, что ме- 
рять”. Поэтому при- 
бор можно подклю- 
чать на работающем 
двигателе, не опасаясь что- 
либо повредить. Если процесс регулировки 
зажигания затягивается, то стробоскоп 
можно не отключать, а просто удалить из 
рабочей зоны. При этом прибор автомати- 
чески переходит в режим холостого хода, а 
ток потребления снижается примерно в 1 5 
раз. 

Запуск лампы-вспышки такого стробо- 
скопа происходит без привязки к конкрет- 
ному цилиндру, поэтому периодически бу- 
дет освещаться сторона маховика, не име- 
ющая риски. Это несколько снижает конт- 
растность изображения по сравнению с 
приборами, запускаемыми синхронно с оп- 
ределенным положением коленвала. В то 


же время такое подключение имеет своі' 
преимущества - дрожание метки подска- 
жет опытному владельцу, что нужно искать 
причину неравномерной работы двигателя. 

Электрическая часть стробоскопа вы- 
полнена грамотно - прибор не боится ни по- 
вышенного напряжения питания, ни 
перепутывания проводов. Встро- 
енный преобразователь обеспе- 
чивает стабильное питание 
лампы-вспышки независимо от 
типа системы зажигания. 
Проверяем прибор в дей- 
ствии. Для начала подключаем- 
ся к ВАЗ-2106 с классической сис- 
темой зажигания. Подносим стробо- 
скоп к маховику - наблюдаем четкие 
вспышки, кладем на крыло - вспышки пре- 
кращаются. Заодно измеряем токи потреб- 
ления - получается 9 мА на холостом ходу и 
140 мА в рабочем режиме. Повторяем про- 
верку на ВАЗ-21 093 - картина та же. А вот 
на автомобилях со статическим распреде- 
лением высоковольтной энергии стробоскоп 
иногда начинает капризничать - отсутствие 
трамблера ему явно не нравится. 

Стоит изделие около $25 - дорогова- 
то... Впрочем, за эти деньги покупатель 
приобретает не только удобный малогаба- 
ритный стробоскоп, но и оригинальный из- 
меритель уровня помех в подкапотном 
пространстве. 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 

Напряжение питания - 12-36 В; потребляемый ток. не более: режим холостого хода - 10 мА. 
рабочий режим - 150 мА; максимальное удаление от высоковольтных проводов - 0,5 м; условия 
эксплуатации: температура окружающего воздуха -30...-ь40’С; влажность воздуха при 25'С - нѳ 
более 98%; габаритные размеры без проводов -150x30x30 мм; масса с проводами - 0, 1 1 кг; испол- 
нение - ударопрочное, брызгозащитное; конструкция - электробезопасная. 
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Тот самый коврик - вылущен неизвест- 
но где, неизвестно кем... 


Андрей МИХАИЛОВ 


Уже через неделю после покупки но- 
вого ФИАТа ворсистое покрытие пола 
благородного темно-серого цвета все бы- 
ло в песчинках и приобрело грязно-жел- 
тый оттенок. Пришлось покупать комп- 
лект импортных резиновых ковриков. На 
бирке их безадресной упаковки скромное 
имя ”Уно" гордо соседствовало с престиж- 
ными "лянчами” и "мерседесами”. Каза- 
лось, теперь его роднило с этими машина- 
ми нечто большее, чем одно зарубежное 
происхождение. 

Гордости хватило ненадолго. Всего 
через пять тысяч километров под пяткой 
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правой ноги водителя в коврике протер- 
лась дырка и на ворс вновь посыпался 
песок. Решив, что он слишком часто поль- 
зуется педалями газа и тормоза на таком 
маленьком автомобиле (хотя темпера- 


Г 

мент и водителя, и 
машины позволял де- 
лать это куда чаще), 
владелец попытался 
умерить пыл, попутно 
размышляя, как зала- 
тать отверстие. Поку- 
пать новый комплект 
за 250 "докризисных’ 
рублей было... не то 
чтобы жалко - ско- 
рее, обидно. Но пока 
он размышлял, в ков- 
рике появилась вто- 
рая дыра... 

Узнав об этом, знакомый "жигулист' 
сказал; "Помню, я свою "ласточку" продал 
с пробегом за 300 тысяч - и коврик был 
цел. Выходит, и у нас умеют что-то де- 
лать'. Да, к тем бы коврикам еще и маши- 
ну получше - глядишь, не пришлось бы 
ФИАТ выбирать. 
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ВОРОНКА *НА ВСЕ РУКИ 


ПЯВ^СЦ ЕЯШЕИ мяшты 


Владимир ОЛЕЙНИКОВ 


Давно уже канули в Лету времена, когда 
приходилось заливать топливо из канистры - 
всюду, куда ни поедешь, стоят бензоколонки. 
Хотя, отправляясь на рыбалку, можно и при- 
хватить канистрочку про запас. Но вот куда 
сунуть воронку? Места занимает много, а 
пользуешься раз-другой и все. Отечествен- 
ные изделия, как правило, из толстой пласт- 
массы и занимают много места. Импортные, 
напротив, изящны, из цветных материалов, 
но, увы, непрочны. Упереть горлышко кани- 
стры невозможно - сминается. 


Удачным 
сочетанием 
надежности и 
универсально- 
сти отличает- 
ся изделие, по- 
павшееся нам 

на рынке. Оно очень похоже на 
широко распространенную италь- 
янскую воронку, только гофриро- 
ванная трубка его намного жест- 
че и позволяет спокойно опирать 



I 


даже двадцатилитровую канистру. Но са- 
мое главное - вся эта конструкция разбор- 
ная: от воронки отворачивается длинный 
носик, после чего каждую часть 
можно использовать по тому или 
иному назначению. К примеру, что- 
бы залить масло в коробку передач 
или перелить бензин из канистры в 
канистру. И еще, фильтрующую сет- 
ку можно вынуть. В снятом положе- 
нии она закрепляется 
] 'корпусе воронки. 

у/ Нелишне отме- 
у/ тить. что универсаль- 
^ ная воронка сделана из 

неэлектростатичной пласт- 
массы. Да и стоит всего девять 
рублей. 


1 ^^ 


от 
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Продажа автомобилей со "скрученным спидометром" 
популярна не только в нашей аране. 

Только в США ежегодно на этом виде мошенничества 
продавцы подержанных автомобилей зарабатывают более 3 
миллиардов долларов. Национальная администрация безо- 
пасности на дорогах (НАБД) США в качестве типичного при- 
мера подобного бизнеса приводит интересный случай. Авто- 
мобиль, за которым вели наблюдение работники НАБД, был 
приобретен на аукционе за $6 тысяч с подлинным пробегом 
в 90 тысяч миль. Затем его одометр был “скручен” до 22 ты- 
сяч миль, в результате чего машину продали за $11 тысяч ни- 
чего не подозревавшему перекупщику, который, в свою оче- 
редь, перепродал машину заказчику уже за $15 тысяч. 

Подобные трюки представляют проблему и для авто- 
мобильных фирм: хозяева автомобилей занижают реаль- 
ный пробег машины, стараясь продлить срок гарантийно- 
го обслуживания. 

На автомобилях с электронными одометрами, получив- 


шими широкое распространение в последние годы, подоб- 
ный ‘‘фокус" проделать, безусловно, сложнее, но и умная 
электроника не дает стопроцентной гарантии. Поэтому 
-НАБД рекомендует: покупая подержанный автомобиль у 
незнакомого человека, обратитесь за помощью к специали- 
стам, в распоряжении которых диагностическое оборудова- 
ние, позволяющее с высокой степенью точности опреде- 
лить остаточный ресурс машины. Если такой возможности 
нет, то, по мнению представителя НАБД Ричарда Морза, 
стоит попытаться разыскать первого хозяина авто и узнать 
- по какой причине он продал машину и какой в тот момент 
был ее пробег. Вероятно, в США совету американского спе- 
циалиста следуют многие автомобилисты, иначе как объяс- 
нить тот факт, что здесь процветает ряд компаний, оказы- 
вающих помощь в поиске предыдущего владельца машины. 
В довершение хотелось бы заметить, что рекомендации 
американцев вполне применимы и на активно формирую- 
щемся российском рынке подержанных автомобилей... 

Михаил ГЗОВСКИЙ 


Вы не забыли, выходя из машины, по- 
ставить между рулем и педалями противо- 
угонное устройство, называемое в народе 
"кочергой”? 

Хочется думать, что не забыли. "Ко- 
черга” - штука простая и надежная. А ес- 
ли на ней "ненашенская" надпись, то цен- 
ность (вернее, цена) изделия от этого 
только возрастает. Заморский вариант ко- 
черги с красивым названием РАIТОN Р. Р. 
6.4, показанный на фото, был приобретен 
на рынке за 1 50 рублей. 

Теперь 'любимая" — в безопасности. 
Заводим крюк первой половинки изделия 
за педаль, а вторую часть с нанесенными 
I на ней конусообразными проточками вста- 
I вляем в отверстие замка. Подпружинен- 
I ная собачка позволяет половинкам сдви- 
гаться до нужной позиции - готово! Мож- 
но прятать ключи и идти домой. 

Стоп! Если собачка подпружинена, то 
I почему бы не "вдавить" ее обратно подруч- 


ПРОКОП 


ЗАМОК *с иголочки* 



"Фирменное" противоугонное 
устройство открылось ... без ключа. 


Алексеи АЛМАЕВ 


ными средствами? Пробуем канцелярскую 
скрепку - нет, не лезет. Находим швейную 
иголку - эврика! Тоненькая игла спокойно 
пролезает в щель замка - через несколько 
секунд ключ уже не нужен... 

Тем, кто приобрел подобное "чудо 
техники”, советуем сломать штатный ключ 
и пользоваться иголкой. Если на вас напа- 
дут грабители, смело отдавайте им сло- 
манный ключ - пусть помучаются! А иго- ; 
лочку приберегите для себя... 
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ПРОКОЛ 


МИСТЕР ИНХАНСЕР 

ИЗ АМЕРИКИ 


Центральный провод 
распределителя с электронной начинкой. 


Михаил КОЛОДОЧКИН 


Вспомогательные устройства, при- 
званные улучшать параметры наших авто- 
мобилей. будут пользоваться спросом 
до тех пор, пока существуют сами автомо- 
били. А если у таких устройств еще и зага- 
дочные названия, и (фирменное происхож- 
дение, то успех на рынке им практически 
гарантирован. 

Изделие Ідпі!іоп Епііапсег ЕХ 1000 
("Игнишэн Инхансер”) американской с{)ир- 
мы Т.О.Т. Епіегргізез. Іпс. предназначено 
для снижения уровня СО и СН соответст- 
венно на 1 9 и 35%. Мало того, потребите- 
лю гарантируется 15% прироста мощно- 
сти двигателя при одновременном сниже- 
нии расхода топлива. Устрой- 
ство (его внешний вид пред- 
ставлен на фото) рассчитано 
на 100 000 км пробега. До- 
словный перевод названия 
звучит как "умощнитель” или 
"усилитель” зажигания. 

Перед нами - централь- 
ный провод системы зажига- 
ния с электронной начинкой. 

Берем его в руки. По части 
облика претензий нет - сде- 
лано добротно. Хранителем 
"мудрости” является, по всей 
видимости, черный пластмас- 
совый цилиндр, асимметрично размещен- 
ный в разрыве высоковольтного провода. 
Из середины цилиндра выходит одиноч- 
ный проводок с клеммой на конце. Подк- 
лючение "Инхансера” к автомобилю труд- 
ностей не сулит - нужно удалить штатный 
центральный провод и вместо него уста- 
новить устройство. Электронный блок 
должен при этом располагаться ближе к 
распределителю зажигания. Провод с 
клеммой следует соединить с "массой”. 

Интересно, что у этого "Инхансера” 
внутри? Разумеется, никаких "умощните- 
лей" в нем нет и быть не может - для них 
нужен источник питания. Резонансным 
контуром тоже не пахнет - параметры 
катушки зажигания инструкция не огова- 
ривает. Похоже, перед нами обыкновен- 

84 


ный пассивный трехполюсник. Что ж, из- 
мерим его параметры в статике. Прибор 
показывает следующее: сопротивление 
между концами высоковольтного прово- 
да - 4,8 кОм, емкость между точкой кре- 
пления к "массе" и концами провода - 
84 пФ. 

Известно, что элементы любой реаль- 
ной системы зажигания обладают множе- 
ством нестабильных параметров - свечи, 
высоковольтные провода и распредели- 
тель имеют емкость, нагар на свече - со- 
противление и т. п. Маловероятно, что 
примененное в "Инхансере” сочетание ре- 
зисторов с конденсаторами могло бы дать 


Та6лі/ца 1 


Выбросы вредных 
веществ. Правила 
№83-ОгЕЭКООН 
(горячий пуск 
двигателя) 

Без 

ус'рой- 

ства 

С 

устрой- 

ством 

Поиме- 

чание 

СО. г исп 

42.02 

47,07 

Методика Тип А 

СН. Г’исп 

2.45 

2.67 

Методика Тип А 

НО,,. Гіисг 

9.94 

8,63 

Методика Тип А 

СН + N0^. г.исп 

12,42 

11,30 

Методика Тип А 

СО. г/км 

5.60 

6.10 

Методика Тип В 

СН. г, км 

0.36 

0.37 

Методика Тип В 

N0^. г.'км 

2.90 

2.71 

" Методика Тип В 

СН + НОу. г км 

3.26 

3.08 

1 Методика Тип В | 


Таблица 2 


Паоаметр 

Без устройства 

С устройством 

СО)(х мик^пов, % 

1.00.0,62 

ТЗЗО.бО 

СН,;^ мик'пов. рргг 

128 253 

90'252 1 


при этом стабильный положительный эф- 
фект. Однако поверим теорию практикой. 
Подопытный ”Москвич-2141" с контактной 
системой зажигания вползает на ролико- 
вый стенд отдела дорожных и стендовых 
сертификационных испытаний ГНЦ РФ 
НАМИ. Результаты измерений приведены 
ниже. 

Таблица 1 содержит данные по количе- 
ственному выбросу вредных веществ, изме- 
ренные при горячем пуске двигателя сог- 
ласно международным правилам. Каждый 
результат представляет собой среднее 
арифметическое от двух проведенных заме- 
ров. Для полноты картины испытания про- 
водились по двум методикам с различными 
ездовыми циклами. 

Таблица 2 содержит более привычные 
показатели - СО и СН на минимальных и 
повышенных оборотах холо- 
стого хода. 

Измерения расхода топ- 
лива в городском цикле с уст- 
ройством и без него, прове- 
денные по ГОСТ 20306-90, 
показали абсолютно одинако- 
вый результат. Официальная 
часть закончена - теперь 
можно удовлетворить собст- 
венное любопытство. Подк- 
лючаем "Инхансер" вопреки 
инструкции "задом наперед" и 
следим за показаниями газо- 
анализатора - разницы с пре- 
дыдущими замерами нет. 

Что ж. обещанного снижения уровня 
СО и СН не произошло. Более того, соот- 
ветствующие показатели даже несколько 
ухудшились, но это скорее всего следст- 
вие погрешностей измерений, так же как 
и некоторое улучшение N0^^. Сэкономить 
топливо тоже не удастся. Впрочем. ”Ин- 
хансер" совершенно безвреден, поэтому 
желающие продолжить эксперимент на 
собственном авто могут приобрести это 
изделие примерно за 20 долларов. 

Козел отпущения в известной песне Вы- 
соцкого хотя и был бесполезен, но и вреда 
тоже никакого не приносил. В итоге козел 
все-таки прославился. Может быть, такая же 
судьба уготована и мистеру Инхансеру - за- 
граница у нас в почете... 
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ля ВАС И вашей машины 


Противоугонный 
механический замок 
из Тольятти. 


Михаил КОЛОДОЧКЙН 


У Павла Иннокентьевича угнали ма 
шину. Вернее, хотели угнать. Его велико 
возрастная "восьмерка” почему-то вызва 
па у троих недорослей желание познако- 
миться поближе в нес{)ормальной обста- 
новке. Знакомство началось с 
проникновения в салон и по- 
пытки завести двигатель "на- 
прямую”. Убедившись, что ро- 
весница плоских намеков не 
воспринимает, "митрос{)анушки” 
решили завести ее ”с толчка”, 
для чего выкатили со двора, 
где и натолкнулись на дремав- 
ший в "канарейке” патруль... 

В субботу Павел Иннокен- 
тьевич потащился на автомо- 
бильный рынок. Разнообразие 
противоугонных средств только 
ухудшило и без того плохое на- 
строение. Электронику на ВАЗ 
"цеплять" некуда - это любому 
инженеру понятно, а "механика” 
не всемогуща... Колесные бло- 
кираторы уж больно громозд- 
кие и неудобные, а блокирато- 
ры трансмиссии не препятству- 
ют буксировке с выжатым сцеп- 
лением. Да и самому такое уст- 
ройство не установить, а на 
сервисе сдерут вдвое... 

Хождения по мукам разре- 
шились неожиданно. Работник 
прилавка, поинтересовавшись 
маркой автомобиля, уговорил 
Павла Иннокентьевича выло- 
жить 90 долларов, продемонст- 
рировав ему замок "Гарант”, 
сделанный в тольяттинской 
фирме "Флим", Удивляясь своей 
доверчивости, Павел Иннокентьевич 
добрел до машины и открыл инструкцию. 

Технические данные замка были лако- 
ничны: масса — 2 кг, материал — сталь, га- 
баритные размеры — 210x70x60 мм, коли- 
чество комбинаций ключа - 265 000. Выяс- 
нилось, что замок состоит из массивного 
стопора, в который встроены дисковый 
механизм и автоматическая защелка, и 
муфты, две половинки которой соединя- 
ются четырьмя болтами. При установке на 
автомобиль половинки крепко охватыва- 
ют рулевой вал, образуя цилиндр. Фрезе- 
рованный паз на боковой поверхности 


этого цилиндра служит своеобразной 
скважиной для стопора, вставляемого под 
прямым углом к оси вала. 

Решив не терять времени даром, Па- 
вел Иннокентьевич принялся за установку 
замка. Полез было за инструментами, но 
тут же понял, что рано ушел с рынка - не- 
обходимого шестимиллиметрового шести- 
гранника в его хозяйстве отродясь не бы- 
ло. Пришлось купить дешевенький набор- 
чик с нужной насадкой 

Работа заняла полчаса - при этом 
основная часть времени ушла на осмотр 


подрулевого пространства. Зафиксиро- 
вав руль с помощью штатного противо- 
угонного механизма замка зажигания, 
Павел Иннокентьевич наживил две поло- 
винки муфты на рулевой вал, проверил, 
можно ли беспрепятственно установить 
стопор, после чего разблокировал руль 
и, повернув рулевое колесо до удобного 
положения, затянул четыре болта на со- 
весть. Убедившись, что установленная 
муфта не препятствует свободному вра- 
щению вала, опять вынул ключ зажига- 
ния и, вывернув по привычке колеса в 


сторону бордюра, заблокировал руль. За- 
тем, нащупав рукой паз, вогнал в него 
стопор. Раздался щелчок - конструкция 
застыла в неподвижности. Стопор проч- 
но вошел в отверстие рулевого крон- 
штейна, перекрыв при этом доступ к бол- 
там, фиксирующим муфту. 

Люфт руля практически отсутство- 
вал. Павел Иннокентьевич попытался раз- 
блокировать штатный механизм, но при- 
вычно покачать рулем не смог. Как и отпе- 
реть Тарант” с первого раза - плохо вста- 
вленный ключ провернул только верхнюю 
часть личинок. Однако после 
нескольких десятков откры- 
ваний-закрываний дело по- 
шло на лад. 

Отправляясь в путь. Па- 
вел Иннокентьевич вытащил 
стопор из замка и застыл в 
нерешительности. Швырять 
под сиденье изделие, содер- 
жащее в себе сотни тысяч 
кодовых комбинаций, было 
жалко, а специальных фик- 
саторов для его хранения в 
конструкции не предусмот- 
рено. После очередной свер- 
ки с инструкцией стопор был 
спрятан между центральным 
тоннелем пола и водитель- 
ским сиденьем. 

Супруге замок не понра- 
вился — тяжелый и чересчур 
дорогой. Сын, наоборот, 
оценил приобретение по до- 
стоинству, научившись упра- 
вляться с ним за считанные 
секунды. Сосед по даче дол- 
го разглядывал, пытаясь 
придумать противоядие, но, 
кроме "болгарки”, ничего 
предложить не смог. Семен 
Аронович из патентного от- 
дела навел справки и сооб- 
щил, что "Гарант” защищен 
свидетельством на полез- 
ную модель. Интересно, что ав- 
тор фактически запатентовал не кон- 
струкцию, а способ фиксации запираемого 
объекта. Кстати, фирма "Флим" освоила 
подобные замки не только для всех моде- 
лей тольяттинских малолитражек, но так- 
же для ”Дэу-Нексия” и "Дэу-Эсперо”. 

А "восьмерку" Павла Иннокентьевича 
больше не трогают. С электронной "проти- 
воугонкой" и заблокированным рулем пэ- 
тэушникам не сладить. Можно, конечно, 
поднять машину за передний бампер и от- 
катить в сторону, но есть надежда, что во- 
рюги поберегут силы и выберут более до- 
ступный автомобиль... 
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РЫНОК 



МАРКИ, МОДЕЛИ, МОДИФИКАЦИИ 



емецкие «народные 
равдывают свое название. 


Сергей КАНУННИКОВ 



Во времена, когда "с{)ольксвагеновские" 
«жуки», «бусы» и проч. заполоняли дороги 
всего мира, отечественные автомобилисты 
с завистью взирали на них поверх погранич- 
ных шлагбаумов. Как только появилась воз- 
можность ввозить иномарки, «вагены» хлы- 
нули в наши пределы мощным потоком. 

Гаммой своих моделей фирма закры- 
вает довольно широкий сектор рынка. 
«Поло» и «Гольф» - относительно деше- 
вые семейные машины, а самые дорогие 
из «пассатов» можно с полным правом на- 
звать престижными. 

Поскольку фирмы «Фольксваген» и «Ау- 
ди» входят в один кон- 
церн, обозначения 
двигателей у них ана- 
логичные. Многие мо- 
торы использовали на 
машинах обеих марок 
(см. ЗР, 1998. № 8). 

Трехдверный 
хэтчбек (в Германии 
его по традиции на- 
зывают купе) «По- 
ло» дебютировал в 
1 974 году под назва- 
нием «Ауди-50». С 
эмблемой ѴѴѴ его 
представили в Же- 
неве в 1975-м. Недо- 
рогие, экономичные автомобили быстро 
приобрели популярность. Развивая успех, 
фирма в 1977-м выпустила модель «Дер- 
би» - «Поло» с выступающим багажником. 

В 1981-м стартовали «Поло» и «Дер- 
би» второго поколения. Линии кузова стали 
менее «рублеными». Появился трехдвер- 
ный универсал. А с сентября 1982-го на ав- 
томобили ставили новый мотор 1 .3 л. «Дер- 
би» на некоторых рынках стали именовать 
«Поло Классик». Часть машин оснащали 
прямоугольными фарами. В 1985-м пред- 
ставили «Поло 6Т 640». Двигатель (1 ,3 л) с 
механическим нагнетателем развивал 115 
л. с., обеспечивая компактному автомоби- 
лю самолетную динамику. С октября 1986- 
го на «Поло» ставили 1,3-литровый дизель. 

В 1990-м автомобиль подвергли рес- 
тайлингу. Изменили передние крылья, ка- 


пот, облицовку радиатора, бамперы. Фары 
сделали прямоугольными, указатели пово- 
рота разместили вертикально. Ряд мото- 
ров пополнили 1 ,6-литровые агрегаты. Ре- 
зультат - третье поколение самых малень- 
ких «фольксвагенов». 

«Поло IV» встал на конвейер в 1994-м. 
Впервые кроме трехдверного предложили 
и пятидверный хэтчбек. В 1995-м появился 
седан «Поло Классик». Видимо, скоро ди- 
настия популярной модели будет продол- 
жена (см. также ЗР. 1998, № 6). 

Летом 1974-го стартовал «Фольксва- 
ген-Гольф», осно- 


ватель «Гольф-класса», до сих пор один 
из самых продаваемых автомобилей в ми- 
ре. Модель выпускали с трех- и пятидвер- 
ными кузовами хэтчбек. На салоне во 
Франкфурте в 1976-м дебютировала версия 
ОТі. Машина с впрысковым 112-сильным 
мотором нашла признание у поклонников 
скорости, не накопивших еще на большого 
«спортсмена». В 1979-м в Женеве показали 
«Гольф-кабриолет»: вскоре к моторам 1,1 л 
и 1,5 л присоединился 1,3-литровый. С 
1981-го «Гольф 6ТІ» можно было приобре- 
сти и с пятидверным кузовом. С 1 982-го на 
«гольфы» ставили турбодизель (1,6 л), а на 
версию ОТІ - новый мотор того же объема. 

В США «Гольф» выпускали под названи- 
ем «Рэббит». Заокеанское происхождение 
«Кролика» подчеркивали иные бамперы, пря- 
моугольные фары и некоторые другие детали. 


Купе и седан на базе «Гольфа» дебю- 
тировали в июле 1979 года под собствен- 
ным именем «Фольксваген-Джетта». Ан- 
фас машины отличались от родителя пря- 
моугольными фарами. В 1980-м появилась 
версия с дизелем, в 1982-м - с новым бен- 
зиновым мотором 1 .6 л. 

Второе поколение «Гольфа» увидело 
свет в августе 1983-го. Линии кузова за- 
метно сгладились. «Джетта II» дебютиро- 
вала в 1984-м. С июня 1985 года на 
«Гольф» ставили 16-клапанный мотор 
1 ,8 л, на «джеттах» этот двигатель появил- 
ся двумя годами поз- 
же. С февраля 1 986-го 
делали полнопривод- 
ный «Гольф Синкро». 
Параллельно с трех- и 
пятидверными хэтчбе- 
ками второго поколе- 
ния выпускали кабрио- 
лет, сделанный на ба- 


зе «Гольфа I» На бТі второго поколения 
монтировали дополнительные фары. 

В 1989-м появился высокий полнопри- 
водный «Кантри» с внешними атрибутами 
вседорожника - «кенгурятниками» и запас- 
кой сзади. Тогда же родились спортивные 
версии - бТі 660 и «Ралли». Обе оснащали 
160-сильной модификацией мотора 1,8 л. 
Полноприводный «Ралли» внешне отличал- 
ся фарами, решеткой радиатора от «Джет- 
ты» и увеличенными, «дутыми» крыльями. 

В 1991-м стартовал «Гольф» третьего 
поколения. В августе появилась версия с ше- 
стицилиндровым (2,8 л) мотором. Этот двига- 
тель с развалом рядов цилиндров всего 15“^ 
обозначают ѴЯ6. С 1993-го на «Гольф 6ТІ» 
ставят 150-сильный 16-клапанный двухлит- 
ровый мотор. В том же году начали выпуск 
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модификации с турбодизе- 
лем, универсала «Вариант» и 
нового кабриолета (первый 
^каз - в 1992-м). Седан на 
базе «Гольфа III» получил имя 
•Венто». В 1994-м представи- 
ли «Гольф» и «Гольф Вари- 
ант» в исполнении «Синкро». 

Автомобили четвертого поколения 
дебютировали в 1997-м. 

В мае 1973-го фирма выпустила на 
рынок переднеприводный автомобиль 
среднего класса «Пассат». На машинах 
стояли моторы 1,3 и 1,5 л. Предлагали 
трех- и пятидверные хэтчбеки и пятидвер- 
ный универсал «Вариант». В 1977-м - пер- 
вая косметическая операция; фары заме- 
нены на прямоугольные, поставлены вер- 
тикальные указатели поворота. 

В октябре 1980-го — следующий рес- 
,'айлинг: «омоложены» светотехника, ре- 
|шетка радиатора, некоторые другие дета- 
ли. В США автомобили продавали под име- 
нем «Квантум». Трехдверную модифика- 
цию сняли с производства, зато в 1 981 -м 



дебютировал седан 
«Сантана». В 1983-м во 
Франкфурте впервые был по- 
казан полноприводный «Пас- 
сат-Вариант Синкро». В сле- 
дующем году начали его се- 
рийное производство. С 1985 
года седан тоже называют 
«Пассат». 

Второе поколение большого 
«Фольксвагена» представили в 1988 
году в Женеве. Хэтчбеки больше не 
выпускали. В 1989-м появился новый 
«Пассат Синкро». С 1991-го автомо- 
били можно было купить с мотором 
ѴР6 и 1,9-литровым турбодизелем. В 


1. «Родной брат» «Поло» - «Фольксваген-Дерби». 
Первое поколение выпускали в 1977-1981 гг. 

2. Универсал «Поло» (1981-1990 гг.). 

3. Третье поколение «Поло» (1990-1994 гг.). 

4. Первый «Фольксваген-Гольф» с кузовом кабои- 
олет (1 979-1 993 гг.). 

5. «Джетта» второго поколения (1984-1993 гг.). 

6. Хэтчбек «Фольксваген-Пассат» (веосия 

1977-1980 гг.). ' 

7. «Пассат Вариант»(1980-1988 гг.). 

8. «Фольксваген-Пассат» (1988-1994 гг.). 

9. Спортсмен «Сирокко» (версия 1981-1988 гг.). 
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85115 

Р5 

1944 

85 '115 

Р5 

1994 

85115 

Р5 

2144 

85, '115 

Р5 

2226 

85-100/115-136 

Р4 

1985 1 

85116 

Р4 

1985 

100-110/136-150 

Ѵ6 

2792 

126174 

Ѵ6 

2861 

140/190 


Модели 

автомобилей 


- ря^нзе: V - Ѵ-о6разное. 


"Поло". 'Дерби' 

Пото", "Дерби', "[ольф". "Джетта" 

I Поло , "Дерби". Тольф", "Сиро:кко’. "Джетта' 
"Поло", "Дерби’, Тольф". Джетта', 
"Сирокко". "Пассат". "Сантана" 

'Поло С40" 

"Поло" 

"Пассат" 

"Поло" 

Поло". Тольф" 

Гольф". "Джетта'. "Сирокко" 

Тольф', "Сирокко" 

Тольф". "Джетта". 'Сирокко'. 'Пассат" 
"Гольф СТі". 'Сирокко'. "Сантана' 
"Гольф". "Джетта", "Пассат", "Сантана" 
Тольф". "Джетта". "Пассат", "Сантана" 
Тольф". "Джетта". "Сирокко". 

'Пассат', "Сантана" 

"Поло", "Гольф" 

Гольф", "Сирокко". "Джетта", 
"Пассат", "Сантана" 

Гольф", "Гольф ОТі", "Джетта”, 
Пассат", "Сирокко", Венто" 

"Гольф", "Джетта", "Сирокко", "Пассат" 
Гольф СТі 660", "Гольф Ралли'. 'Коррадо 
"Поло", "Гольф", "Венто", "Пассат" 
Тольф", "Венто". "Пассат"" 

"Пассат", "Сантана" 

"Пассат". "Сантана" 

"Пассат". Сантана" 

"Пассат" 

"Пассат" 

"Гольф". "Венто . "Пассат" 

Гольф СТі", Пассат", "Коррадо" 

Тольф , "Венто". "Пассат" 

"Гольф". "Пассат”, Коррадо" 



дизель 

дизель 


_ ,ѵ 


дизель 
турбодизель 


16 клапанов 
турбо 
дизело 
турбодизель 


16 клапанов 


1994-м провели рестайлинг, заметно 
изменив передок. 

С осени 1996 года выпускают ма- 
шины третьего поколения (универсал 
«Вариант» - с начала 1997-го). 

Успех «Пассата» вдохновил ком- 
панию на создание близкого по классу 
«Сирокко». Этот хэтчбек спортивного 
стиля дебютировал в 1974-м. Передок 
автомобиля очень похож на "пассатов- 
ский”. На «Сирокко» ставили самые 
мощные версии двигателей. В 1981 го- 
ду, после модернизации, внешнее 
сходство со старшим братом уже неза- 
метно. С 1 982-го вместо мотора 1,8 л 
ставили новый — 1 ,6-литровый. А с ию- 
ня 1985-го автомобиль оснащали 16- 
клапанным 139-сильным двигателем. 

«Сирокко» был вытеснен с кон- 
вейера моделью «Коррадо». которую 
выпускали с августа 1988 по 1996 год. 

Подержанные «фольксвагены» у 
нас довольно дороги. Но это не оста- 
навливает покупателей. Ведь даже 
многие 15-летние машины, подтвер- 
ждая название и репутацию народ- 
ных. успешно и подолгу работают на 
нелегких российских дорогах. 
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Сергей ОСОКИН. Фото Владимира Князева 


“Хонда-Сивик” четвертого поколе- 
ния, о которой пойдет речь, дебютирова- 
ла осенью 1983 года. Четыре года спустя 
была усовершенствована подвеска авто- 
мобиля, ставшая независимой на всех ко- 
лесах, и обновлен экстерьер. Выпуска- 
лись переднеприводные купе, трехдвер- 
ный хэтчбек, четырехдверный се- 
дан и пятидверный универсал с дви- 
гателями 1 ,3; 1 ,5 и 1 ,6 л. Для двух по- 
следних модификаций существова- 
ли полноприводные версии. 

Не так давно позвонила в редак- 
цию владелица “Жигулей". Она при- 
ценивалась к покупке подержанного 
“Фольксвагена-Гольф", интересова- 
лась ценами. Некоторое время спус- 
тя в разгар рабочего дня телефон- 
ная трубка снова заговорила прият- 
ным голосом. Подумалось: подвер- 
нулся-таки подходящий “Гольф", ну- 
жен совет, а советы, как известно, 
дело неблагодарное... 

- А какого вы мнения о “Хонде-Си- 
вик"? - огорошили меня на другом конце 
провода. Прокашлявшись, пришлось про- 
читать в трубку нечто вроде импровизиро- 
ванной лекции. 

Модель “Сивик" ведет родословную с 
начала 70-х и стала одной из популярней- 


ших в мире. Три года тому назад ее выпуск 
перевалил за 10 миллионов штук. Часть 
автомобилей оснащалась оригинальной 
автоматической коробкой СѴТ - своеоб- 
разным бесступенчатым клиноременным 
вариатором. Своего рода революционной 
новинкой стала разработанная в 1989 го- 


ду система электронного управления фа- 
зами газораспределения и высотой подъе- 
ма клапанов (ѴТЕС). 

Спроектированная для покупателей 
со средним и невысоким достатком, симпа- 
тичная малолитражка удовлетворяла са- 
мым разнообразным запросам: различные 


типы кузовов, разнообразие отделки и 
комплектации дополнительным оборудова- 
нием, высокая надежность. Что касается 
последней, за примером ходить далеко не 
пришлось. Один из моих коллег-журнали- 
стов весной 96-го приобрел в Австрии че- 
тырехдверный седан с двигателем 1 ,5 л и 
пробегом 102 тыс. км, которому тогда ис- 
полнилось десять лет от роду. С тех пор 
“японочка”, обошедшаяся в 41 00 дол- 
ларов, пробежала уже полсотни ты- 
сяч километров, эксплуатировалась 
зимой и летом, в Москве по делам 
службы и за городом и почти без по- 
ломок. Пришлось поменять лишь на- 
чавшее буксовать сцепление, шарнир 
привода колеса, пыльник, трос “руч- 
ника", контактную группу замка зажи- 
гания, да, как водится, по мере про- 
бега - два комплекта передних коло- 
док, масло, фильтры.. .Прикупить все 
запчасти удавалось за рубежом - ли- 
бо самому хозяину, либо его знако 
мым, так что на все про все ушло око- 
ло 300 долларов. Ремонт проводился 
своими силами и с помощью знатоков, со- 
седей по гаражу. Легкость управления и 
маневренность “Хонды” навели моего зна- 
комого на мысль подарить ее дочери, кото- 
рая до сих пор не нарадуется подарку. 

- Значит, я сделала правильный вы-і 
бор! - приободрилась моя собеседница и 
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■ сразила известием: “Хонда-Сивик” ею на 
И днях уже куплена. В очередной раз изу- 
Щ мившись особенностями женской логики - 

■ сначала сделать покупку, а потом консуль- 

■ тироваться, я поинтересовался, почему 
I все-таки выбор пал на японскую марку. 

■ Выяснилось: покупка машины совпала с 

■ началом финансовых катаклизмов, време- 
Ж ни было в обрез, а среди подержанных 
Ж гольфов", выставленных на продажу, как 
Щ назло, не нашлось подходящего по цене. 

I Девятилетняя “Хонда” - трехдверный 
Щ хэтчбек - обошедшаяся новой хозяйке в 

■ 4500 долларов, выглядела как новенькая. 

■ Пробег около 200 тыс. км по дорогам Гер- 

■ мании на ее внешности практически не 

■ сказался. Четырехцилиндровый двига- 

■ тель 1 ,3 л, расположенный поперечно, ра- 

■ ботал без перебоев, дышал прозрачным 
I теплом, безо всякого дыма. Еще больше 
I подкупила элегантная внешность машины, 
I запоминающаяся, стремительная, стиль- 
I чая. Ее не перепутать с одноклассниками- 
I японцами”, не говоря уже о “корейцах”. 
I Многим сегодня и в голову не придет, что 

■ она - “бабушка" современной “Хонды-Си- 
івик". Впрочем, стоит ли удивляться ее 
I подтянутому спортивному облику, если на 
1 80-е годы пришелся расцвет гоночной ак- 
I тивности компании “Хонда". 

I В городском потоке динамичная мини- 
I атюрная “Хонда-Сивик” может быть очень 
I маневренной. Шестнадцатиклапанный 
I двигатель с одним верхним распредвалом 
I мощностью 75 л.с. разгоняет автомобиль 
I массой 800 кг до “сотни" за 11 секунд. Воз- 
I можно, последняя цифра в наши дни не 
I особенно впечатляет, зато работает кар- 
I бюраторный двигатель без провалов, с от- 
I ценной тягой, начиная с самого “низа”, хо- 
I тя и не оснащен знаменитой системой 
I ѴТЕС. Независимая подвеска со стабили- 
I заторами поперечной устойчивости в со- 
I четании с широкой колеей и низким цент- 
Іром масс автомобиля позволяют 
I довольно энергично проходить 
I повороты. “Хонда”, конечно, не 
сверхмощный “спортсмен” вроде 
I ‘Порше”, но с "веселым" характе- 
ром, и при желании на ней можно 
слегка порезвиться. 

Прежде чем красоваться на 
московских улицах, пришлось 
устранить некоторые неисправ- 
ности. Оказалось, поврежден и 
течет нижний бачок радиатора. 

Не работал электромотор венти- 
лятора охлаждения. Подержан- 
ный радиатор в сборе с вентиля- 
тором охлаждения удалось ку- 
пить на рынке - подошел от од- 
ной из моделей “Тойоты” начала 


90-х. Заодно с радиатором в частном ав- 
тосервисе установили новенькие тормоз- 
ные колодки, купленные в фирменном ма- 
газине “Хонда", заменили “Тосол” и лам- 
почку фары. Удалось уложиться в 240 “зе- 
леных”. Теперь можно уверенно садиться 
за руль. 

Водитель и пассажир порадуются не- 
ожиданному простору на передних сидень- 
ях. А вот сам процесс посадки за руль по- 
казался не слишком удобным. Машина 
приземистая, и каждый раз надо ухитрить- 
ся пронести правую ногу под рулевым ко- 
лесом, слегка присев на левую. Сидеть в 
водительском кресле, по-спортивному 
низком, не то чтобы неудобно, а скорее 
непривычно... Зато даже высокий води- 
тель не упирается головой в потолок. 

Стиль оформления передней панели 
навевает воспоминания о знакомых до бо- 
ли “самарах”. Только здесь присутствует 
чувство вкуса и, разумеется, сделано все 
на совесть. Ни панель, ни облицовки две- 
рей с велюровыми вставками на ходу не 
издают противных звуков. 

Как водится, на автомобилях малого 
класса за комфорт впереди сидящих рас- 
плачиваются задние пассажиры. Там тес- 
но. да и посадка-высадка - сущая мука. 
Возможно, седоков и поразвлекут задние 
боковые стекла, способные чуть приот- 
крываться, словно форточки-ветровички. 

А вот обремененного семейством любите- 



Дефлектор обдува бокового стекла в облицов- 
ке двери — весьма эффективно! 


ля дачных поездок приведет в уныние ми- 
ниатюрный багажник. Пожалуй, человеку 
практичному не понравятся и “дутые” по- 
роги кузова Вещь стильная, спору нет, но 
не дай Бог помнутся. Не подарок и узкий 
“нестандартный” аккумулятор... 

Впрочем, я оставил при себе нудные 
рассуждения о практических мелочах, 
заметив, какими глазами смотрела вла- 
делица на свою “Хонду”. Готов поклясть- 
ся, она просто влюбилась в нее с перво- 
го взгляда. И будь “Сивик” при покупке 
окружен десятком прекраснейших “голь- 
фов , выбор вряд ли изменился. Видно не 
зря в свое время “Хонду-Сивик” ласково 
окрестили “Порше” для секретарш”. 


« Техническая характеристика автомобиля 

іАя ® - 5; сноряженная масса - 800 кг; максимальная скооость - 

168 км/ч; время разгона с места до 100 км/ч - 11.0 с; расход топлива при скоаостЖп і^^ 
городском цикле - 5.1; 6.8; 7.5 л/100 км; запас топ1?а Ж!?^^^^^^ 

ЗИН АИ 91. Размеры, мм. длина — 3965' шиоина — 1ЛВП* йчгоптп 'іззп- оспп 

реди/сзоди- 1450/1455; ^рожныйпроТв^еГ-° 1 ба 

та 5,2 м. Двигатель, бензиновый, четырехцилиндровый рядный, с четьюьмя клпппнпмм^г 
цилиндр и одним распредвалом с приводом от зубчатого ремня карбюоатооный ппгпплп 
впереди поперѳчно:ра6очий об-ьш- 1343см>диом|^цдаК^53оршн^^^ 

щий 
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В четвертый раз за последние пять лет судьба 
чемпионского титула решается на последнем этапе. 


Сергей ЗИНОВЬЕВ. Фото иРгІ 


На трибунах бушевала настоящая 
красно-черно-желтая буря. Казалось, сотня 
тысяч итальянских тиффози вот-вот лопнет 
от восторга! Шутка ли - впервые за весь 
сезон лучшее время в квалификации у пи- 
лота "Феррари”! Более того, гонщики "Мак- 
ларена”. в тринадцати предыдущих гонках 
1 2 раз выигрывавшие "поул-позишн", здесь, 
в Монце, выглядели просто беспомощно. 

Как прав был Михаэль Шумахер ле- 
том, утверждая, что борьба за титул толь- 
ко началась! Смотрите - даже Жак Виль- 
нев на утратившем прошлогоднюю прыть 
"Вильямсе”, и тот проехал быстрее Хакки- 


нена и Култарда. А ведь казалось бы, Мон- 
ца с ее длинными прямыми и скоростными 
поворотами идеальна для моторов ”Ил- 
мор/Мерседес-Бенц”, которые, как утвер- 
ждают. сегодня в формуле 1 самые мощ- 
ные... Выходит, не только в лошадиных си- 
лах дело. Может, инженеры не сумели по- 
добрать верные настройки шасси или ас- 
фальт домашней для "Феррари” трассы та- 
кой хитрый, что шины "Бриджстоун” тут 
сильно уступают "Гудьиру”? А в самом де- 
ле, почему Мика и Дейвид вчистую проду- 
ли квалификацию... Впрочем, не все ли 
равно? "Феррари” впереди, и это главное! 



Своими нынешними успехами Михаэль Шумахер I 
обязан в первую очередь главному конструкто- 
ру "Феррари" Россу Брауну, с которым дважды 
стал чемпионом мира еще в "Бенеттоне". 



Скорее всего, на следующий день, ко- 
гда, собственно, все решалось, болельщи- 
ки и подавно не задавались такими вопро- 
сами. Напрасно. Утром на воскресной раз- 
минке Мика Хаккинен на секунду опере- 
дил Михаэля Шумахера. А старт самого 
Гран-при заставил многих тиффози искать 
в карманах успокоительные таблетки. В 
мгновение ока "плохо настроенные” "мак- 
ларены" из второго ряда обошли и Вильне- 
ва. и Шумахера и вскоре начали привычно 
отрываться от преследователей... 

Но что это?! Трибуны оживились 
Хаккинен пропускает партнера по коман- 
де, а сам как будто отстает все больше у 
больше. Вот уже и Михаэль тут как тут - 
висит на хвосте, ждет оказии для атаки 






Ііах! Буквально взорвался мотор на маши- 
I не Дейвида Култарда, который за какие-то 
|.'ять-шесть кругов оторвался на восемь 
екунд. Еще не осел дым от сгоревшего 
Імасла, как в лидеры вышел Михаэль, под 
Ішумок обогнав Мику. Чудеса да и только! 

Неудача ’Мак-Ларена” в Монце приоб- 
Іоела очертания форменного разгрома в 
■конце гонки. Хаккинен, планомерно от Шу- 
махера отстававший, вдруг заметно при- 
бавил и начал довольно шустро догонять, 
Іановь обеспокоив темпераментных тиф- 
Ііози. О чем, спрашивается, раньше ду- 
Ьал?.. Однако вылетел с трассы, а вернув- 
(ііись. поехал так медленно, что пропустил 
[вперед и Эдди Ирвайна, и "Джордан” 
'альфа Шумахера. 

Свою подозрительную медлитель- 
Іность финн объяснил вполне правдопо- 
добно: "Незадолго 
Мо финиша стали 
гарахлить тормоза. 

І'Поизнаться, я и вы- 
ветел-то по этой 
гричине. Потом ма- 
шина настолько пло- 
Івд себя вела, что 
апору было ехать в 
[іоксы - видимо, по- 
Істрадала подвеска. 

Но я дотянул до фи- 
ниша и даже зара- 
ботал несколько 04 - 
^ов". Молодец Ми- 
ка! Только почему 
ад не растолковал, 
как тебе удавалось 
догонять двукрат- 
ного чемпиона мира 
на машине с плохо 
Іоаботающими тор- 
мозами?.. 

"Теперь у нас с 
Нихаэлем очков по- 
Іоовну, и это непло- 
хо, - подвел итог 
Хаккинен. Подумать 
только! Пилот, чье 
іреимущество в на- 
чале сезона призна- 
валось безогово- 


прямо сказать, подкачала, изрядно разо- 
чаровав поклонников таланта Михаэля. 
Особенно та ее часть, где Хаккинен за 
пять кругов отыграл восемь секунд отста- 
вания и, выйдя из боксов после замены 
шин и дозаправки, оказался лидером. Са- 
мое же досадное - первый номер "Ферра- 
ри” ничего, ничегошеньки не смог сделать, 
кроме как финишировать вторым. Словно 
подменили ему субботнюю машину. 

"Мика сегодня был быстрее, - хмуро 
молвил Михаэль. — Но мы не отчаиваемся. 
У нас есть целый месяц, чтобы продол- 
жить работу над автомобилем. Думаю, на 
последней гонке в Японии все встанет на 
свои места”. Примерно так же, только еще 


Неудачу в Монце Мика Хаккинен объяснил тем, 
что подвели тормоза. 



Граи-при Италии 

13 сентября, Монца 
53 круга по 5770 м 

1. М. Шумахер (Германия, ‘Феррари") - 
1:17.09,672; 2. Э. Ирвайн (Великобритания, 
"Феррари") - отставание 37,977; 3. Р Шу- 
марр (Германия, "Джордан-Муген-Хон- 
да ') - 41,152; 4. М. Хаккинен (Финляндия, 
"Мак-Ларен-Мерседес ') - 55,671; 5. Ж. 
Алези (Франция, 'Заубер-Петронас") - 
1.01,872; 6. Д. Хилл (Великобритания, 
"Джордан-Муген-Хонда") - 1.06,688. 

Граи-при Люксемібурга 

27 сентября, Нюрбург 
67 кругов по 4556 м 

1. М. Хаккинен - 1:32.14,789; 2. М. Шумахер 
- 2,212; 3. Д. Култард (Великобритания, 
"Мак-Лорен-Мерседес") - 34,164; 4. Э. 
Ирвайн - 58,183; 5. Х.-Х. Френтцен ((ерма- 
ния, "Вильямс-Мекакром") - 1.00,248; 6. Дж. 
Физикелла (Италия, "Бенепон-Мекокром") 
- 1.01,360. 


Положение после 1 5 этапов 

Зачет пилотов: 1. М. Хаккинен - 90; 2. 
М. Шумахер - 86; 3. Д. Култард - 52; 4. Э. Ир- 
вайн - 41; 5. Ж. Вильнев - 20; 6. Д. Хилл - 17. 

Зачет конструкторов: 1. "Мак-Ла- 
рен" - 142; 2. "Феррари ' - 127; 3. "Виль- 
ямс - 35; 4. Бенеттон" - 33; 5. "Джордан" 
-31; 6. "Зоубер" - 10. 


кз 

Австралия 

Хаккинен 

Култард 

Френтцен 

29.3 

Бразилия 

Хаккинен 

Култард 

М. Шумахер 

12.4 

Аргентина 

М. Шумахер 

Хаккинен 

Ирвайн 

26.4 

Сан-Марино 

Култард 

М. Шумахер 

Ирвайн 

10.5 

Испания 

Хаккинен 

Култард 

М. Шумахер 

24.5 

Монако 

Хаккинен 

Физикелла 

Ирвайн 

7.6 

Канада 

М. Шумахер 

Физикелла 

Ирвайн 

28.6 

Франция 

М. Шумахер 

Ирвайн 

Хаккинен 

12.7 

Великобритания 

М. Шумахер 

Хаккинен 

Ирвайн 

26.7 

Австрия 

Хаккинен 

Култард 

М. Шумахер 

2.8 

Германия 

Хаккинен 

Култард 

Вильнев 

16.8 Венгрия 

М. Шумахер 

Култард 

Вильнев 

|;іо.8 

Бельгия 

Хилл 

Р. Шумахер 

Алези 

|і3.9 

Италия 

М. Шумахер 

Ирвайн 

Р. Шумахер 

[27.9 

І1.11 

Люксембург 

Яппниа 

Хаккинен 

М. Шумахер 

Култард 


более оптимистично, настроен и 
Хаккинен; "Четыре очка - это 
большое преимущество, когда ос- 
тается всего один старт. Конечно, 
побороться все равно придется, но 
сражаться за победу всегда не- 
много легче, когда знаешь, что те- 
бя устраивает и второе место на 
финише". Итак, финн считает, что 
сумеет без особых проблем до- 
быть чемпионскую корону. Но не 
рано ли он успокоился? Ведь, как 
показывает весь ход нынешнего 
первенства, затишье в нем в лю- 
бой момент может смениться са- 
мой настоящей бурей. 




оочным. подавляющим, просто вопиющим, 
еперь радуется, что у него еще есть шан- 
сы получить титул... 

Буря с новой силой разыгралась на 
Нюрбургринге’, где ее подняли уже не 
гиффози Феррари", а земляки-фанаты 
ІІумахера. История удивительным обра- 
зом повторилась. Все как в Монце; "мак- 
ларены" вновь провалили квалификацию, 
затем без видимого напряжения выиграли 
воскресную разминку. А вот гонка... Гонка, 


После Большого 
приза Бельгии, где 
ему не позволили 
обойти Деймона 
Хилла, Ральф Шу- 
махер рвался до- 
казать, что он бы- 
стрее партнера по 
команде. 


СПОРТ и ТУРИЗМ 




Журнал "За рулем" выступил одним из спон- 
соров ралли ”Сочи-98’'. 


Мальчишки - самые лучшие болель- 
щики. Перед стартом ралли "Сочи" в чем- 
пионате страны многое было ясно, абсо- 
лютный чемпион - Сергей Успенский - 
давно определился и почивал в Москве на 
лаврах, но их это ничуть не смущало. Сидя 
стайками на скалах, деревьях или стоя у 
края пропасти, сочинские мальчишки пе- 
реживали за гонщиков и. пока гонка не за- 
вершилась, делали ставки. 

"Выиграет "десятка"!” - твердил один, 
возможно, не подозревая, что справедливо 
отдает предпочтение тольяттинцу Виктору 
Школьному, одному из лучших "асфальтови- 
ков" России. "Не-а, "Мицубиси” победит!" - 
возражал загорелый оппонент, едва ли 
зная. что. в отличие от основательно "заря- 


Чемпиоиат России по ралли, 
итоговые результаты 

Абсолютный зачет: 1. С. Успенский 
(Москва) - 100; 2. В. Школьный - 87; 3. Г. Де- 
нисов (Москва) - 69; 4. В. Новиков (Екате- 
ринбург) - 38; 5. А. Кузнецов (Москва) - 38; 
6. С. Балдыков (Ижевск) - 30. Зачет А7 
(”1300”): 1. А. Крылов (С.-Петербург); 2. А. 
Рапопорт; 3. Д. Агишев (оба - Москва). За- 
чет А8 ("1600”): 1. А. Кузнецов; 2. Т. Воробь- 
ев; 3. В. Прохоров. Зачет А9 ("2000”): 1. М. 
Караваев; 2. С. Жидков (оба - С.-Петер- 
' бург); 3. А. Артеменко (Тольятти). Зачет 
"Волга”: 1. А. Полетаев; 2. В. Еремин (оба - 
Москва); 3. А. Калайджян (Сочи). Зачет 
"Серийные” (группа ”N”): 1. Г. Денисов; 2. В. 
Новиков; 3. А. Панченко (Челябинск). 

Командный зачет: 1. ОАО "АвтоВАЗ” 
(Тольятти); 2. НИИШП (Москва); 3. "Лукойл 
рейсинг” (Москва). 


нец, некогда выступавший в составе сбор- 


вича Аркадия Кузнецова - от автомобиля 
на полном ходу в крутом повороте отвали- 
лось колесо. Пришлось отдать третье при- 
зовое место земляку Вячеславу Прохоро- 
ву. Одно утешение: бархатный сезон иі 
Черное море, по-осеннему теплое... 

В самом деле, гонка, малозначима? 
для чемпионата в целом, ни для кого не бы-і 
ла легкой прогулкой. Прекрасно организо-і 
ванное и проведенное без запинок, "Сочи 
- самое что ни на есть настоящее горне? 
асфальтовое ралли европейского уровня 
Всем, кто когда-либо пожелает продол-і 
жить карьеру гонщика за рубежом, прямой | 
смысл стартовать здесь. Хотя бы рад? 
тренировки, а не результата. Ведь добрая 
половина самых престижных европейсш} 


' Международное ралли "Сочи-98" 

і Абсолютный зачет: 1. В. Школьный-С. 
Таланцев (Тольятти, ВАЗ-21106) - 1:28.35; 2. 

I С. Потапков-Е. Прутковская (Череповец, 

I "Мицубиси-Лансер") - отставание на 1.38; 

1 3. В. Прохоров-А. Алексеев (Москва) - 
6.38; 4. Т. Воробьев-П. Горбач (Ярославль) - 
8.25; 5. В. Туров-А. Стравинский (Челябин- 
ская обл.) - 9.06; 6. Е. Мокринский-А. Ми- 
щенко (Тольятти) - 9.42, все - ВАЗ-21083. 

4 _ — — 




Единственное в России 
горное ралли хочет стать 
европейским. 


Сергей ЗИНОВЬЕВ. 
Фото Андрея Клещева 





кенной” на ВАЗе "десятки” с "опелевским” 
івухлитровым мотором, "Лансер” группы "N" 
:;ергея Потапкова - практически серийная 
лашина. Кто-то ставил на "восьмерку” Арка- 
дия Кузнецова, отличившегося на этой трас- 
те два года назад, а кто-то даже на зеленую 
Волгу” сочинского пилота Ашота Калайджя- 
на, который, кстати, и вышел победи- 
гелем в своем классе. 

Официальные протоколы ско- 
эостных участков были менее опти- 
мистичны. По ним выходило, что 
Виктор Школьный почти везде опе- 
режает соперников. Значит, если 
ничего не случится в дороге, быть 
ему первым на финише. Конечно 
же, проблемы возникали, и на не- 
скольких допах маститый тольятти- 


ной СССР, Потапкову чуть-чуть проиграл. 
Но все же не такие серьезные, как у моек- 


Серебряный призер чемпио- 
ната Виктор Школьный (спра- 
ва) и его штурман Сергей Та- 
ланцев празднуют победу. 


ГОНОК проходит именно по таким дорогам 
достаточно вспомнить "Монте-Карло”, 'Тур 

де Коре”, "Сан-Ремо*. 
Кстати, сочинцы на- 
мерены в 2000 году 
заявить свою гонку 
как этап чемпионата 
Европы. А уже в бу 
дущем сезоне впол- 
не вероятно пройдет 
международный Ку- 
бок Черного моря 
его этапами станут 
"Сочи” и возрождав 
мое этой же коман< 
дой организаторе? 
Крымское ралли "Ак 
тика”. 
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КРОСС 


“Вот и все”, - подумал Роман Колесни- 
«в, уныло взирая на свой помятый багги, 
ра, не сбылись надежды успешно завер- 
ить этот сезон. Предпоследний этап ев- 
ІьСпейского кроссового первенства в чеш- 
|«ом Пржерове выдался на редкость “кро- 
Іигролитным” - серьезных инцидентов 
іотило бы не на одну гонку. Не избежали 
тычек с воинственно настроенными со- 
І^ерниками и наши спортсмены. 

В финале класса легковых машин 
ольксваген" Ильи Резниченко, предста- 
ияющего в Европе Дмитровский автопо- 
тгон. грубо выкинула с трассы “Лянча” 
гальянца Роберто Джиароло. Ничуть не 
щньше “повезло” и Колесникову, выступа- 
рцему в классе “3500”. У Романа в Чехии 
Ірела шли в общем-то неплохо - до тех пор, 
і«а 3 одном из предварительных заездов 
рго машину не переехал - буквально! - 
слландец Хенк Оппелаар. И позже, в хо- 
! утешительного финала “Б”, где разыг- 
ьівались еще две путевки в главный фи- 
вл. это столкновение аукнулось; отва- 
тлся глушитель, мотор потерял в мощно- 
кти и, наконец, отказала автоматическая 
^оробка передач. Так пилот команды “Газ- 
ром" потерял последние шансы на одно 




Вот так Романа Колесникова “переезжал" Хенк Оппелаар 
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Наши автокроссмены 
опять остались без медалей. 
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Сергей ЗИНОВЬЕВ. Фото Андрея Клещева 


Столкновение Тор- 
тена Шуберта 
•энно Петерса в 
ниском финале баг- 
•■' 1600 ”. 


ііександр Желудов 
лучший из россиян 
этом сезоне евро- 
йского кросса. 


! з призовых мест по итогам сезона. Деся- 
ти и заключительный этап чемпионата в 
альянской Маджиоре по сути уже ниче- 
5 изменить не мог. 

А вот партнера Колесникова по коман- 
і Александра Желудова на чешской трас- 
і неприятности обошли стороной. Чудом 


миновав жуткий 
завал на старте 
финального заез- 
да багги- ’1 600”, 
москвич финиши- 
ровал пятым и со- 
хранил реальные 
шансы на третье 
место в Кубке Ев- 
ропы. Правда, для 
этого в Италии 
ему необходимо 
было опередить 
трех других пре- 
тендентов на эту награду. За- 
дача непростая, но выполни- 
мая - ведь раньше Александру 
удавалось обгонять и чеха 
Вацлава Фейфара, и немцев 
Уве Фрейшлада и Торстена 
Шуберта, как по отдельности, 
так и всех вместе. 

Финал, как и ожидалось, 
был жаркий. Перво-наперво 
схлестнулись главные спорщики за “золо- 
то" - Фриц Дюйзендстра и Жанно Петерс. 

В результате оба с трудом доплелись до 
финиша на изувеченных машинах. Нес- 
ладко пришлось и Желудову, которого вы- 
толкнул с трассы Шуберт. Вернувшись на 
дистанцию шестым, россиянин сумел про- 


биться на третье место. Но... Шуберт и 
Фейфар остались впереди, и, увы, Желу- 
дов лишь пятый в Кубке. 

Пусть по объективным причинам, но 
кроссовую европейскую вершину россия- 
нам опять - уже третий год - покорить не 
удалось. Так что у “газпромовцев’, весной 
определенно рассчитывавших на “финиш 
в призах”, есть повод немного погоревать. 
Хотя по сравнению с прошлым годом оба 
сделали шаг вперед. Тогда Колесников и 
Желудов завершили чемпионат на вось- 
мом и шестом местах, нынче же - седьмое 
и пятое. Может быть, следующая попытка 
приведет к желанной цели? Благо, руко- 
водство команды “Газпрома” пока не пла- 
нирует сворачивать европейскую кроссо- 
вую программу. 


Чемпионат Европы по кроссу, 
итоговые результаты 

Легковые: 1. X. Вильд (Германия, “СЕ- 
АТ-Ивиса”) - 106; 2. А. Дамбис (Латвия, 
Форд- Эскорт”) - 104,5; 3. А. Симашка 
(Литва, “Форд-Эскорт") -81,5... 8. И. Резни- 
ченко (Россия, “Фольксваген-Гольф”) - 49. 
Багги-”3500”: 1. Ж.-П. Винсендо (Франция) - 
119; 2. М. Старек (Чехия) - 108; 3. В. Эбелер 
(Германия) - 99... 7. Р. Колесников (Россия) 
- 72. Кубок Европы, багги-”1600”: 1. ф. Дюй- 
зендстра (Нидерланды) - 114; 2. Ж. Петерс 
(Люксембург) - 114; 3. Т. Шуберт (Герма- 
ния) - 98; 4. В. Фейфар (Чехия) - 96; 5. А. Же- 
лудов (Россия) -92. 


СПОРТ и ТУРИЗМ 



сШрупогоНкё 


ВОЗМУТИТЕЛИ спокойствия 


в сентябре завершился самый пред- 
ставительный чемпионат России по авто- 
спорту - кроссовый. Его этапы прошли в 
14 городах - от Смоленской области до 
Тюмени и от Ржева до Зеленокумска, а в 
десяти классах 



борьбой командовали судьи 



ший из гонщиков самого УАЗа, чемпион 
СССР, СНГ и России Биньямин Джепаев. 

И наконец, в классе Волга" неприят- 
ный сюрприз своему партнеру Виктору Тю і 
тину, выигравшему все чемпионаты пос- 
ледних лет. преподнес новобранец коман-і 
ды ТП "Нижегородец" Александр Демидов. 


ствия стала базирующаяся в Сызрани но- 
вая профессиональная команда Федераль- 
ного управления железнодорожных войск. 
Став ее пилотом, экс-заводчанин из Улья- 
новска Евгений Ужегов наголову разгромил 
конкурентов, выиграв четыре этапа из пя- 
ти. Лишь бронзовую медаль заработал луч- 


стартовали три с 
половиной сотни спортсменов. "Кольцу", 
ралли и ипподромным гонкам такое и не 
снилось. Но главное, в сезоне-98 по край- 
ней мере в трех классах болельщиков при- 
ятно удивили новички. Сенсация состоя- 
лась в классе багги-”3500’' - в соперничест- 
ве с титулованными и маститыми "золото" 
завоевал 18-летний Сергей Маликов. Воз- 
можно, уже в следующем сезоне вундер- 
кинд отправится на чемпионат Европы в со- 
ставе команды "Газпром". 

В классе УАЗов возмутителем спокой- 


Чемпионат России по кроссу, итоговые результаты ^ 

Легковые-”1600” (ВАЗ-21083): 1. В. Шарандин (Тольятти) - 60; 2. Р. Мухаметзя| 
нов (Ижевск) - 47; 3. Р. Минниханов (Усады, Татарстан) - 28. Легковые-’'3500': 

1. Б. Котелло (Тольятти) - 60; 2. Р. Мухаметзянов - 45; 3. И. Рахматуллин (Казань) - 
40. "Волга”: 1. А. Демидов - 55; 2. В. Тютин - 42,5; 3. В. Баханов - 42,5 (все - Н. Ное! 
город). Багги-”1300” (двигатели с воздушным охлаждением): 1. Р. Козлов (Гуково[ 
- 60; 2. Н. Серба (Зеленокумск) - 50; 3. В. Бяков (Н. Тагил) - 33. Багги-”1б00”: 1. В. 
колаев (Наб. Челны) - 80; 2. Б. Цеханович (Балаково) - 67; 3. Ф. Дивин (Москва) - 54 
Багги-”3500” - 1. С. Маликов - 67; 2. Н. Лесков (оба - Москва) - 55; 3. Ф. Бадретди- 
нов (Наб. Челны) - 50. УАЗ: 1. Е. Ужегов (Сызрань) - 60; 2. П. Дрофичев (Москва) - 
45; 3. Б. Джепаев (Ульяновск) - 38. ГАЗ-51, 52: 1. В. Петрунин - 37,5; 2. В. Иванов 
32; 3. А. Семов (все - Москва) - 22. ГАЗ-53: 1. В. Парамонов (Арзамас) - 55; 2. В. Ше 
пельский (Тюмень) - 47; 3. Г. Суриков (Реж) - 45. ЗИЛ-1 30: 1. С. Сафонов - 60 

2. Ю. Кулябин (оба - Москва) - 50; 3. В. Трефилов (Бронницы) - 42. 


Перед стартом заключительного этапа 
международного чемпионата формулы 3000 
двух претендентов на титул разделяли все- 
го три очка. Казалось, на трассе "Нюрбур- 
гринг" болельщиков ждет захватывающая 
борьба между Хуаном-Пабло Монтоя и Ни- 
ком Хайдфельдом. Но в их поединок вмеша- 
лись... комиссары гонки, определившие, что 
в бензобаке машины немца было "непра- 
вильное топливо”, и спровадившие Хайд- 
фельда на последнее, тридцать третье мес- 
то стартового поля. Ник был великолепен. 


опередив более двадцати соперников и 
финишировав девятым. Но все эти ста- 
рания не принесли ему ни одного зачет- 
ного очка. Монтоя же, 
особенно не усердст- 
вуя, с первой позиции 
на старте добрался до 


финиша лишь третьим, но, получив за эт((^ 
4 очка, надел чемпионскую корону. 


Блестяще провел концовку сезона Гон 





ѲІ 


'ІІСІП 


сало Родригес (на снимке) - две победы ^ 
трех гонках. Быстр и очень агрессивен, - гоі( 
ворят про молодого уругвайца, - запомнит^ 


этого парня! 


.Международный чемпионат формулы 3000, 
итоговые результаты 

1. Х.-П. Монтоя (Колумбия) - 65 очков; 2. Н. Хайдфельд 
(Германия) - 58; 3. Г. Родригес (Уругвай) - 33; 4. Дж. Уотт (Да- 
ния) - 30; 5. С. Аяри (Франция) - 20; 6-7. С. Сарразен (Фран- 
ция), К. Моллекенс (Бельгия) - по 19. 


НОВАЯ ТРАДИЦИЯ "СЕРЕБРЯНОЙ ЛАДЬИ" 


В десятке автомобильных состяза- 
ний, что проходят каждый год в Тольятти, 
традиционный кросс "Серебряная ладья’ 
занимает совершенно особое место. Ро- 
дившийся почти одновременно с самим 
ВАЗом, он по сей день остается предста- 
вительным и престижным. Хотя его участ- 
ники сегодня идут в бой "добровольно”, ис- 
ходя из собственных желаний и возможно- 
стей, а не как раньше - по приказу руко- 
водства завода. И, надо сказать, предста- 
вители частных команд уже несколько лет 


исправно побивают заво- 
дчан. Лишь подтвердила 
эту новую, не слишком 
приятную для 'русского 
Детройта” традицию и 
26-я "Ладья”, собравшая 
32 претендента на призо- 
вой автомобиль "Ока”. 

О накале борьбы гово- 
рит тот факт, что в супер- 
финал, где четверка сильнейших разыгры- 
вает призовые места, не пробился чемпион 



страны Владимир Шаран 
дин. Победу одержал опы? 
нейший Владимир Бузлг 
нов из команды "МСП 
ТоргМаш", опередивши» 
Алексея Иванова ("Вальве 
лайн Рэйсинг") и Алексанл 
ра Лакеева ("Лада-Автоо 
порт"). Все - тольяттиниь 
Это тоже одна из традиц» 
"Ладьи" - хозяева всепй 
побивают гостей, лучш> 
из которых на этот раз был пермяк Ален 
сандр Кузнецов - седьмое место. 


Владимир Бузланов. 
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ПВЕЗДЯЫЙ ЧАС” 

- ДЛИНОЮ В 10 ЛЕТ 

В Советском энциклопедическом словаре о нем всего 
пять строк - по числу государственных премий... 


Алексей СОЛОПОВ. Фото из архива ОАО "ГАЗ " 
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На то и словарь, чтобы в микро- 
скопическую статью втиснуть главные 
достижения жизни. У ”сов. конструк- 
тора автомобилей, д-ра техн. наук” Ан- 
дрея Александровича ЛИПГАРТА тако- 
выми отмечены восемнадцать лет - с 
1933 по 1951 - в должности главного 
конструктора Горьковского автомо- 
бильного завода и руководство созда- 
нием ГАЗ-51 и "Победы”. В начале ны- 
нешнего лета, когда отмечался его 
столетний юбилей, на здании Управ- 
ления конструкторских и эксперимен- 
тальных работ ГАЗа появилась мемо- 
риальная доска. 


Семья прибалтийских немцев (вот 
уж, действительно, нация, давшая миру 
автомобиль!) приехала в Москву в сере- 
дине XIX века. Сын бухгалтера Андрей 
Липгарт успешно окончил в 1 91 5 году ча- 
стное реальное училище Вознесенского и 
поступил в Московское высшее техниче- 
ское училище. После окончания МВТУ он 
попал на работу в Научный автомобиль- 
ный и автомоторный институт (НАМИ). 
Хотя первое близкое знакомство с ав- 
томобилем относится к временам служ- 
бы в 1-м запасном телефонно-теле- 
графном батальоне Красной Армии, где 
в 1918-1920 гг. Андрею доводилось ре- 
монтировать машины. 

В 1930 году хорошо зарекомендо- 
вавший себя, энергичный, талантливый 
специалист был отправлен в США, где 
восемь месяцев изучал автомобильное 
производство. "Американский стиль" 
укоренился в нем надолго, причем не 
только в отношении автомобиля, но и под- 
хода к жизни вообще. 

На ГАЗ Липгарт попал в 1933 году - из 
НАМИ его пригласили сразу на должность 
главного конструктора. С нее же он отпра- 
вился, по сути, в ссылку - рядовым конст- 
руктором на УралЗИС в начале 1952-го. 
(Сегодня известно имя автора "разоблачи- 
тельных писем”, решившего таким путем 


карьерные проблемы - у каждой эпохи 
свои, так сказать, методы.) 

Где бы ни работал Липгарт - в Миассе, 
в НАМИ, куда он вернулся после ссылки, в 
МВТУ, - он всюду трудился с полной само- 
отдачей. следуя известному американско- 
му принципу: личные обстоятельства мо- 
гут быть разными, а работа - всегда по ма- 
ксимуму. Вот почему так заметен его след 
в отечественной конструкторской школе. 

Номинально он был третьим по счету 
главным конструктором ГАЗа. Фактически 
же его предшественники воплощали в 
СССР американский автомобиль. Липгарт 
создавал советскую, газовскую школу. У 
него не было карьеры в привычном пони- 
мании - сразу пришел Главным, получив 
шанс на работу с "чистого листа". 

Имена Фердинанда Порше или Алека 
Иссигониса прочно связаны в сознании с 
конкретными моделями. Подобный след в 
истории автомобиля мог бы, несомненно, 
оставить и Андрей Липгарт. Кто бы упрек- 
нул его в тщеславии? Но, во-первых, в со- 



А. Липгарт со своим заместителем Л. Костки- 
ным, впоследствии - преемником на посту глав- 
ного конструктора ГА^. 


ветском автопроме сложилась иная систе- 
ма, а во-вторых, его достижения не менее 
значимы, пусть и по-другому. Позволитель- 
на такая параллель: как выдающийся ис- 
полнитель Владимир Спиваков поменял 


скрипку на дирижерскую палочку в "Вирту- 
озах Москвы”, так и Липгарт, не претендуя 
на авторство в "Победе”, возглавил колле- 
ктив, создавший и эту этапную машину, и 
"Иван-Виллис” ГАЗ-67, и трудягу ГАЗ-51, и 
многочисленную "спецтехнику". Не роту ис- 
полнителей его воли, но соединение твор- 
ческих личностей. Многие из них впослед- 
ствии стали главными конструкторами на 
других заводах. 

Андрей Александрович ухитрялся все- 
гда все знать раньше и лучше других конст- 
рукторов, его технический кругозор был не- 
обычайно широк. Любопытно, что у Липгар- 
та не было на заводе своего... кабинета. Его 
рабочий стол располагался в центре чер- 
тежного зала. "Между мной и моими сотруд- 
никами не должно быть никакой стены”, - го- 
варивал он. Хотя и панибратства в отноше- 
ниях с коллегами не допускал. Сотрудники 
вспоминают его авторитарным, жестким, с 
блестящей памятью. Неулыбчивый и немно- 
гословный, в годы войны он приносил для 
изможденных голодом детей сотрудников 
молоко от своей коровы, купленной на одну 
из Сталинских премий. Кстати, эти премии 
были получены все в тот же период его 
горьковского "звездного часа” - в 1942-м, 
43-м, 47-м, 50-м и 51-м годах - за разра- 
ботку и освоение производства танков и 
автомобилей. 

А еще здесь, на крохотном клочке 
земли у своего домика в "американском 
поселке", он мог предаваться своей вто- 
рой, после автомобилей, страсти - цве- 
там. Одних только гладиолусов Липгарт 
выращивал больше сотни сортов! А си- 
рень самых удивительных расцветок, что 
заливала окрестности дивным ароматом 
каждую весну... 

Наконец, в Горьком в семье Липгарта 
родились двое младших (из четырех) детей. 

Андрей Александрович Липгарт про- 
жил почти 82 года. Эта большая жизнь 
вместила многое. Но главными в ней стали 
те восемнадцать звездных лет, что отданы 
Горьковскому автомобильному заводу. 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 









я живу на Крайнем Севере. Хочу 
купить автомобиль "на материке”, за- 
регистрировать на свое имя и оста- 
вить у родственников в Краснодар- 
ском крае, чтобы пользоваться им во 
время отпуска. Как это сделать? 

В соответствии с Правилами регист- 
рации автомототранспортных средств, ут- 
вержденными приказом МВД России от 
26 ноября 1996 г. № 624, транспортные 
средства, принадлежащие физическим 
лицам, могут быть зарегистрированы по 
месту жительства родственников с их 
письменного согласия или по месту бро- 
нирования (приобретения в собствен- 
ность) жилой площади при наличии обсто- 
ятельств, не позволяющих произвести ре- 
гистрацию по месту жительства собст- 
венников (проживание в районах Крайне- 
го Севера и местностях, приравненных к 
ним, воинская служба, учеба, работа на 
судах дальнего плавания и т. п.). 

На двигателе ГАЗ-31029 выбит но- 
мер 43910. На заводе в ПТС указали 
0043910. Так же записали в свиде- 
тельстве о регистрации при поста- 
новке на учет. При проверках на до- 
рогах одни инспекторы не обращают 
внимания на нули, другие — грозятся 
машину арестовать, поскольку в до- 
кументах ошибочные данные. Кто же 
прав? Чья ошибка и как мне быть в 
этой ситуации? 

В данном случае имели место ошиб- 
ки при заполнении документов как на 
заводе— изготовителе транспортного 
средства, так и в регистрационном под- 
разделении ГИБДД. 

Положением о паспортах транс- 
портных средств и шасси транспортных 
средств, утвержденным совместным 
приказом МВД России, ГТК России и 
Госстандарта России от 30 июня 1997 г. 

№ 399/388/195 (зарегистрировано в 
Минюсте России 10 июля 1997 г. за 
№ 1349), установлен такой порядок: при 
ошибочном заполнении реквизитов пас- 
порта необходимые изменения и допол- 
нения вносятся только выдавшими пас- 
порт организациями-изготовителями, 
таможенными органами или подразде- 
лениями ГИБДД. 

Изменения в регистрационные до- 
кументы вносятся выдавшими их под- 
разделениями ГИБДД. 

Вы можете обратиться в суд с тре- 
бованием к заводу и подразделению 
ГИБДД о возмещении понесенных убыт- 
ков и бесплатной замене ПТС и свиде- 
тельства о регистрации. 
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На вопросы читателей отвечает 
заместитель начальника 
Главного управления 
ГИБДД МВД РФ, начальник 
Научно-исследовательского 
центра ГИБДД МВД России 
Александр ЯКИНОВ. 


я живу в Ивановской области. Три 
месяца назад в Москве нарушил ПДД. 
Поскольку денег на оплату штрафа у 
меня не было, инспектор забрал мои 
"права”. Как быть: "права” перешлют 
по месту жительства или мне нужно 
за ними ехать в Москву? 

Этот случай предусмотрен пунктом 
8.5 Инструкции по организации в органах 
внутренних дел производства по делам 
об административных нарушениях Пра- 
вил дорожного движения, утвержденной 
приказом МВД России от 23 марта 
1993 г. № 130. Документ гласит: если 
нет возможности уплатить штраф по ме- 
сту вынесения постановления, то по 
просьбе нарушителя (изложенной в ад- 
министративном протоколе) копия поста- 
новления вместе с водительским удосто- 
верением направляется в подразделе- 
ние ГИБДД по месту постоянного (вре- 
менного) учета транспортного средства 
или месту жительства нарушителя. 

В автомагазине купил спортивный 
руль "Вираж”. Продавцы утверждают, 
что он сделан специально для "Жигу- 
лей”. Однако с ним техосмотр не прой- 
дешь. Почему? 

В соответствии с пунктом 7.14 прило- 
жения к Основным положениям по допус- 
ку транспортных средств к эксплуатации 
запрещается управлять автомобилем, у 
которого отсутствуют предусмотренные 
конструкцией или установлены без согла- 
сования с предприятием — изготовителем 
транспортного средства (или иной упол- 
номоченной на то организацией) дополни- 
тельные элементы тормозных систем, ру- 
левого управления и иных узлов и агрега- 
тов. Аналогичные требования содержат- 
ся и в пункте 1.1.1. ГОСТ 25478-91 "Авто- 
транспортные средства. Требования к 
техническому состоянию по условиям 
безопасности движения". Если этот руль 
предназначен для вашей машины и Волж- 
ский автозавод разрешает его примене- 
ние (о чем у продавца должен быть соот- 
ветствующий сертификат), то нет никаких 
препятствий к его использованию и про- 
хождению ТО. 



В каких случаях выписывается 
акт технического осмотра автомоби- 
ля? 

Выдача актов технического осмотра 
предусмотрена пунктом 2.1.14 Правил 
регистрации автомототранспортных 
средств. Акты составляются в подраз- 
делениях ГИБДД по месту нахождения 
транспортных средств в том случае, ес- 
ли сам автомобиль невозможно пред- 
ставить для совершения регистрацион- 
ных действий. Кроме того, акты состав- 
ляются при оформлении нарушения 
Правил дорожного движения, связанно- 
го с управлением транспортным средст- 
вом, имеющим неисправности, при нали- 
чии которых запрещается их эксплуата- | 
ция, при прохождении государственного 
технического осмотра по месту времен- 
ной регистрации транспортного средст- | 
ва, а также если автомобиль по каким- 
либо причинам не может быть представ- 
лен на государственный технический 
осмотр. 

Вечером с включенными "габари- 
тами” и противотуманными фарами я 
ехал по городу. На освещенной улице 
меня остановил сотрудник ДПС ГИБДД 
и наказал за нарушение пункта 19.1 
ПДД. Оказывается, на машине должен 
быть включен только ближний свет. 
Прав ли инспектор? 

Прав. В соответствии с требовани- 
ями пункта 19.1 ПДД независимо от ос- 
вещения дороги в темное время суток 
на транспортном средстве должен быть 
включен ближний или дальний свет фар 
(в зависимости от уровня освещенности 
и с учетом недопустимости ослепления 
водителей встречных и попутных транс- 
портных средств). Учтите, в темное 
время суток вместо ближнего света 
нельзя использовать противотуманные 
фары. 




II. Нарушены ли Правила, если скорость автопоезда 
80 км/ч? 


I. Какой автомобиль проедет перекресток последним? 

1 - красный 

2 - синий 

3 - грузовик 


III. Кто правильно поставил свое транспортное средство 
на стоянку? 

6 - водитель автобуса 

7 - водитель легкового автомобиля 

8 - оба водителя 

9 - оба неправильно 


IV. Кому можно повернуть направо? 

10 - мотоциклисту 

11 - водителю легкового 

автомобиля 


V. Кто правильно начинает поворот налево? 

12 - водитель легкового автомобиля 

13 - водитель грузового автомобиля 


VI. Разрешен ли такой обгон? 




VII. Можно ли развер- 
нуться на таком 
перекрестке? 


VIII. Когда можно начать движение? 

18 - когда пешеходы покинут проезжую часть 

19 - когда закроются двери трамвая 
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Ответы на стр. 185 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 








УШИРЯЮТСЯ ВСЕ! 






УШИРЕНИЕ 
ПРОЕЗЖЕЙ ЧАСТИ 
Б. ФИЛЕВСКОЙ ѴЛ. 


НА ЛЁРКІЧІНИ С ». БАРКЛА 
ВЕЛЕТ 

СУ*43 іЮО 

•ЛоРАюа- 


КОМУ ТЕСНЫ 
РАМКИ СТАНДАРТА 


Порой кажется, что одновременно с принятием на себя 
должностных обязательств начальники получают право более 
свободно толковать предметы и явления. Отсюда широта взгля- 
дов ("Вон там вы нарушили ПДД”) и поступков (”С вас штраф, а 
машину под арест”). К сожалению, дорожные знаки (в силу кон- 
сервативных особенностей) не позволяют продемонстрировать 
творческий размах. Но даже в узких рамках ГОСТа всегда най- 
дется место "уширениям”. 

К примеру, небольшой участок дороги в Боровском районе 
Калужской области соединяет Киевское и Минское шоссе. 

Этот участок ограничен в пространстве двумя стойками по три 
знака каждая (фото 1 и 2). Если не считать перевернутого зна- 
ка 2.7 "Преимущество перед встречным движением”, то все ос- 
тальное вроде бы по делу. Кстати, "двойное” употребление зна- 
ка 2.7 вместо 2.6 "Преимущество встречного движения" - весь- 
ма распространено (как, впрочем, и наоборот). Вот только води- 
тели, проезжающие по этому участку, все никак не могут обна- 
ружить заявленного сужения дороги. Шире нужно глядеть, то- 
варищи! Вас же не удивляет знак 1 .13 "Крутой спуск" перед легким подъемом. Ведь если не вдавать- 
ся в подробности, равнобедренный треугольник можно "читать" и слева и справа. 

Страшное фото прислали нам из Белгорода. Это перекресток улиц Чернышевского и Народ- 
ной (фото 3). Последняя перегорожена бетонными блоками (народная — пешеходная?). А перед 
ней... Нет, знак 1.19 'Двустороннее движение" не "упал”: он означает двустороннее движение по 
улице Чернышевского (воздержимся от историко-политических аналогий). Вообще-то ГОСТ ве- 
лит знаку 1.19 ...устанавливаться перед участком дороги (проезжей части) с двусторонним дви- 
жением, если им предшествует участок с односторонним...” Очевидно, в белгородской ГИБДД 
считают, что широта зрения должна обеспечивать прекрасную боковую видимость. А если тако- 
вая отсутствует... Уполномоченные от 
ГИБДД вас проводят (надпись на ленте 
венка: "Помним и любим”). 

С заботой о водителях из Харькова - 
фото 4 с площадки строительства метро на 
проспекте Ленина. Над знаком "Уступи дорогу со скоростью 5 км/ч” (автора!) 
установлен весьма оригинальный флюгер. Это табличка "Въезд автомобиля”. 

Не понимаете, в чем оригинальность? На площадке какой год гуляет ветер, ко- 
торый открывает и закрывает ворота... 

Неудобно и сказать. Вернее - подозревать. На фото 5 - тоже Ленина, но 
только площадь в Пскове. Да нет, при чем тут вождь пролетариата - хотя на- 
следственность... Не будь у знака 4.2.2 "Объезд препятствия слева” красной 
^ каймы - обычный объезд ямы со стороны тротуара. Кто сказал, что по тротуарам не ездят? А ест ші^рина проезжей части не соответ- 
I ствует размаху натуры? Поэтому на Псковщине и применяют убедительную комбинацию знаков 4.2.2 и 3.2 "Движение запрещено”. 

Последнее фото 6 - для тех, кого наша рубрика так и не убедила в особой ши- 
роте мышления (ударение на пер- 
вом слоге) у должностных лиц. Чем 
занимаются дорожники в столице? 

Не ищите в словарях: мысль опере- 
жает время. 

Авторы фото: 

М. Макаров (Москва), 

Н. Баранов (Белгород), 

В. Иглин (Харьков), 

С. Адашинский (Псков), 

Л. Атаманов (Химки). 





Рубрику ведет Дмитрий ЖЕРНОВ 
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слово - ЮРИСТУ 


|На вопросы читателей отвечает юрист отдела автомобильной жизни 
ілурнала "За рулем" Сергей ВОЛГИН. Вопросы вы можете задать 
'жьменно, по телефону (095) 208-55-81 (ежедневно с 15 до 18 часов) 

4ЛИ Е-таіІ: иг@ 2 г.ги. 

Суд признал меня виновным в ДТП. Истец требует возместить ему ущерб в раз- 
мере 12 тысяч рублей. Однако в калькуляции, составленной с учетом износа, он немно- 
йш более 8 тысяч. Суд требования истца удовлетвори. Почему я должен платить 
больше, нем указано в калькуляции? 

Пензенская область В. Фомин 


Согласно действующему законода- 
'тельству, причиненный вред подлежит 
аозмещению в полном объеме. Это озна- 

Я продал свой автомобиль в мае 
прошлого года. Через пять месяцев из 
налоговой инспекции пришла бумага с 
требованием заплатить налог на пере- 
продажу автомобиля в размере 10% от 
су.».мы сделки. 

Должен ли я платить этот налог? 

.Москва М. Шеляев 

Законом ”06 основах налоговой сис- 
темы в РФ” от 27.1 2.91 предусмотрено, что 
на территории РФ взимаются федераль- 
ные налоги, налоги субъектов РФ и мест- 
ные налоги. К местным налогам как раз и 
относится налог на перепродажу ТС 
(ст. 21). Размер этого налога не должен 
превышать 1 0% от суммы сделки. 

Вместе с тем 06.08.98 вступил в си- 
лу Федеральный закон от 31.07.98 
№ 150-ФЗ ”0 внесении изменений и до- 
полнений в статью 20 Закона РФ "Об ос- 
новах налоговой системы в РФ". Новый 
закон ввел налог с продаж. Отныне, 
как только местные власти вводят налог 
с продаж, автоматически отменяются 
некоторые другие налоги, предусмотрен- 
ные пунктом 1 ст. 21 Закона РФ "Об ос- 
новах налоговой системы в РФ", в том 
числе и налог на перепродажу ТС. 

Однако пока местные власти не вве- 
дут этот налог, придется платить старый. 


Уже не может: водитель-то уволен. Но 
даже если бы он остался работать на 
предприятии, то взыскать ущерб в полном 
объеме администрация не вправе. Соглас- 
но действующему трудовому законода- 
тельству, работники несут материаль- 
ную ответственность в размере, не пре- 


чает, что потерпевший вправе потребо- 
вать компенсации реально понесенных 
убытков. Эксперт, производя оценку при- 


Смело обращайтесь в суд. Ни за- 
вод-изготовитель, ни продавец не 
имеют права принуждать вас к вы- 
полнению ТО на каких-то конкретных 
предприятиях сервиса, тем более, за 
плату. 

Закон ”0 защите прав потребите- 
лей” четко установил, что условия дого- 
вора, ущемляющие права потребителя, 
признаются недействительными (ст. 16). 
Повторю: нет такого нормативного акта, 
который предоставляет право обуслов- 
ливать гарантию обязательным обслу- 
живанием автомобиля в строго опреде- 
ленном месте. 

ТО предусмотрено заводом-изгото- 
вителем и является обязательным при 
эксплуатации автомобиля. Где его про- 
водить- личное дело владельца маши- 
ны. Главное - выполнить в полном объе- 
ме в сроки, предусмотренные заводом. 


вышающем месячной оплаты труда. 

Также нельзя взыскать косвенные убытки 
(упущенная выгода, моральный ущерб и 
Т.Д.). Статьей 118 КЗоТ установлено: "При 
определении размера ущерба учитывает- 
ся только прямой действительный ущерб; 
неполученные доходы не учитываются”. 


чиненного вреда, ориентируется на сред- 
ние значения стоимости запасных частей 
и работ по восстановлению поврежденно- 
го имущества. Понятно, что реальные за- 
траты могут колебаться как в одну, так и в 
другую сторону. Разумеется, потерпевший 
должен документально подтвердить за- 
траты на восстановление автомобиля. 
Суд также может уменьшить размер воз- 
мещения вреда, учитывая вину потерпев- 
шего (если она есть) и имущественное по- 
ложение виновника аварии. Однако суд не 
вправе уменьшить сумму ущерба, если 
вред причинен умышленно или если в ре- 
зультате ДТП потерпевший получил те- 
лесные повреждения. 


Если продавец отказал вам в вы- 
полнении своих гарантийных обяза- 
тельств, то в суде ему придется доказы- 
вать, что второе ТО проведено с нару- 
шениями, которые и стали причиной не- 
исправности коробки передач. 

Как известно, общегражданский 
паспорт теперь выдают с 14 лет. Зна- 
комые утверждают: слышали в какой- 
то радиопередаче, что "права” на лег- 
ковой автомобиль можно получить с 
16-ти. Так ли это? 

Алтайский край В. Саювьев 

Нет. Условия для получения права 
на управление транспортным средством 
оговорены в статье 25 Закона "О безо- 
пасности дорожного движения”. К сдаче 
экзаменов могут быть допущены граж- 
дане РФ, не имеющие медицинских огра- 
ничений к управлению ТС, прошедшие 
соответствующую подготовку и достиг- 
шие возраста: 

для категории ”А” - 1 6 лет; 
для категорий "В” и ”С” - 1 8 лет; 
для категории - 20 лет; 
для категории ”Е" - имеющие право 
на управление транспортными средства- 
ми категорий "В”, ”С” или ”0”, при стаже 
управления транспортным средством со- 
ответствующей категории не менее 
12 месяцев; 

для управления трамваями и троллей- 
бусами - лица, достигшие 20 лет. 
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Управляя служебным автомобилем, водитель нарушил Правіиа дорожного движе- 
ния - произошла авария. Сразу после ДТП водителя уволили. Суд обязал организацию 
возместить потерпевшему ущерб в полном объеме. 

Может ли администрация предприятия взыскать этот ущерб с водителя? 

Пензенская область В. Никитин 


Купил машину в автосалоне. Между мной и магазином был заключен договор куп- 
ли-продажи, в котором на автомобиль предоставлялась годовая гарантия. При этом 
ТО необходимо про.ходить в техническом центре фирмы-продавца — разумеется, не 
бесплатно. Первое ТО я прошел там, а вот второе - на другой станцшс 

Спустя несколько месяцев "загудела" коробка передан. Когда обратился в салон, 
мне отказали в бесплатном ремонте, сославшись на то, что второе ТО я проходіи не 
у них. Могу ли я обратиться в суд и потребовать выполнения условий гарантийного 
договора или придется плотить за ремонт? 

Ростовская область А. Гужев 


МЫ И АВТОМОБИЛЬ 


То, о чем долго и с тревогой говорили 
автовладельцы, свершилось. В Москве 
ввели инструментальный контроль 
транспортных средств. 

Об этом - письмо читателя. 
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И надо же было мне в та- 
кое трудное для города время 
купить машину! Два месяца, в 
течение которых я пытался по- 
лучить заветный талончик, ока- 
зались сплошным кошмаром. А 
самое ужасное то, что через 
год он может повториться. 

"Пункт инструментального 
контроля" возле метро "Бау- 
манская” оказался новеньким 
ангаром из гофрированного 
алюминия, наглухо задраенным 
со всех сторон. Обклеенный 
многочисленными вывесками 
(например, выяснилось, что 
ПИК - это "Унитарное предпри- 
ятие...". Что бы это значило?) и 
указаниями (в том числе гроз- 
ными: "Если вы знаете что-либо 
о случаях злоупотребления сот- 
рудниками Пункта... сообщи- 
те..."), он казался неприступ- 
ной крепостью. Раз в де- 
сять-пятнадцать минут опус- 
кался подъемный мост и оче- 
редная жертва вкатывалась 
внутрь, чтобы никогда больше 
не вернуться. (Объясняется 
очень просто: выезд из ПИК - с 
другой стороны. Но впечатле- 
ние! Машины пропадают!) 

...Ни в этот, ни на следую- 
щий, ни даже на пятый день я 
на ПИК так и не попал - оче- 
редь. Приезжал к полдевятого 


утра, но все равно не успевал 
до полудня - а ведь еще когда- 
то и на работу надо. Приходи- 
лось откладывать. 

Наконец, на шестой день 
мой "Гольф” въехал на бетони- 
рованную площадку внутри 
гофрированного ангара. 

- Пожалуйста, ваши доку- 
менты, - ответственно подошел 
к вопросу малый лет тридцати, 
сидящий у компьютера в фут- 
болке и в тренировочных брю- 
ках, но с карточкой-удостовере- 
нием на груди. От малого пахло 
пивом, однако он старался дер- 
жаться светского тона. - Так, а 
где справка о медкомиссии? 

- А какое отношение она 
имеет к инструментальному ос- 
мотру? - поинтересовался я. 

- Ну как же, а вдруг вы 
сейчас, извините, сослепу на- 
едете на что-нибудь тут. А? - И 
малый, обрадованный собст- 
венной находчивостью, даже 
привстал из-за компьютера. - 
И кроме того, смотрите, вы хо- 
тя бы из-за резины не пройде- 
те осмотр. Имеется износ про- 
тектора! 

Я понял, что решение уже 
принято и сопротивляться бес- 
полезно. Через четыре дня я 
купил новую резину — деше- 
вую "советскую”, заметно ни- 
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же по качеству, чем та, что 
была на пригнанном из Герма- 
нии "Гольфе”. 

...На ПИК ничего не изме- 
нилось; очередь, задраенный 
наглухо ангар, внешняя стро- 
гость и неподкупность сотруд- 
ников ПИК. 

Малый в тренировочных 
штанах нахлобучил на мой 
Тольф” свою вытяжную трубу, 
сел за компьютер и двумя паль- 
цами настучал в него данные из 
техпаспорта. Затаив дыхание, я 
следил за священнодействием. 

- Ну, и как... там... оно? - 
наконец отважился спросить я. 
- Каков диагноз? Дымим? 

- Все на-амально. За руль 
садитесь. Давите на тормоз, 
когда скажу, сначала потихонь- 
ку, потом до упора. 

Но я, подученный уже про- 
ходившими этот этап мученика- 
ми (не зря ведь в очереди мари- 
новался!), сделал чуть по-дру- 
гому и нажал на тормоз резко и 
как можно более сильно. Одна- 
ко и это не помогло. 

- Ага, неравномерность, - 
изрек палач в трениках. ("Это 
провал”, - подумал Штирлиц.) 

- ...Могу посоветовать ав- 
тосервис, где вам все сделают 
как надо, - смилостивился он 
чуть позже. - Вот схема, как ту- 
да доехать. 

И малый выдал мне компь- 
ютерную распечатку, где после 
слов "00=0,00” и ”СН=0,000" (о 
чудо! бывает же! десятилетняя 
машина, а не дымит совсем!) 
стояло жирное: "Неисправна”. 
Медицинскую справку, кстати, 
у меня так никто и не спросил - 
хотя я ее, конечно, честно при- 
готовил. 

...Сервис оказался распо- 
ложенным в старом автопарке, 
буквально в ста метрах от ПИК. 


Все подъемники были заняты. 
Орудовали бригады украинцев. 
Самый главный из них, в белой 
рубашке, сидел в вагончике, ут- 
кнувшись в документы. 

- Дайте бумаги, - угрюмо 
буркнул он, взял компьютерную 
распечатку, выданную мне на 
ПИК, и уткнулся в нее. В это 
время вошел слесарь-рабочая 
пчела, посмотрел на меня, на 
мои бумажки на столе и спро- 
сил у главного: 

- Что, тормоза? 

-Тормоза... 

Это прозвучало как па- 
роль. 

- Диагностика стоит 60 
рублей, - безразлично молвил 
главный. ..Через полчаса мне 
были предъявлены тормозные 
барабаны и заявлено, что у них 
критический износ. 

Еще три дня ушло на по- 
купку новых. Поставить их 
обошлось уже в 120 докризис- 
ных рублей. (Действия "рабо- 
чей пчелы” при этом были точ- 
но те же самые, что при "диаг- 
ностике”, только вместо старых 
он на этот раз водрузил новые.) 
"Гольф Н” стремительно при- 
ближался по стоимости к "Голь- 
фу ІИ". Тут же работяги прове- 
рили результат своих трудов на 
ближайшей ровной дороге и 
предложили, "чтоб наверня- 
ка”... снять регулятор тормоз- 
ных сил! Не в силах вынести 
этого надругательства, я сбе- 
жал на работу и решил забрать 
машину только под вечер... 

- Ну а теперь пройду я этот 
проклятый ПИК? 

- Пройдете, пройдете... - 
успокоил меня главный, выпи- 
сывая квитанцию. - Только по- 
том, как пройдете, приезжайте, 
мы вам колодки снова слегка 
подведем. Бесплатно. 


"Еще бы, - подумал я. - И 
так уже сотню баксов с меня 
сняли”. 

- Кстати!.. - вдруг всполо- 
шился мой спаситель. - Где ваш 
квиток? 

- Какой квиток? 

- Вам ведь наш сервис на 
ПИК посоветовали, да? Они 
должны были дать квиток та- 
кой, ну, схему, как нас найти... 
Что, потеряли? Смотрите, вам 
же хуже... 

Тут я заподозрил недоброе 
и начал судорожно искать кви- 
ток. К счастью, я его не выбро- 
сил. 

Главный взял его, перевер- 
нул и поставил на обратной 
стороне печать: "Работы вы- 
по/інены... сумма... ТОО...”. От 
руки было вписано: "Тормоза”. 

- Покажите его на ПИКе и 
все будет в порядке, - доба- 
вил он. 

И тут я все понял. Да, это 
оказался банальный двухходо- 
вой трюк. Одни создают посто- 
янный приток клиентуры, а дру- 
гие в поте лица ее обслужива- 
ют. Трудно повер.чть, что отно- 
шения "компаньонов” абсолют- 
но бескорыстны. Да и риск "за- 
греметь” за взятку сведен к ми- 
нимуму... 

...До дома в этот вечер я 
доехал с трудом, на второй пе- 
редаче. Колеса будто кто-то 
держал капканом. Машина те- 
перь гораздо лучше тормозила, 
чем ехала. Пошел дождь, и я с 
ужасом убедился, что, попадая 
на колеса, дождевая вода ши- 
пит и испаряется! М-да, колод- 
ки явно придется "слегка под- 
вести”... 

Первое, что спросил меня 
малый в тренировочных штанах 
на ПИК, было - угадайте? Пра- 
вильно! - Квиток есть? 


Зато инструментальный 
контроль был пройден без суч- 
ка и задоринки, даже ”с запа- 
сом". Инвалидность - гипер- 
трофированные тормоза - 
здесь ценится. А из гофриро- 
ванного ангара я прямиком по- 
ехал на автосервис, где колеса 
освободили из капкана... 

Итак, операция изъятия 
денег у отдельно взятого авто- 
любителя завершилась полным 
фурором коррумпированного 
капитализма. В пользу государ- 
ства за техосмотр (который, 
кстати, так и не проводился - 
ГИБДД, видимо, считает, что 
после ПИК уже проверять не- 
чего) было взыскано 30 рублей, 
в пользу "унитарного предпри- 
ятия” - 240 рублей (за очеред- 
ной инструментальный конт- 
роль пришлось платить еще 
раз), в пользу авторемонтников 
- 760 рублей. Еще около двух 
тысяч ушло на запчасти (тор- 
мозные барабаны и колодки, а 
также комплект недорогой ре- 
зины), от которых состояние 
автомобиля, на мой взгляд, 
улучшилось крайне незначи- 
тельно. А может быть, даже 
ухудшилось - кто знает? Рези- 
на хуже, тормоза дубовые, де- 
талек не хватает. Еще рублей 
десять ушло на всяческое ксе- 
рокопирование; каждая опера- 
ция по оформлению докумен- 
тов в ГИБДД почему-то проис- 
ходит, только если есть копия 
всех предыдущих бумажек... 

В очереди я услышал такое 
мнение: "Сказали бы попросту; 
ребята, платите по сто баксов - 
и ездите на любом хламе, на 
каком хотите! Так и честнее, и 
дешевле было бы...”. 

И знаете что? Я согласен. С 
одним небольшим добавлением. 
Так было бы еще и безопаснее. 






ТАМОЖНЯ 


ТОРНАЯ ДОРОГА ЧЕРЕ1 


Через финскую границу пролегает самый 
удобный и, главное, безопасный путь 
из Западной Европы в Россию. 


международный 

АВТОМОБИЛЬНЫЙ ПУНКТ 
ПРОПУСКА «ТОРФЯНОВКА 


ИНЖЕНЕРНАЯ 

ЗОНА 

АДМИНИСТРАЦИЯ 


Дмитрий ЛЕОНТЬЕВ. Фото автора 


В последнее время через Страну тыся- 
чи озер к нам пошли потоки грузов не толь- 
ко из Европы - даже из Арабских Эмиратов, 
Кореи, ЮАР и других экзотических стран! 
Крабовые палочки, апельсины, компьютеры 
и автомобили прибывают в финские порты, 
перегружаются на фуры и автовозы и, не 
задерживаясь, прямиком на полки россий- 
ских оптовых складов, на прилавки и в авто- 
салоны. Да что там экзотика, если масло из 
Эстонии в Россию везут через Финляндию 
(сначала паромом, а после на грузовиках) — 
настолько привлекателен стал этот транс- 
портный коридор! Здесь дальнобойщики не 
сбиваются в караваны, чтобы 
в случае чего дать отпор бан- 
дитам, а перегонщики не бо- 
ятся останавливаться на за- 
правках и у придорожных ка- 
фе. Поэтому с каждьім годом 
поток автомобилей тут почти 
удваивается! 


ды. В "Брусничном" обещают построить не- 
что подобное по качеству и содержанию в 
следующем году, а пока "Торфяновка” - 
комплекс для России уникальный. 

В прошлом году наши граждане ввезли 
через Торфяновку” более 40 тысяч куплен- 
ных за границей легковых автомобилей. В 
этом году ожидается уже 60 тысяч. Тамо- 
женный инспектор Юхани Кунтси специ- 
ально прибыл на ’Торфяновку” с финской 
стороны, чтобы поделиться со мной впе- 
чатлениями. По его словам, каждый день с 
причаливающих в финские порты паромов 
выезжают на шоссе по 1 00-200 автомоби- 


ОПАСНОЕ "РАЛЛИ” 

На границе России и 
Финляндии всего три тамо- 
женных перехода: "Лужай- 
ка", "Брусничный" и ’Торфя- 
новка”. У перегонщиков осо- 
бенно популярен последний. Как оказа- 
лось, закономерно. При слове "переход" 
невольно представляешь что-то вроде де- 
ревянной будки со шлагбаумом. "Торфя- 
новка оказалась громадной обустроенной 
территорией с современными сооружения- 
ми (они построены в прошлом году). Здесь 
есть свой проезд - для автобусов, свой - 
для фур, свой - для легковых автомобилей 
и даже отдельный - для перегонщиков и 
тех, кто купил за границей машину для се- 
бя. Кроме того, есть большая стоянка для 
арестованных автомобилей и тех машин, 
которые проходят растаможку на месте. 
Есть вместительный склад с гигантскими 
холодильниками для конфискованной про- 
дукции и боксы углубленного досмотра 
фур и легковушек для поиска контрабан- 
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Эта ржавая "Победа” стоит на стоянке арестован- 
ных автомобилей в ’Торфяновке" уже несколько 
лет. Какой-то чудаковатый финн купил ее для се- 
бя. Молодцы таможенники - не дали вывезти 
культурно-историческую ценность! А на заднем 
плане три новеньких БМВ и одна "Ауди” - та са- 
мая контрабанда с подложной регистрацией. 

лей, большинство из которых рвутся поско- 
рее попасть в Россию. При этом перегон- 
щики, по меткому выражению господина 
Кунтси, "пытаются устроить ралли", чем 
сильно досаждают "горячим финским пар- 
ням” и местным дорожным службам. Особо 
опасным становится это ралли в холодное 
время года. Перегонщики со свистом выле- 
тают из поворотов, забыв, что летние ши- 
ны, которые обычно стоят на машинах, ку- 
пленных в Центральной Европе, совсем не- 
уместны в студеной Финляндии. 


ТАМОЖНЯ НЕ ТОРОПИТСЯ? 

Трюки наших "гонщиков" 
за границей - дело известное. 
Меня больше интересовало 
другое: раньше ’Торфяновка" 
славилась очередями, растя- 
нувшимися на пять, а то и де- 
сять километров. Дальнобой- 
щики несколько раз перекры- 
вали дорогу на Выборг, проте- 
стуя против вялого оформле- 
ния (первый раз их разогнали с помощью 
ОМОНа, второй — уговорили разойтись по- 
хорошему). Посмотрел вокруг - два-три де- 
сятка машин, не больше. Конец очередям? 

- Теперь, - говорит начальник поста 
’Торфяновка” Александр Смирнов, - неча- 
сто увидишь хвост даже в километр, но во- 
дители все недовольны, что оформление 
идет слишком медленно. Нас здесь рабо- 
тает всего 60 процентов от штата. Больше 
людей взять нельзя - нет денег. Но даже 
если штат набрать полностью, то все рав- 
но очередей не избежать, потому что 
транспорт идет неравномерно: полдня мо- 
жет никого не быть, а потом вдруг разом 
приедут двести. По вторникам в финские 
порты приходят сразу четыре парома: 
один — из Швеции, другой — из Дании и два 








ТОРФЯНОВКУ” 



- из Германии, вот тогда в очереди можно 
простоять и полсуток. 

Очередь создают и "бензиновые чел- 
ноки" - финны. С утра они на моих глазах 
образовали вереницу в несколько десят- 
ков авто. "Вечером, посмотришь, они 
опять приедут”, - сказали мне на пропуск- 
ном пункте. И правда, во второй половине 
дня я увидел те же лица в тех же машинах. 
Самые оборотистые "челноки” успевают 
переезжать границу три раза: перед рабо- 
той, в обед и после работы, чтобы запра- 
виться на нашей стороне дешевым бензи- 
ном и захватить еще для перепродажи. Го- 
ворят, у некоторых это основной зарабо- 
ток. По словам таможенников, две трети 
всех финнов, пересекающих границу в 
’Торфяновке”, едут за бензином. Хоть они 
и приезжают к нам на 15 минут, оформ- 
лять им въезд нужно по полной програм- 
ме, что отнимает у таможни время и силы. 


де перегонщика, который вез БМВ в Вор- 
куту. Ну и работка... 

ВАШ АВТОМОБИЛЬ АРЕСТОВАН! 

Взъерошенный парень растерянно 
хлопал себя по карманам и в который раз 
перетряхивал содержимое "визитки”. У не- 
го не было техпаспорта - машину ждала 
"стоянка задержанного транспорта”. "На- 
верное, в Финляндии потерял, а может...” 
- бормотал бедолага, и его было искренне 
жаль. 

- Всего три документа нужно тем, кто 
решил пригнать иномарку, - купчая, тех- 
паспорт и доверенность (для перегонщи- 
ка), - говорит Александра Виноградова, на- 
чальник отдела легковых автомобилей по- 
ста ’Торфяновка”. - При этом многие умуд- 
ряются даже в них запутаться, а то и поте- 
рять. Вот типичные ошибки, которые стоит 
запомнить всем, кто едет за машиной впер- 



Сигареты и водку везут в личных ве- 
щах или прячут в автомобиле. На стоянке 
арестованных автомобилей в ’Торфянов- 
ке” мне показали фургон со специально 
оборудованным двойным дном. Финны пы- 
тались провезти в нем 600 блоков сигарет 
”ЛМ”. Теперь им грозит тюрьма. Один жи- 
тель Выборга (город в часе езды от ’Тор- 
фяновки”) похвастал мне, что навар с од- 
ного блока сигарет при перепродаже с рук 
в Хельсинки - больше 1 0 долларов, с лит- 
ровой бутылки водки - примерно столько 
же. Кстати, за попытку такой контрабанды 
финны лишают въездной визы на пять лет. 

Но самые изощренные жулики - это на- 
ши граждане, которые везут в Россию ино- 
марки. Точнее, пытаются провезти их неза- 
конным способом. Одна из последних уловок: 
машину регистрируют в России в ГИБДД, за- 
тем номера вывозят за границу и прикручи- 
вают к новенькой иномарке. Получается, что 
в Россию приходит как бы зарегистрирован- 
ный здесь автомобиль, за который пошлину, 
НДС и акциз платить не нужно. Сколько их 
так успели провезти через границу - неиз- 
вестно. Один из таможенников сказал, что, 
по его сведениям, на некоторых инспекторах 



КОНЕЦ "ЧЕРЕПУШКАМ” 

А как дела у перегонщиков, которые 
в последнее время так полюбили ’Торфя- 
новку”? Задавшись этим вопросом, от- 
правился на отдельный для них пункт 
пропуска. Раньше перегоняли в основ- 
ном "черепушки” или "ведра с гайками” - 
так ласково назвал один из таможенни- 
ков десяти-двадцатилетнюю рухлядь, ку- 
пленную за границей по 600-1000 долла- 
ров. ("Спасибо, что вычистили все наши 
свалки”, - до сих пор благодарят их жите- 
ли Финляндии.) Теперь картина иная - за 
два дня не увидел ни одного потрепанно- 
го драндулета. Проезжает либо совсем 
новая техника, либо двух-, трех-, макси- 
мум пятилетняя. 

Из всех машин, купленных за грани- 
цей и проезжающих через "Торфяновку", 
70-80% перегоняют "профи”. Их клиенты 
ждут автомобилей в основном в Москве и 
Питере. В северной столице, до которой 
от финской границы рукой подать, чуть не 
каждый автосалон держит штатного пере- 
гонщика. Самые оборотистые успевают 
сгонять за границу раза три в неделю. 
Платят питерским перегонщикам около 
ста долларов за одну поездку. 

Очень редко, но бывает, что гонят ка- 
кое-нибудь чудо немецкого автомобиле- 
строения из Германии через "Торфяновку" 
в самую глубь (если не сказать в глушь) 
России. Переваливают даже через Ураль- 
ский хребет! Лично я встретил на перехо- 


В этом синем грузовичке под двойным дном 
7 финны везли 600 блоков сигарет ”ЛМ”. 



А вот и сами сигареты на складе арестованной 
продукции. 


ГИБДД "висит” по 500-600 зарегистрирован- 
ных таким незаконным способом машин. На 
’Торфяновке” совершенно случайно задер- 
жали партию такой контрабанды, состоящую 
из трех новеньких БМВ и одного "Ауди”. к)н- 
трабандисты элементарно "лопухнулись”. На 
спидометрах автомобилей было всего по 300 
км - намного меньше, чем нужно, чтобы про- 
ехать от места мнимой регистрации в Фин- 
ляндию и обратно до границы. 

* * * 

Смешанные чувства испытывал я, по- 
кидая "Торфяновку”. Радовался за сограж- 
дан, что везут теперь новые или почти но- 
вые иномарки. Благодарил небеса, что 
бензин, водка и сигареты стоят у нас не 
так дорого, как в Финляндии. И... было не- 
много грустно, что никто с той стороны не 
едет к нам за подержанными "Жигулями”. 


вые. Так, обязательно проверь- 
те совпадающие номера кузова 
(VIN) в купчей с таким же номе- 
ром в техпаспорте. Другая оп- 
лошность - купчая и техпаспорт 
на каком-нибудь экзотическом языке (че- 
рез финскую границу везут автомобили со 
всего света). Нужно загодя сделать пере- 
вод. Что касается доверенности, то она 
должна быть строго установленного образ- 
ца и обязательно заверена у нотариуса. 


НОМЕРА ЗДЕСЬ, НОМЕРА ТАМ... 

Список контрабандных товаров, вво- 
зимых в Россию, перечислению не подда- 
ется: от европейского корма для птиц до 
американских внедорожников. А контра- 
банду, что пересекает границу в сторону 
Финляндии, напротив, легко пересчитать 
по пальцам. Как сказал начальник отдела 
таможенных расследований поста "Торфя- 
новка" Александр Древинг, это сигареты, 
водка, валюта и иногда - культурные и ан- 
тикварные ценности. 


I 
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1 И АВТОМОБИЛЬ 


КНИЖНАЯ ПОЛКА 





О новым 


модели. Он, как и статистические данные 
о выпуске автомобилей разных марок, 
привлечет внимание многих и поможет 
лучше ориентироваться в особенностях 
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автомобильного рынка. Между прочим, в 
редакцию часто звонят с просьбой помочь 
узнать адрес российского автозавода или 
иностранной компании. Экономьте время! 
Все адреса вы найдете в "Автокаталоге”. 

Разделы, о которых шла речь, стали 
уже традиционными. Но новый каталог не 
ограничивается только тем, что уже завое- 
вало признание. "Добро пожаловать в бу- 
дущее!” - так называется глава, посвящен- 
ная концепт-карам и "причудам” автомо- 
бильных дизайнеров. Она содержит нема- 
ло любопытных иллюстраций, многие из ко- 
торых читатели, возможно, увидят впер- 
вые. А комментарии помогут реально пред- 
ставить контуры автомобилей XXI века. 

В новом каталоге больше внимания, 
чем в предыдущих, уделено отечествен- 
ным заводам. И это объяснимо: в их про- 
дукции появляются новые модели, новые 
модификации. Заметно увеличился раз- 
дел, посвященный экзотическим маши- 
нам. Он, вне сомнения, придется по душе 
тем, для кого автомобиль сродни произве- 
дению искусства. Разумеется, не забыты 
и тюнинговые фирмы, изделия которых 
все чаще можно увидеть не на фотографи- 
ях, а на улице. 

Издание содержит много другой, редко 
встречающейся полезной и интересной ин- 
формации, собранной воедино. Сло- 
вом, каталог издательства "За ру- 
лем” - это подробный путеводитель 
по миру автомобилей, незаменимая 
книга для тех, кому этот мир близок 
и дорог. Приобрести ее можно; 

в розницу - в магазинах 

Торгового дома 
"За рулем" в Москве: 
ул. Бакунинская, 72. Тел. 
(095) 267-64-93 (м. "Бауман- 
ская", тр. 22, 25, ост. "Бала- 
киревский переулок"), 
ул. Долгоруковская, 
36. Тел. 973-14-00 (м. "Но- 
вослободская". по улице к 
центру); 

оптом: 

тел. (095) 207-23-82, 
267-64-93; 

факс (095) 208-00-70, 
269-57-98. 


"Автокаталог” 
издательства "За ру- 
лем” ("Мир легковых 
автомобилей”) не ну- 
ждается в особом 
представлении. Он 
первым появился на 
рынке подобных из- 
даний в России, за- 
воевал много при- 
верженцев (напом- 
ним: тираж прошло- 
годнего каталога со- 
ставил 200 тыс. эк- 
земпляров) и, бес- 
спорно, стал самым 
признанным из тех, 
что предлагаются в 
России. Нынешнее 
издание уже шестое, 
и посвящено оно мо- 
делям 1 999 года. Не- 
которые из них толь- 
ко готовят к произ- 
водству, но они уже 
представлены в ав- 
токаталоге на фото 
и в сопровождаю- 
щих текстах. Много 
места уделено, как 
всегда, уже выпускающимся машинам, 
рассказано, как изменится их облик, "со- 
держание” и комплектация в будущем году. 

Без преувеличения, ни в одном дру- 
гом русскоязычном издании такого типа 
не найти столь концентрированной, много- 
образной и оперативной информации о но- 
винках автомобилестроения. Вся она раз- 
бита на разделы, так что поиск нужных 
сведений чрезвычайно прост, и это при 
том, что в каталоге содержатся данные о 
2100 моделях и модификациях! 

Технические характеристики серий- 
ных автомобилей, сведенные в удобные 
емкие таблицы, адресованы не только 
специалистам и покупателям машин, а 
всем, кто интересуется автомобилем в са- 
мом широком смысле слова. По ним легко 
отыскать и сравнить как информацию об 
устройстве каждой модели, так и важные 
в повседневной эксплуатации показатели. 
Скажем, расход топлива, массу буксируе- 
мого прицепа. 

Большой раздел, известный по пре- 
дыдущим изданиям автокаталога, посвя- 
щен ценам на российские и зарубежные 
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МОДЕЛЬНЫМ ГОДОМ! 

Лучший путеводитель 
по миру автомобилей. 


Дмитрий ПОСТНИКОВ 






КРИМИНАЛ 


В середине майского дня к посту весо- 
вого контроля, расположенного близ подмо- 
сковного Голицыно, рядом с пикетом 
ГИБДД, подъезжал белорусский МАЗ. Води- 
тель не раз "гонял” из Минска в Москву и 
т занимались на посту знал хорошо. Нев- 
далеке от вагончика весовщиков в полотно 
дороги вмонтированы датчики. Проехал - а 
на экране компьютера появились изображе- 
ние машины, нагрузки на ось и... сумма 
штрафа. Откуда он берется? Тоже просто. 
СНиП - не указ. Решили дорожники, что на- 
грузка на полотно дороги не должна превы- 
шать, скажем, восьми тонн. За перегруз - по 
60 рублей с тонны. Вот и считай. 

'Тотов поспорить, что сейчас весовщи- 
ки остановят, - сказал водитель напарни- 
ку. - По всей России натыкали этих весов и 
дерут деньги. Хозяин, сам знаешь, загрузит 
нам машину и - вперед. А ты тут "решай во- 
просы”. И точно! Появляется на обочине 
'дядя” в камуфляже и жезлом приказывает 
МАЗу остановиться. ”Да-а, залетел ты, 
бульбаш, - сонно тянет весовщик. - Такой 
перевес, что впору тебя домой отправлять. 
Разворачивайся и дуй отсюда”. Ну, к грубо- 
сти водителю не привыкать, на дороге и не 
такое слыхали. ”Вы экран покажите, да ска- 
жите толком, сколько штрафа набежало”, - 
I попытался защититься шофер. "Шустрый 
какой! Щас ментам тебя сдам, вообще гру- 
за не увидишь!" - вмиг озверел "камуф- 
ляж”. "Чего сердишься, скажи сколько, да 
поеду я”, - сдался водитель. "Документы 
давай!” - скомандовал весовщик. Конечно, 
не положено отдавать кому попало "права" 
и бумаги на груз, но перечить себе дороже; 
сунут с напарником в кутузку, а тем време- 
I нем груз растащат... На дороге закон - 
; тайга. Пришлось отдать документы. "Пра- 
ва” весовщик сразу спрятал в карман и 
стал читать грузовую декларацию. По мере 
чтения лицо его светлело. "Кусок баксов!” - 
вынес приговор "дядя”. "Да ты что? - изу- 
мился водитель. - Имей совесть!” - "Я ска- 
зал -тысяча долларов! Давай сейчас, не то 
передумаю. А "права” у меня...” - "Слушай, 
есть 500. Все, что взяли на двоих. Бери и 
, отпусти”. Весовщику бы взять да дальше 
обирать водил у обочины. Ан нет, пожадни- 
чал. "Хорошо, начальник, у меня в Голицы- 
но знакомые живут. Сейчас слетаю соберу 
еще денег”. - "Давай, не задерживайся”, - 
разрешил весовщик. 

Дальнейшие события развивались как 
в детективном фильме. Водитель не по- 
ехал к несуществующим знакомым - он от- 
правился в расположенный поблизости 
10-й батальон ГИБДД. "Братцы! Что ж тво- 
рится! Весовщик с меня тысячу баксов тре- 
бует!” И рассказал всю историю, а даль- 
ше... Начальник позвонил в РУОП, посове- 


ВЕС ВЗЯТ 


Сотрудники ГИБДД 
помогли поймать 
зарвавшихся 
взяточников. 


Дмитрий ЖЕРНОВ 


товался и говорит водителю; 

"Минут через десять иди обратно. Там у 
обочины будет стоять наша машина без 
опознавательных знаков. Ты на нее не 
смотри, а иди к весовщику и встань так, 
чтобьр твои руки были видны из машины. 
Не называя сумму, дай деньги, пусть счи- 
тает. Ври, что хочешь, но он должен их 
взять. Понял? Дальше наша забота. Пока 
пойди в соседнюю комнату, там деньги пе- 
репишут". После "оформления” водитель- 
ского кошелька пошел он обратно, к посту 
контроля. Весовщик тут как тут; "Принес?” 
- "Да, наскреб, что есть”. О жадность - "дя- 
дя” даже не стал считать! Сунул в карман и 
отвернулся; проваливай, мол. Быстрым 
шагом водитель направился к машине, за- 
лез в кабину и газанул до поста ГИБДД. 

Через час-полтора в помещение ба- 
тальона вошел молодой человек в модном 
костюме, перед которым почтительно рас- 
ступались сотрудники ГИБДД. Вскоре води- 
теля вызвали в кабинет. Следователь пред- 
ставился и попросил рассказать историю 
"под протокол”, а заодно сообщил, что было 
дальше после отъезда водителя. 

Машина "без опознавательных зна- 
ков” оказалась частным автомобилем од- 
ного из сотрудников батальона. В ней ав- 
тоинспекторы сняли на фотопленку про- 
цесс передачи денег. 

Потом - сразу в РУОП, где их ждали. 
Загрузились оперативники - и на пост. Ве- 
совщики слова сказать не успели, как оказа- 
лись на полу. Под прицелом видеокамеры 
им вывернули карманы. Вдвоем за половину 
дня они "наработали” три тысячи долларов, 
почти тысячу марок и кучку рублей! Сами 
понимаете, с зарплаты столько в карманах 
не останется. Сразу сознались и давай "за- 
кладывать” остальных! Теперь лет по пять 
весовщикам обеспечено. Да и не им одним. 

Молодцы сотрудники ГИБДД, помогли 
поймать зарвавшихся взяточников. Но не 
дают покоя другие мысли. Разве дорож- 



ное начальство не знало о баснословных, 
известных всей округе "заработках" ве- 
совщиков. Устроиться на эту доходную 
должность было невозможно. В открытую 
поговаривали и о том, куда идут деньги - 
"выше”. Причем большая часть. Правда, 
похоже на любую государственную служ- 
бу, "пасущуюся” на большой дороге? Толь- 
ко почему-то никто не хочет взять за руку 
ни таможенников, ни РТИ, ни "экологов”, 
ни сборщиков дани за транзитный проезд, 
ни местные власти. Спросите любого 
"дальнобоя”, сколько он платит за рейс. 
Помножьте на среднее число автомоби- 
лей, проезжающих мимо постов. Сколько 
получилось? Не утруждайте себя, уже 
подсчитано; со всеми выплатами "наверх” 
к жадным рукам прилипает не менее трех 
тысяч долларов в месяц! 

Еще простой вопрос. Сами весы стоят 
около трехсот тысяч рублей. Сколько их по 
России? Не менее сотни. Их учреждают яко- 
бы "с целью организации сохранности сети 
автомобильных дорог”, как записано в по- 
становлении Правительства РФ от 26.09.95 
№ 962. Так, может, на эти деньги дороги по- 
строить? Еще нюанс. Согласно СНиП (стро- 
ительные нормы и правила), на дорогах пер- 
вой, второй и третьей категорий разрешена 
нагрузка на ось до десяти тонн. Вторая и 
третья категории - большинство магистра- 
лей России. Так почему же дорожники и ме- 
стные власти назначают свои нормы (обыч- 
но - 8 тонн)? Ах, с прибыли назначены от- 
числения; 50% - в федеральный дорожный 
фонд, 40% - в территориальный, а 10% - 
местной ГИБДД. 

Кстати, на каждом весовом пункте есть 
контрольные переносные весы. Но ими ни- 
кто никогда не пользовался. Они в нашем 
государстве, видимо, не нужны. Как и любой 
другой контроль. Именно поэтому на дороге 
машут жезлами кому не лень. 
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ты и АВТОМОБИЛЬ 






I 





Семь дней путешествовали по юго-западу США российские 
участники команды искателей приключений "Мальборо". 


Горячая ванна, мягкое кресло у ками- 
на, бокал хорошего вина, тихая музыка... И 
никакой пыли, забивающей нос, уши и гла- 
за, никаких сырых тесных палаток, пробу- 
ждений в шесть утра от душеразди- 
рающего рева какой-то дудки... Все, 
больше никогда! Эти мысли стучали 
в голове, когда красная пыль штата 
Юта застилала всю дорогу, когда с 
брезентового верха нашего на- 
сквозь продуваемого джипа на меня 
обрушивался водяной поток, когда 
по пояс в бурной Колорадо вместе 
со всеми сталкивала наш севший со 
всего хода на мель катер. Но, увидев 
восторженные лица российских уча- 
стников команды приключений 
"Мальборо”, восторженные именно 
от того, что так досаждало мне (им, 
видите ли, подавай настоящий ”экс- 
трим”...), вдруг замечала и красные, 
изрытые причудливыми пещерами стены 
каньонов, и будто рукотворные горы, ска- 
зочными крепостями выстроившиеся вок- 
руг, и всю эту необыкновенную страну, 
оказавшуюся вдруг реальностью, а не при- 
чудливой декорацией вестерна... 

Шестерым россиянам, прошедшим от- 
борочный этап нынешним летом в Красной 
Поляне, неподалеку от Сочи, выпало сча- 
стье испытать настоящие приключения в 

Д ч * 'V 


команде "Мальборо” на американском "ди- 
ком Западе”. Семь дней в полном отрыве 
от благ цивилизации: палатки, костры, пу- 
тешествие по горным тропам на лошадях, 





Только специально подготовленный джип может преодолеть 
такие препятствия. 


рафтинг - сплав на плотах по порогам Ко- 
лорадо, "марш-бросок” в 40-градусную жа- 
ру на мотоциклах до Вершины Мира. И, по- 
жалуй, самое захватывающее - поездка 
на джипах по горам, где нет вообще ника- 
ких дорог и, кажется, проехать просто не- 
возможно. 

В ежегодно устраиваемых фирмой 
"Филип Моррис” приключениях нет сорев- 
нований. Никто никому не ставит оценок. 


никому ничего не надо доказывать. Только 
самому себе - что можешь пройти испыта- 
ния. И от этого преодоления себя истинные 
искатели приключений (а только такие и 
могут попасть сюда) по-настоящему раду- 
ются. Может, благодаря всему этому и воз- 
никает та особая атмосфера и рождается 
из таких непохожих людей сплоченная ко- 
манда, где каждый готов помочь дру- 
гому, поддержать в трудный момент. 

"Давай, давай!" - кричали не 
знавшие до тех пор ни слова по-рус- 
ски турецкие ребята, объясняя что-то 
нашим. Наши, путая слова разных 
языков, подпевали турку Итему, луч- 
ше всех в команде игравшему на гита- 
ре. А когда на рафтинге попали в жут- 
кий ливень, превративший воды Коло- 
радо в какой-то бурлящий кирпично- 
красный соус, и продрогли, промокнув 
до нитки, - все на равных согревались 
сибирской водкой, припасенной ново- 
сибирцем Артемом Ривво. 

Когда уже, казалось, силы были 
на исходе, вдруг раздавался зарази- 
тельный смех Саши Батыру, весельчака и 
балагура, похожего на вечного студента, - и 
открывалось второе дыхание. Кстати, с виду 
легкомысленный, Александр оказался про- 
фессиональным фотографом и... бывшим 
телохранителем, членом сборной Москвы по 
кикбоксингу - серьезным человеко^^* 

Спокойный, немногос/^вныи Андрей 
Стребков из Самары излучал надежность 
и обстоятельность. Вот уж кто человек 
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манды! Незаметно, ненавязчиво помогает 
другим, всегда оказывается в нужное вре- 
мя в нужном месте. Андрея, кадрового 
офицера, прозвали Комбатом - и это, на- 
верное. лучшая характеристика. 

А нижегородец Дима Максимов: скром- 
ный, явно не похожий на атлета, он, как вы- 
яснилось, не просто отличный парень, но и 
наш коллега - автомобильный журналист, 
влюбленный в машины и знающий их. 

Они открывали для себя Америку, а 
Америка открывала их - какие-то новые 
качества характера, новые таланты... Ко- 
гда, проходя особо коварный порог Коло- 
радо, наши ребята вдруг, не сговариваясь, 
разом грянули "врагу не сдается наш гор- 
дый "Варяг”, похоже, даже они сами удиви- 
лись. Но это было вполне закономерным 
проявлением командной сплоченности. 
Вот она, главная, пожалуй, заслуга "при- 
ключений "Мальборо”. 

...Все испытания - переходы под па- 
лящим солнцем и ледяным ливнем, спуск 
по веревке над пропастью, вытаскивание 
джипов, застрявших в трещине на скале, 
- позади. Можно, приняв горячую ванну, 
устроиться в кресле (камина вот только, 
увы, нет)... И, разглядывая фотографии, 
очень мало передающие увиденное, 
вспоминать необыкновенную страну 
красных гор, каньонов, ковбоев 
и индейцев - страну 
"Мальборо". _,с г 


ши 


Вот они, российские ребята - покорители зем- 
ли каньонов. 







АВТОМОБИЛЬ-АВТОМАТ НЕ ЗА ГОРАМИ 

К разработке автомобиля-автомата приступили специалисты Сингапура и Фран- 
ции. Совместное детище Национального исследовательского института компьютер- 
ных наук Франции и Наньянгского технологического университета Сингапура должно 
узнавать своего водителя, повиноваться его жестам и голосу. Машина самостоятель- 
но, без вмешательства водителя, сможет ездить, объезжать препятствия, парковать- 
ся. Власти Сингапура планируют использовать такой автомобиль в системе городско- 
го общественного транспорта и оказывают проекту широкую поддержку. Над созда- 
нием аналогичного автомата в настоящее время работают в Японии и США. 

ПАУЗА ДЛЯ ПОВЫШЕНИЯ КВАЛИФИКАЦИИ 

Американский автогигант “Форд” в конце сентября объявил о шестинедельной 
паузе в работе своего крупнейшего завода в Дагенеме, близ Лондона. “Приостанов- 
ка производства, - заявил представитель компании, - связана с сокращением экс- 
портных заказов”. 

Автозавод в Дагенеме при двухсменной работе еженедельно выпускал 1225 ав- 
томобилей, в том числе такую популярную модель, как “Фиеста". Почти половина его 
продукции экспортируется во Францию. Испанию. Мексику и Испанию. Так что оста- 
новки производства бывают не только у нас, но вот “Форд” отправил 4400 рабочих за- 
вода не по домам, а на повышение квалификации. 

"ТАВРИЯ" ДОЛЖНА ПОДЕШЕВЕТЬ 

СП “АвтоЗАЗ-Дэу" собрало в Запорожье своих поставщиков из стран СНГ и Бал- 
тии с целью убедить их снизить цены на комплектующие для новой “Таврии”. Она сто- 
ит на Украине 4 тыс. у. е. и продается из рук вон плохо, поэтому СП старается уде- 
шевить автомобиль. Лучшим поставщикам обещаны льготные кредиты на развитие 
производства. 

На призыв откликнулось около трети смежников. Цены комплектующих в расче- 
те на одну машину снизились на 3,5% ее стоимости (135 у. е.), но в СП надеются, что 
это лишь начало. 

ПОСЛЕ АВАРИИ - В ПОЛЬШУ 

У немцев вошло в обыкновение после ДТП ремонтировать автомобили в Поль- 
ше. Работа там стоит вчетверо дешевле, чем в Германии, а кроме того, автослесарь- 
поляк, в отличие от своего немецкого коллеги, не спешит заменить все мало-маль- 
ски поврежденные детали, а старается их восстановить. 

А У НАС НОРОВЯТ БЕСПЛАТНО... 

В американском штате Индиана можно за 75 долларов в месяц купить разреше- 
ние ездить по полосе для автобусов, если на остальных полосах - пробка. 

БАЛЛОНЧИКОМ - ПО ГОЛОЛЕДИЦЕ! 

Британская фирма “Престон” создала аэрозоль против скольжения колес: опры- 
скав им протекторы, можно улучшить сцепление шин с дорогой. К сожалению, эф- 
фект непродолжителен - одного опрыскивания хватает максимум на 20-30 км. 

У "МАЗДЫ" НОВЫЙ НЕЙТРАЛИЗАТОР 

Фирма “Мазда” начинает устанавливать на своих автомобилях каталитические 
нейтрализаторы новой конструкции, начинающие эффективно функционировать уже 
при 70 градусах, а не при обычных 250-300. Как объявлено, его себестоимость ниже 
почти на 40%. 

"ТРАБАНТЫ" НА ДУНАЕ 

Министерство транспорта Венгрии серьезно обеспокоено состоянием парка лег- 
ковых автомобилей страны. Их средний возраст - 14 лет. Из 2300 тысяч машин поч- 
ти 500 тысяч - ‘ вартбурги" и “трабанты” производства ГДР. 

В МОДЕ НЫНЧЕ СИНЕНЬКИЕ... 

Десять лет назад в Западной Европе предпочитали легковые автомобили, окра- 
шенные в серые тона (23,6% покупателей) и красные (22,2%). Теперь вкусы измени- 
лись: наибольшим спросом пользуются автомобили в синей гамме (24,5%), серые же 
отступили на второе место (17,6%). 
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обошлись в 1670 руб., включая стоимость 
краски. Помимо этого, поставили новую 
серебристую решетку радиатора, просу- 
шили и пропылесосили ковры в салоне, за- 
менили шумоизоляционные маты, как сле- 
дует закрепили разболтавшиеся пластико- 
вые обивки интерьера, накладки порогов 
зафиксировали новыми шурупами. Под за- 
навес кузов автомобиля освежили цвето- I 
обогащенным полиролем, а на оббитые 
камнями пороги нанесли каемку составом 
“Антигравий". Автомобиль помолодел. Но 
радость была недолгой. 

Спустя всего сутки (!) после ремонта 
отдыхавшая на стоянке “девятка” была 
атакована “Нивой” с отказавшими тормо- 
зами - да так, что правую заднюю дверь 
буквально “ввезли” в салон. Чтобы пере- 
жить потрясение, судьба предоставила 
всего шесть часов - потом на столицу об- 
рушился ураган... Согласитесь, когда на 
машину упало сразу два дерева, не ста- 
нешь особо печалиться о помятой двери. 
Автомобиль, к счастью, не погиб, но по- 
страдал основательно: крыша, капот, 
только что перекрашенное левое перед- 
нее крыло, фара, передний номерной знак 
и новая решетка радиатора. Все удалось | 
восстановить. Ремонт обошелся почти в 4 
тыс. руб. Покупать пришлось лишь фару, 
капот и заднюю дверь, остальное отре- 
монтировали и покрасили. Решетку радиа- 
тора склеили. Часть непомятых кузовных 
деталей заново отполировали, чтобы за- 
гладить многочисленные царапины от суч- 
ков деревьев. И снова редакционная “де- ' 
вятка” стала выглядеть моложе своих лет. 

Жизнь двигателя была не столь бога- 
та приключениями. После четырех лет 
эксплуатации он если не пышет здоровь- 
ем, то, во всяком случае, сдал не сильно. 

О хлопотах с капризным карбюратором и 
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САМАРА' 


Модель - ВАЗ-21С)93; изготовитель - АвтоВАЗ; год выпуска - 1994; в 
эксплуатации “За рулем" - с марта 1995; пробег на момент отчета - 
100 тыс. км; предыдущие публикации - ЗР, 1995, № 5, 10; 1996, № 2, 7, 

12; 1997, №3, 7, 11; 1998, №3. 


Водмм КРЮЧКОВ 


В жизни служебных автомобилей 
круглые даты наступают внезапно и как-то 
слишком уж буднично. Однажды, вписы- 
вая в путевой лист показания спидометра, 
обнаружил, что у нашей “девятки” юбилей 
- позади 100 тыс. км. Пробег немалый, к 
тому же эксплуатировали машину нещад- 
но. Прямо скажем, есть о чем вспомнить. 
За четыре года объездила наша “девяточ- 
ка” почти всю европейскую часть страны 
от Карелии до Урала. Трудилась ежеднев- 
но зимой и летом, хлопотала по хозяйству, 
участвовала в тестах, испытательных про- 
бегах и даже любительских гонках. При- 
чем после всех приключений по-прежнему 
держится бодрячком. Думаю, не только 
поклонники переднеприводных моделей 
ВАЗа, но и скептики согласятся; несмотря 
на массу недостатков, “зубило" в целом - 
довольно удачная “живучая” машина. 

Кузов редакционной “девятки” почти 
не тронут коррозией. Скрытые полости, 
пол в салоне, моторный отсек, проемы 
дверей и сами двери в отличном состоя- 
нии. Небольшие очаги ржавчины появи- 
лись лишь на отбортовках порогов и на 
днище в зоне отброса камней из-под веду- 
щих колес, то есть там, где антикоррози- 
онное покрытие больше всего подвержено 
механическим воздействиям. А вообще-то 
обработка антикоррозионными составами 


- дело полезное. Наша “девятка" проходи- 
ла эту процедуру четыре раза: дважды по 
полной программе и дважды - частично, 
когда восстанавливали лишь поврежден- 
ные участки покрытия и распыляли кон- 
сервант в полости. Материал - самый 
обычный и, что немаловажно, дешевый - 
“Тектил” черного цвета. Результат налицо: 
антикор и четыре пластиковых подкрылка 
с брызговиками могут довольно успешно 
защищать кузов даже от солевых ванн мо- 
сковских зимних дорог. 

Заводское лакокрасочное покрытие в 
мае нынешнего года выглядело уже не 
столь нарядно. Краска обветрилась, по- 
мутнела, кое-где появились сколы, облу- 
пилась пластмассовая декоративная ре- 
шетка радиатора. Но держался лак по- 
прежнему крепко и ржавых точек из-под 
него не проступало. Дальнейшие события 
несколько нарушили чистоту эксперимен- 
та, ибо сегодня на редакционном ВАЗ- 
21 093 осталось только пять кузовных де- 
талей с заводской краской. Сначала оша- 
левший от столичной сутолоки КамАЗ из 
провинции “отрихтовал” заднюю левую 
дверь и крыло. Поврежденные детали от- 
ремонтировали без замены, попутно пере- 
красили и левое переднее крыло, халтур- 
но облитое “садолюном” еще три года на- 
зад после небольшой аварии. Работы 
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ремонтах системы охлаждения читатели 
знают из предыдущих отчетов, а с осталь- 
ным особых проблем не возникало. Давле- 
ние масла в норме. Цилиндро-поршневая 
группа еще послужит - тянет мотор хоро- 
шо, из выхлопной трубы синий дым пока 
не идет, в полость воздухофильтра через 
систему вентиляции картера масло не вы- 
бивает. Конечно, после пуска холодный 
мотор работает громче, чем в молодые го- 
ды, но настораживающих стуков нет. К то- 
му же по мере прогрева шумы исчезают. 
Тепловые зазоры в механизме газорас- 
пределения потребовалось отрегулиро- 
вать всего один раз - на 52-й тысяче. Мас- 
лосъемные колпачки все еще заводские, 
сальники и прокладки не текут. А помнит- 
ся, поначалу были опасения, что фирмен- 
ные смазки сократят жизнь отечествен- 
ным резиновым уплот- 
нениям. Но нет, все в 
порядке, хоть и запра- 
вляли двигатель 
Вал ьвол ином 5ѴѴ-50” 
на синтетической ос- 
нове и полусинтети- 
кой “Тексако 5ѴѴ-30”. 

Кстати, доливать при- 
ходится немного - 
меньше литра от за- 
мены до замены. 

После 96 тыс. км 
пробега в профилак- 
тических целях прове- 
ли диагностику систем 
питания и зажигания. 

Как выяснилось - не 
зря. Датчик-распреде- 
литель требовал ре- 
монта: порвалась диа- 
фрагма вакуумного 
корректора, подклинивал центробежный 
регулятор, почти не осталось смазки в под- 
шипнике подвижной пластины, от старости 
рассыпалась пластмассовая защитная 
шайба, установленная под крышкой. Муд- 
рить не стали - купили новый прибор с ре- 
зиновым уплотнительным кольцом. Попут- 
но заменили две шпильки крепления рас- 
пределителя к головке блока цилиндров - 
на них была забита резьба. Вместо силико- 
новых высоковольтных проводов, в кол- 
пачках которых появились трещины, уста- 
новили новые отечественные. 

Карбюратор перебирали совсем не- 
давно, поэтому на сей раз ограничились 
заменой прохудившихся диафрагм пуско- 
вого устройства и экономайзера мощност- 
ных режимов. Чтобы подольше не возвра- 
щаться к “навеске" двигателя, поставили 
новый бензонасос и, разумеется, проклад- 
ки в месте его соединения с головкой бло- 


ка. Проверили состояние зубчатого ремня, 
установку фаз газораспределения. Поса- 
дили на герметик потерявшую эластич- 
ность прокладку клапанной крышки. 

Кстати, хорошее состояние мотора 
подтверждают и цифры, полученные с по- 
мощью профессионального измерительно- 
го комплекса “Датрон”. По таким показате- 
лям, как максимальная скорость (149,7 
км/ч) и разгон до 100 км/ч (15,77 с), наша 
пожилая “девятка" не сильно отстает от за- 
водского норматива для новых машин. 

Прогноз на будущее таков: двигатель, 
скорее всего, возьмет планку в 150 тыс. 
км пробега, не потребовав переборки. Как 
ни тяжелы условия, а своевременное об- 
служивание, хорошие фильтры и масла от- 
даляют срок капитального ремонта. 

К работе трансмиссии нареканий не 



РАСХОДЫ НА ОБСЛУЖИВАНИЕ И РЕМОНТ 

Детали, расходные материалы, работа 

Цена, руб. 

Фильтр масляный 

20 

Воздухофильтр 

13 

Масло 

110 

Чехол ручки переключения передач 

20 

Наконечники рулевых тяг 

60 

Втулки рычага 

50 

Сход-развал 

175 

Бензонасос 

60 

Высоковольтные провода 

75 

Датчик-распределитель 

220 

Шпильки крепления распределителя 

12 

Ремонтный комплект карбюратора 

25 

Фильтр масляный 

20 

Воздухофильтр 

20 

Фильтр тонкой очистки топлива 

15 

Масло 

90 

Рулевой механизм 

550 

Установка рулевого механиз*иа 

400 

Колодки тормозные передние 

40 

Замок зажигания 

150 

Состав Антигравий’ 

20 

Решетка радиатора 

70 

Рихтовка, окраска, подготовка к окраске 

5170 

Фара 

260 

Всего 

7640 


было. Вот уже 25 тыс. км безотказно тру- 
дится немецкое сцепление “ЛуК". А учиты- 
вая, что к моменту установки на “девятку" 
оно уже пробежало 7 тыс. км на ВАЗ-21 1 0, 
у него появились шансы стать долгожите- 
лем. За все время эксплуатации нашей 
“девятки” ни одно другое сцепление (четы- 
ре комплекта) не преодолело рубеж в 30 
тыс. км. Отремонтированная в начале го- 
да коробка передач пока тоже не беспоко- 
ит. Приводы колес вообще ни разу не на- 
поминали о себе и даже чехльр шарниров 
равных угловых скоростей еще походят. 

В последнее время обслуживание 
подвески свелось к замене двух резиноме- 
таллических втулок в месте крепления к 
рычагу левой растяжки. А вот с рулевым 
управлением пришлось повозиться. Сна- 
чала заменили наконечники рулевых тяг 
(это уже третий комплект) и подкорре- 
ктировали углы установки колес. По- 
, том доверили работникам сервиса 
провести ревизию и покрутить регули- 
ровочный винт рейки. За что и попла- 
тились - через две недели исправный 
вроде бы рулевой механизм внезапно 
заклинил на ходу. К счастью, аварии 
удалось избежать, но узел в сборе 
пришлось менять, причем в полевых 
условиях. 

Что еще? Тормозная систе- 
ма после 1 00 тыс. км пробега 
ремонта не требует. Недавно 
сменили третий по счету 
комплект передних тор- 
мозных колодок и подтя- 
нули трос ручника. 

По мелочевке в пос- 
леднее время было лишь 
два неприятных сюрпри- 
за. Заклинил замок зажи- 
гания и обломился приваренный к кузову 
болт крепления блока предохранителей. 

Теперь - финансовые итоги. Послед- 
ний раз мы рассказывали о “девятке”, ко- 
гда ее одометр отсчитал 82 тыс. км (ЗР, 

1 998, № 3). За прошедшее время она про- 
бежала еще 1 8 тысяч. На ремонт и обслу- 
живание потрачено 2140 рублей (345 дол- 
ларов), кузовные работы обошлись в 5500 
рублей (880 долларов). Ремонтировали ав- 
томобиль в основном своими силами, за 
исключением замены рейки, “жестянки” и 
окраски (см. табл.). На топливо израсходо- 
вано 3160 рублей (510 долларов) при сре- 
днем расходе 8 л/1 00 км и цене бензина 2 
рубля 20 копеек за 1 литр. 

Если не брать в расчет кузовной ре- 
монт - не так и дорого для автомобиля с 
пробегом 100 тыс. км. А ведь он еще по- 
служит, и о том, что случится дальше, чи- 
татели непременно узнают. 
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ФОЛЬКСВАГЕН-ПАССАТ 


Модель - "Фольксваген-Пассат"; изготовитель - "Фольксваген' . 
год выпуска - 1989; в эксплуатации "За рулем" - с августа 1996; 
пробег на момент отчета - 222 тыс. км; 
предыдущие публикации - ЗР 1997, № 3, 6, 10; 1998, №3. 


Эдуард КОНОП 


До недавних пор редакцион- 
ный “Пассат” считался чуть ли не 
образцом беспроблемного сущест- 
вования - пока другие автомобили 
ломались, чинились, всячески ка- 
призничали, этот, “накручивая" 
уже третий круг одометра, безот- 
казно удовлетворял наши прихоти. 

Далеко уже не современная, сис- 
тема одноточечного впрыска по- 
прежнему четко работала, обеспе- 
чивая исключительно “гладкую” 
характеристику мотора без каких- 
либо намеков на сбои или прова- 
лы, приемлемые экономичность и эколо- 
гичность (содержание СО держится на 
уровне 0,4-Ч),45% вот уже два года). 

Конечно, машина - штука дорогая и 
опустошает ваш кошелек не только в мо- 
мент приобретения. Посчитайте одни затра- 
ты на бензин, масло, фильтры! Но подобные 
статьи расхода как бы неизбежны; иное де- 
ло - внеплановые траты, часто неожидан- 
ные, притом не связанные с аварией. 

Минувшим летом пришлось снова 
огорчиться по поводу задних амортизато- 
ров, один из которых зимы не пережил. Ху- 
же того - прослужил после замены каких- 
то 6 тыс. км! Известно, какими “рассолами” 
дорожные службы поливают наши улицы, 
борясь с гололедицей - как тут было амор- 
тизатору с изъеденным ржавчиной штоком 
не потечь! Способствовал этой беде, разу- 
меется, и порвавшийся к этому времени 
чехол. Второй амортизатор выглядел полу- 
чше, но и он бы долго не протянул. А выяс- 
нилось все это при установке новых амор- 
тизаторов, фирмы “Кони”. Предварили эту 
операцию переговоры с московской фир- 
мой “Виста", решившей предоставить нам 
комплект (два передних и два задних) 
амортизаторов для длительного тестиро- 
вания на данном автомобиле с целью уз- 
нать наше мнение о продукции “Кони". Так 
“Пассат” обзавелся амортизаторами гид- 
равлического типа “Кони Спешл” - и мы 
уже можем делать первые выводы. 

Конечно, сравнивать новые амортиза- 
торы с прежними, неисправными, некор- 
ректно, поэтому требуются те или иные 
оговорки. Например, в первых поездках 



‘‘кони” показались автору по “манере” га- 
шения колебаний машины слишком уж 
“строгими” (жесткими), но севший за руль 
коллега из отдела испытаний был иного 
мнения: жесткость вполне приемлема, а 
при соответствующей регулировке могла 
бы быть еще выше. (Помните, мы не раз го- 
ворили, что индивидуальные требования 
человека здесь играют важнейшую роль?) 

Действительно, на дороге с небольши- 
ми неровностями “кони” кажутся менее 
комфортабельными в сравнении с прежни- 
ми (пока те были исправны, потряхивало не 
так жестко!). Но стоит машине оказаться 
на волнистом покрытии с большой ампли- 
тудой неровностей (например, из-за про- 
садки полотна шоссе) - и тут амортизаторы 
показывают лучшие качества. С ними ма- 
шина не раскачается до ударов в упоры, а 
водитель не потеряет над нею контроля. 
После любого сильного качка автомобиль 
сразу стабилизируется. Согласитесь, запас 
устойчивости нам с вами карман не оттяги- 
вает, а это - еще и душевный комфорт. Ед- 
ва ли не самым любопытным “открытием” 
оказалось то, что теперь “Пассат” словно 
приспособился к грейдерным дорогам, по- 
сыпанным крупным щебнем. Там, где на 
“Жигулях”, бывало, приходилось едва та- 
щиться на второй передаче, и то рискуя по- 
терять вставную челюсть, наша машина 
мягко идет... на скоростях 70-80 км/ч, нор- 
мально управляясь, не теряя устойчивости! 
Конечно, мы “зазря” здесь не гоняем, но 
все-таки эти режимы опробовали: надо 
ведь определить возможности подвески. 

Итак, амортизаторы, можно сказать, 
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достались редакции в качестве подарка. Но 
если встать на позицию частного автовла- 
дельца, то четверка “коней" ему обошлась 
бы примерно в 500 долларов - это не грех 
сейчас напомнить. 

Впрочем, главные денежные влива- 
ния понадобились пожилому “немцу” чуть 
позже, в связи с пресловутым мероприяти- 
ем, имя которому “техосмотр". Очередное 
решение высоко сидящих товарищей по- 
требовало проведения “инстру- 
ментального контроля” всех ав- 
томобилей возрастом пять лет и 
старше. А нашему-то уже де- 
вять! И хотя выглядел он куда 
живее многих четырех-пятилет- 
них отечественных, на инстру- 
ментальный контроль приехал, 
имея ряд страшных дефектов! 

Первый дефект, обнару- 
женный ПИКОМ на автомобиле, 
- трещина ветрового стекла 
(одиночная, никак не влияющая 
на обзорность или работу “двор- 
ников”). Дело вполне обыденное 
на машинах с вклеенными, жестко связан- 
ными с кузовом стеклами. Особенно зимой, 
когда работает отопитель, а наружный 
слой стекла, охлажденный морозцем, ис- 
пытывает напряжения растяжения: от лю- 
бой малозаметной выбоины может быстро 
пойти трещина. Так было и на “Пассате”. 

На ПИКе нам внушили, что стекло нуж- 
но менять немедленно - и точка! Затем про- 
верили тормоза, к которым у нас до сих пор 
не было никаких претензий. И оказалось, 
что при норме на неравномерность распре- 
деления тормозных сил между левым и пра- 
вым колесами в 9% у нас на задней оси - аж 
16%! Крыть было нечем. Вот так сюрприз! А 
тут еще и фары светят “не так”, как надо... 

Вердикт ПИКа гласил: машина неис- 
правна. 

Где ее ремонтировать? Возможности 
нашего Тушинского техцентра не безгра- 
ничны. Не имея стенда с тормозными ба- 
рабанами, специалисты отказались что- 
либо обещать насчет “баланса" тормозных 
сил. И можно было (вполне реально!) еще 
раз провалить инструментальный конт- 
роль, теряя уйму драгоценного времени. 
Вклейка ветрового стекла - тоже неосво- 
енный процесс, а кому захочется потом 
“неожиданно” потерять его на ходу (только 
цена нового стекла в Москве - около $270, 
не считая стоимости работы, а все вместе 
- около $600). 

Таким образом, взвесив собственные 
возможности, решили не рисковать (прибли- 
жался срок окончания техосмотра) - и пору- 
чить ремонт фирме “Интерпроект”, офици- 
альному дилеру “Фольксвагена”. Вскоре по- 
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лучили помолодевший автомобиль - с новы- 
ми ветровым стеклом, рассеивателями (сте- 
клами) фар, противотуманными фарами. 
Нам установили новый переключатель све- 
та фар, заменили задние тормозные колодки 
и тормозной цилиндр “отстававшего” право- 
го колеса. Как видим, аппаратура на ПИКе 
действительно выявляет даже небольшие, с 
точки зрения владельца, дефекты машины. 

“Интерпроект” получил с нас 8809 
рублей - без малого 1 400 долларов по кур- 
су начала августа. Конечно, даже после 
этого “Пассат” мог бы снова на чем-то спо- 
ткнуться - и снова не прошел бы контроль! 
Но он прошел. Не чудо ли? 

Увы, через год картина может повто- 
риться. Камней на дорогах хватает - и все 


нацелены в стекло. Да и кто знает, на ка- 
кие дефекты навалится ПИК в 1999 году? 
Поставьте себя на место “счастливого вла- 
дельца” подержанной машины, вынужден- 
ного к каждому техосмотру вливать в нее 
1 ,5-2 тысячи “зеленых”. И как вам это? Не 
потому ли на улицах столицы столько мото- 
ризованного хлама - ржавых чудищ, произ- 
веденных на свет четверть века назад, но 
- если верить талонам техосмотра за вет- 
ровыми стеклами - “исправных"! Ларчик 
открывается просто; этим летом купить та- 
кой талон в ГАИ (ГИБДД, извиняемся!) 
можно было за 500 рублей "новыми”. Оче- 
видно, никакие смены вывесок коррупцию 
не отменяют, только где-то на заоблачном 
“верху" делают вид, что это не так... 


УАЗ-3153 


Изготовитель - УАЗ; год выпуска - 1998; в эксплуатации "За рулем" - 
с марта 1998; пробег на момент отчета - 1 1 тыс. км; предыдущие 

публикации - ЗВ 1998, № 5, 7. 


Алексей СОЛОПОВ 



Первые десять тысяч кило- 
метров позволяют составить об 
автомобиле достаточно полное 
представление. А опыт эксплуата- 
ции предыдущей модели дает воз- 
можность для сравнения. 

Пружинная подвеска в соче- 
тании с удлиненной базой и ради- 
альными покрышками, лишая “уа- 
зик" традицион- 
ной “дубовости” и 
“козлячьих взбры- 
киваний”, делает 
неутомительными 
длинные перегоны, 
характерные для журна- 
листских командировок. Доба- 
вим сюда простор, позволяющий 
брать с собой в дорогу все необходимое, и 
даже больше. Это делает “53-й” просто не- 
заменимым в дальних поездках. В хозяй- 
стве длинный кузов сразу доказывает 
свои преимущества: сняв заднее сиденье, 
без труда удалось разместить полкубо- 
метра досок длиной 2,15 м. 

Правда, получать удовольствие от ав- 
томобиля можно, только приложив к нему 
руки. Например, щели между дверьми и 
проемами, которые мы упомянули в про- 
шлый раз, сумели ликвидировать, отрегу- 
лировав дверные замки. Потребовал воз- 
ни и гидроусилитель. Поскольку агрегат 
этот пока нештатный, то при монтаже ме- 





жду крыльчаткой венти- 
лятора и фланцем пом- 
пы была поставлена 
проставка, как оказа- 
лось, не того размера. 
Ремень привода насоса задевал за лопа- 
сти и порвался, не отбегав и тысячи верст. 
После водворения на место проставки 
нужной толщины проблема исчезла. 

Дефект за первую “десятку" вылез, по 
большому счету, один. Метод борьбы с 
ним заслуживает внимания. 

Началось с того, что при пробеге 1 500 
км спидометр перестал информировать о 
скорости. Проверили сам прибор и трос 
привода - в порядке. Отвернули штуцер, 
извлекли шестерню из коробки передач 
привода. Результат хорошо виден на сним- 
ке. Заменили шестерню, а вот с причиной 
дефекта не разобрались. Новая не пробе- 


жала и 30 км. Менять пару - долгая исто- 
рия. В этот момент автор оказался на 
УАЗе. Естественно, для специалистов из 
испытательного комплекса демонтаж ко- 
робки с раздаткой и замена шестерен - де- 
ло плевое, но требует времени. Ну а мы с 
коллегой торопились уезжать. Замаячила 
перспектива дома нырнуть в яму собствен- 
ного гаража, да и заводчане чувствовали 
известную неловкость: машина уйдет не- 
отремонтированной. Тут один из слесарей, 
видно, уже знавший, в чем дело, предло- 
жил свой вариант, правда, без гарантии. 
Когда за превышение скорости “светит” 
немалый штраф, спидометр - прибор необ- 
ходимый. Мы решили попробовать. Поко- 
павшись в ящике, наш благодетель оты- 
скал нужное сверло и рассверлил отвер- 
стие в штуцере, увеличив его диаметр поч- 
ти на 0,5 мм по сравнению с чертежным. 
Шестерня была установлена, трос подклю- 
чен, мы уехали. С тех пор - тьфу-тьфу- 
тьфу! - проблем со спидометром нет. 
Правда, стрелка стала чуть подрагивать. 

Что же получилось? При изготовлении 
были нарушены посадочные размеры, из-за 
чего шестерни сместились одна относи- 
тельно другой, что и привело к интенсивно- 
му износу. Заменив шестерню, мы 
поставили ее в такое же непра- 
вильное положение - она тоже 
сразу истерла зубы. Рассверлив 
отверстие, лишили шестерню же- 
сткой ориентации относительно 
своей пары. Клин выбили клином: 
неправильный размер стал еще бо- 
лее неправильным. Однако, полу- 
чив некоторую свободу, шестерня 
сама “выбрала” себе положение. 
Как оказалось, почти правильное. 
“Почти”, потому что подрагивание 
стрелки спидометра свидетельст- 
вует, что шестерня имеет большую свобо- 
ду, чем положено для зацепления. 

Из наблюдений первого сезона: явно 
маловат бачок омывателя стекла. Да, еще 
легкую зависть вызывает рекламный сло- 
ган “Дженерал моторе”: все в одном клю- 
че. На нашей связке их четыре: от замка 
зажигания, передних дверей, задней две- 
ри и люков бензобаков - многовато... 

Загадал нам загадку распределитель 
зажигания. На УАЗах бесконтактная систе- 
ма. Как-то, во время одной из командировок 
двигатель зачихал и замолк. Дело шло к но- 
чи, в чистом поле. По вазовским симптомам 
выходило, что “сдох" коммутатор. В запасе 
его не было. Но... УАЗ - машина военная: в 
подобных ситуациях на помощь приходит 
аварийный вибратор. Он обеспечивает ра- 
боту системы зажигания при выходе из 
строя транзисторного коммутатора или ка- 
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тушки статора в распределителе. Нехитрое 
это устройство позволяет вполне уверенно 
ехать пусть с потерями в мощности и эконо- 
мичности. Единственное ограничение - ви- 
братор не может работать непрерывно бо- 
лее 36 часов. Это нас не смущало, посколь- | 
ку ехать оставалось не дольше трех часов, і 
Наутро стали разбираться с причина- 
ми. Сначала из круга подозреваемых выпал 
коммутатор. Дальнейшие поиски озадачи- 
вали все больше. Двигатель заводился, но 
не развивал оборотов, а то вдруг начинал 
отчаянно стрелять. Вибратор, понятное де- 
ло, был уже отключен. Проверялись разные 
версии, вплоть до подсоса воздуха во впу- 
скной тракт через прокладку впускного кол- 
лектора - не подтверждалась ни одна. Как 
ни стыдно в этом признаться, но домой при- 
шлось возвращаться на вибраторе. А уж до- 
ма наш главный консультант по УАЗам оп- і 
ределил почти сразу: произошел обрыв ! 
пайки одного из проводов катушки статора. , 
Запаяв злополучный контакт, мы стали ез- 
дить дальше. Буквально через неделю (и 
опять в командировке!) ситуация повтори- 
лась. Коря себя за низкокачественную пай- \ 
ку, полезли в трамблер: действительно, об- 
рыв. Но не нашей пайки, а соседнего конта- 
кта! Запаяли. Когда оба контакта в той же 
последовательности оторвались еще по па- * 
ре раз, мы заменили распределитель, отдав } 
старый на автозавод. О результатах своих 
исследований испытатели УАЗа обещали і 
рассказать. На предыдущей машине мы с ; 
таким дефектом не сталкивались. 

Наше предположение таково. Трехлит- і 
ровый мотор заметно мощнее, а новая под- 1 
веска позволяет реализовать это преимуще- - 
ство: на трассе достаточно часто мы едем , 
теперь со скоростью 120-130 км/ч. Посколь- I 
ку пятиступенчатых коробок (см. ЗР, 1998, 

№ 1) пока не хватает даже на новейшие , 
УАЗ-31 60, на нашем стоит четырехступенча- ' 
тая, без повышающей передачи. Вероятно, I 
высокие обороты двигателя, соответствую- 
щие высоким скоростям, приводят к вибра- 
циям, “несовместимым с жизнью" злополуч- 
ных проводов. Впрочем, тот трамблер, что 
стоит сейчас, на скорость никак не реагиру- ( 
ет вот уже почти три тысячи километров. I 

Что касается экономических аспектов 
эксплуатации УАЗ-3153, то они весьма | 
схожи с предыдущей машиной. За серви- ; 
сом обращаться некуда - тут расчет толь- I 
ко на собственные руки. По бензину мы I 
железно укладываемся в нормы списания ' 
ГСМ, где УАЗу предписаны 1 6 л/1 00 км. Та- 
ков у нас “городской цикл". На трассе, в ус- ( 
тановившемся режиме, расход ощутимо і 
снижается. Но на упомянутых высоких 
скоростях он, естественно, возрастает. На | 
круг получаются все те же 16 литров. • 
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Раньше нашѵг автозааода1^©^а^^ іуіашины 


Константин РЫБАКОВ, Пятигорск . 


Судьба свела меня с тремя машинами 
Горьковского автозавода, или, как его те- 
перь называют, - ОАО "ГАЗ". Первая ма- 
шина, ГАЗ-24, много лет назад была при- 
обретена в Польше. Я купил, по существу, 
ее останки, из которых друг-поляк пан 
Ежи, владелец мастерской по ремонту ав- 
томобилей, обещал сделать конфетку. 

Действительно, красотка вышла по 
всем статьям: что осанкой, что цветом. 
Впереди - сиденья от БМВ, сзади - диван 
с "Мерседеса”, все, конечно, б/у, но вели- 
колепного вида. Заменили всю обивку, об- 
шивку потолка и т. д. Правда, ни в моторе, 
ни в ходовой ничего чужого и лишнего не 
прибавилось. "Волга” прослужила верой и 
правдой четыре года, и только крайние об- 
стоятельства заставили расстаться с ней. 

Вторая машина, тоже ГАЗ-24, которую 
мне довелось эксплуатировать, принадле- 
жала отцу - он приобрел ее новой в год 
московской олимпиады (1980). У меня ни- 
каких претензий к ней не было. Двигатель 
пришлось ремонтировать только после 
130 тыс. км: прогорел поршень первого ци- 
линдра и залегли кольца остальных порш- 
ней. Эту машину с "родными” деталями ку- 
зова без видимых следов коррозии после 
16 лет эксплуатации тоже продали. И о 
ней тоже до сих пор жалеем. 


Сейчас у нас ГАЗ-31029. О нем - под- 
робнее. 

Покупала "Волгу” супруга - я был в ко- 
мандировке. Машину перегнали из Нижне- 
го Новгорода своим ходом. Цвет, конечно, 
наш традиционный - белый. Вернее, серо- 
белый. Двигатель 90-сильный, на "76-м” 
бензине, комплектация - самая простая. 
До моего возвращения машину обработа- 
ли "Мовилем", установили подкрылки. Я 
решил присмотреться к приобретению 
повнимательней и заняться тем, что на- 
зывается предпродажной подготовкой (в 
нашем понимании - это исправление заво- 
дских огрехов). 

При первом пробном выезде выясни- 
лось: из верхнего патрубка радиатора 
подтекает охлаждающая жидкость; на- 
кладка рулевого колеса дребезжит так, 
что звуки с улицы не слышны; стучит 
стрелка спидометра при скорости 60-70 
км/ч; после полной заправки бака сильно 
пахнет бензином (оказалось, винты крыш- 
ки топливоприемника были едва закруче- 
ны). Снизу машины что-то стучало, осо- 
бенно при правом повороте. Как выясни- 
лось, глушитель касался карданного вала 
- не было штатного кронштейна. Левая 
передняя дверь по величине прилагаемо- 
го усилия при закрывании вполне могла 



соперничать с непослушной крышкой ба- 
'ажника. а ее выступание наружу за сред- 
нюю стойку выглядело просто неприлич- 
ным. На левой стойке шкворня отсутство- 
вали две пресс-масленки - то ли их не ус- 
тановили, то ли потерялись при перегоне. 

Отдельная тема - тормоза. Неладное 
я почувствовал при первом же нажатии на 
педаль - она была какой-то ватной, подра- 
гивала под ногой равномерно. После отпу- 
скания могла остаться в нижнем положе- 
нии, а затем медленно и неохотно вер- 
нуться на место. При нажатии ее до упора 
на холостом ходу и отпускании двигатель 
терял обороты вплоть до остановки. При 
интенсивном торможении на скорости всю 
машину сотрясала вибрация. 

Чтобы устранить эти безобразия, про- 
точили все тормозные барабаны, причем 
один пришлось выбросить - эллипсность 
превышала все допустимые пределы. Отре- 
гулировали регулятор тормозных сил зад- 
него моста. Впоследствии от него пришлось 
вовсе отказаться - кроме вреда, за все 
20 тыс. км пробега ничего не ощущалось. 


вая беда. При нажатии и удержании тор- 
мозной педали в нижнем положении она 
медленно, но ощутимо уходила вниз - оче- 
видно, из-за неплотности манжеты в глав- 
ном тормозном цилиндре. Уже потом, на 
21-й тысяче километров стало греться 
правое заднее колесо. Разборка показа- 
ла, что сорвало накладку передней тор- 
мозной колодки. Но это далеко еще не 
все. Через 3200 км дрожание и дребезг 
рулевой колонки побудили проверить ее 
крепление. Выяснилось, что на эластич- 
ной муфте нет одного соединительного 
болта, а остальные держатся на честном 
слове. Затем, на 6-й тысяче стало трудно 
переключать передачи. Причиной была 
незаконтренная тяга главного цилиндра 
сцепления, изменившая полный ход педа- 
ли. На 8-й тысяче при закрывании правой 
двери начала спадать ручка зеркала, за- 
тем она, очевидно, самостоятельно пыта- 
ясь "решить проблему”, просто сломалась 
пополам. 

Нудный скрип при выжиме сцепления 
был уже знаком по прежним машинам - 



Заменили манжеты в главном тормоз- 
ном цилиндре и вакуумный усилитель тор- 
мозов в сборе (после неоднократных раз- 
борок и замены отдельных деталей в "род- 
ном"). На заднем правом колесе пришлось 
менять провернувшуюся и изношенную 
бронзовую втулку пальца тормозной ко- 
лодки. Все колодки установили заново; 
при сборке на заводе это сделали как по- 
пало, износ накладок по толщине был не- 
равномерным. 

После всех этих мытарств торможе- 
ние улучшилось, но вскоре возникла но- 


после смазки полиэтиленовой втулки пе- 
дали звук исчез. Потом более серьезная 
беда - стекло правой передней двери ста- 
ло подниматься с перекосом, требуя из- 
лишних усилий. Оказалось, оторвалась в 
месте сварки передняя направляющая - 
пришлось крепить ее винтом. 

Выступание передней двери наружу 
удалось ликвидировать только после того, 
как утопили кромку уплотнителя внутрь 
салона с помощью молотка и деревянного 
бруска. На 11-й тысяче перестал двигать- 
ся правый рычаг стеклоочистителя - за- 


винченная от руки гайка окончательно от- 
вернулась; на левом рычаге, конечно, по- 
вторилось то же самое. 

С самого начала из двигателя подте- 
кало масло. Говорят, если из "Волги" ниче- 
го не течет, то, значит, все вытекло, но 
мои две предыдущие машины опровергали 
это. После подтяжки гаек поддона карте- 
ра, штуцеров масляного радиатора и за- 
мены его крана (при попытке подтяжки он 
просто сломался по трещине) течь масла 
прекратилась. 

О масле скажу особо. До пробега 5 тыс. 
км думал, что идет обкатка, приработка, по- 
сле чего расход масла на угар снизится. 
Прошло уже более 20 тысяч, а он для новой 
машины остается непомерно высоким - от 
0,8 до 1% от расхода топлива. На 13-й тыся- 
че пришлось заменить задний подшипник 
генератора - старый загудел оглушительно, 
несмотря на обилие смазки. Тут же сам по 
себе по необъяснимой причине разломился 
хомут крепления пучка проводов к генера- 
тору, потом одновременно перестали го- 
реть "подкапотка" и плафон освещения ба- 
гажника. При пробеге 15 тысяч загрохотала 
вся передняя панель в сборе, а в ней от- 
дельно - щиток приборов. Потом отказала 
свеча четвертого цилиндра. На 17-й тысяче 
отклеилось стекло правой фары. 

На 21-й тысяче при нормальном зажи- 
гании и отрегулированном карбюраторе 
выгорел резонатор системы выпуска. Его 
пришлось выбросить и установить длин- 
ную выхлопную трубу, как на ГАЗ-24. Мно- 
го пишут и говорят про эту неудачную си- 
стему на "волгах". На слух звук выхлопа 
без резонатора остался почти таким же, 
разве что машина как бы забасила. 

Нельзя не сказать об окраске маши- 
ны. В целом поверхность окрашена ровно, 
потеков не видно. Но за полтора года экс- 
плуатации, причем, я считаю, не в худших 
условиях, как дорожных, так и погодных, 
на передке капота, переднем фартуке, от- 
бортовках колесных ниш появилось мно- 
жество сколов. Про задний мост, корпус 
воздушного фильтра и крышку клапанов 
не говорю - черная краска отлетает от 
них сразу до голого металла! 

Ко всему сказанному добавить нече- 
го. Если на двух моих автомобилях, носив- 
ших марку ГАЗ-24, неисправность считал 
событием, то на этой ГАЗ-31029 - печаль- 
ной обыденностью! Вот почему так упала 
репутация "волг”. 
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в рубрике "Экспертиза" журнал не раз рассказывал 
об испытаниях присадок к маслам или бензинам. Нередко 
нам приходилось сравнивать их свойства: моющие, 
диспергирующие (растворяющие), антиокислительные. 
Сегодня попытаемся наглядно показать, как они действуют. 


Александр БУДКИН 


Сбязыбахие боды. Вода в топливной сис- 
теме - великое зло. Справедливо это как в 
отношении бензиновых моторов, так и ди- 
зелей. Вода накапливается в топливном 
баке, в поплавковой камере карбюратора и 
других элементах системы питания, попро- 
сту выпадая в осадок, поскольку тяжелее 
бензина. Своим появлением здесь она от- 
нюдь не всегда обязана тому злоумышлен- 
нику, что на заправке разбавляет бензин 
водой. Влага присутствует в воздухе и 
охотно конденсируется на поверхности 
бензина при его хранении или транспорти- 
ровке. А вот удалить ее из бензина или си- 
стемы питания автомобиля весьма сложно. 
Хорошим подспорьем могут служить специ- 
альные присадки, способные "связывать” 
воду. Они позволяют образовать относи- 
тельно устойчивое соединение воды с бен- 
зином или дизельным топливом и отпра- 
вить лишнюю влагу в камеру сгорания. На- 
глядный пример работы такой присадки по- 
казан на фото 1. В обе пробирки с бензи- 
ном добавлено поровну воды и в одну из 
них - присадка. После легкого встряхива- 
ния в одной из пробирок вода “раствори- 
лась” в бензине, в другой - осталась мерт- 
вым грузом “лежать” на дне. Такие препара- 
ты могут продаваться как самостоятель- 
ный продукт или входить в состав комп- 
лексных присадок к бензину, рассказ о ко- 
торых - в одном из ближайших номеров. 

ЗящиШЭ ОШ коррозии. Одно из неприят- 
ных свойств бензина - его коррозионная 
активность. Неспроста элементы топлив- 
ной системы бензиновых двигателей ста- 
раются изготавливать из коррозионно- 
стойких материалов - обычно меди и алю- 
миния. По этой же причине многие фирмы 
вводят в свои препараты добавки, снижа- 
ющие коррозионное воздействие бензина 
на металлы. Убедиться в работоспособно- 
сти таких препаратов можно, взглянув на 
фото 2. В обе пробирки с бензином поме- 
щены одинаковые металлические образ- 



1 . в обе пробирки добавлено одинаковое коли- 
чество воды. Почувствуйте разницу. 

ЦЫ, и в одну из пробирок добавлена при- 
садка. Спустя определенное (довольно 
длительное) время на обоих образцах поя- 
вляются следы коррозии. В пробирке с 
присадкой коррозия оказывается меньше 
и "ржавчина” частично растворяется в 

2. Скорость коррозии в одной из пробирок уда- 
лось замедлить. 



бензине. Присадки, обладающие таким за- 
щитным действием, редко продаются от- 
дельно: обычно их добавляют в различные 
препараты комплексного действия или, 
например, в промывки, о которых журнал 
уже писал (ЗР, 1998, № 10). 

расшборекие "грязи” . Свойство связы- 
вать различные отложения необходимо, в 
первую очередь, маслам. Несмотря на 
сложное название — “диспергирующие 
свойства”, принцип действия подобных 
добавок довольно прост. Любая “грязь” в 
двигателе не должна навечно выпадать в 
осадок и засорять элементы масляной си- 
стемы. Ее необходимо “измельчить" и 
"растворить” в масле. Особое внимание 
мы уделяли этому свойству, когда расска- 
зывали о промывке двигателя (ЗР, 1998, 
№ 1 0) и о комплексной присадке к мотор- 
ному маслу (ЗР, 1998, № 5). Теперь пока- 

3. Растворенная грязь стекает на дно, остав- 
ляя стенки более чистыми. 



зываем. На фото 3 вновь две пробирки: в 
одной - масло с “грязью”, в другой - с 
“грязью” и диспергирующей присадкой. За 
несколько секунд до срабатывания затво- 
ра фотоаппарата пробирки перевернули. 
Результат виден невооруженным глазом: 
там, где “грязь” удалось растворить, с 
верхней части пробирки стекают остатки 
гряземасляной смеси. В отсутствие при- 
садки стенки пробирки остались грязны- 
ми и непрозрачными. 

Зоссшахоблекие салъхикоб. Любая де- 
таль в двигателе изнашивается по мере ее 
работы. Не исключение и резинотехниче- 
ские изделия: сальники, колпачки и т. п. 
Они могут истираться, покрываться микро- 
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трещинами - одним словом, портиться. Ко- 
нечно, лучше всего заменить подтекающий 
сальник или колпачок. Однако далеко не ка- 
ждый полезет в недра мотора, пока не по- 
чувствует, что износ достиг критического 
значения, - процедура достаточно трудоем- 
кая. Чтобы не заниматься этим лишний раз, 
придуманы специальные присадки. Конеч- 
но, они не возвращают резиновым издели- 
ям их первозданные качества, а лишь вы- 
зывают небольшое набухание резины. Но в 
большинстве случаев этого оказывается 
достаточно для того, чтобы восстановить 
работоспособность уплотнения. На фото 4 
показаны очередные пробирки с двумя по- 
ловинками одного и того же резинового 
кольца. Как вы уже догадались, в одну из 
них добавлена специальная присадка. На- 
бухание одной из двух половинок кольца, 

4. Одно из резиновых полуколец набухло и вы- 
тянулось в длину. 



заключенного в ограниченное пространст- 
во пробирки, привело к тому, что полуколь- 
цо вытянулось в длину. 

Подобные препараты - восстановители 
сальников предлагают покупателям отдель- 
но или добавляют в промывку двигателя. В 
обоих случаях изготовители рекомендуют 



5. Разная вязкость масла заставляет поршни 
опускаться с разной скоростью. 

пользоваться ими не слишком часто - напри- 
мер, раз в 30-40 тысяч километров. 

Вязкостные сбойсшба шсел. На следу- 
ющей, пятой фотографии - уже не две, а 
три пробирки. В каждой из них - некое 
подобие поршня, помещенного в сосуд с 
небольшим зазором. На снимке показа- 
но, насколько отличается скорость опус- 
кания “поршней” после переворота про- 
бирок. Отличие обусловлено разной 
вязкостью масел, налитых в пробирки. 

Многим известно, что каждому двига- 
телю, в зависимости от степени его изно- 
са, необходимы масла различной вязко- 
сти: при обкатке мотора - пожиже, в “юно- 
шеском” и “зрелом возрасте" - обычное, 
при большом износе - погуще. Некоторые 
автолюбители в соответствии с этим вы- 
бирают разные масла, например, классов 
вязкости 10ѴѴ-30, 10ѴѴ-40 и 10ѴѴ-50 соот- 
ветственно. Но что делать тем, кто не же- 


лает вникать в классификацию масел? За 
них подумали другие люди и выпустили 
присадки, изменяющие вязкость масла. 
Приходит человек в магазин, покупает 
присадку для “старого" двигателя и просто 
заливает ее в “обычное" масло. 

Что куба залибать? Необходимость пра- 
вильно применить каждый предмет хоро- 
шо объяснил известный специалист в об- 
ласти объектно-ориентированного проек- 
тирования Гради Буч: “Дайте мощную 
электродрель плотнику, который не слы- 
шал об электричестве, - и он использует 
ее в качестве молотка. Но прежде, чем 
дрель превратится в негодный молоток, 
будет испорчено несколько гвоздей и раз- 
биты пальцы”. В нашем случае роль подо- 
пытного играет двигатель. К счастью, 
погубить его, пользуясь настоящими при- 
садками (не поддельными), не так уж про- 



6. Присадка для снятия нагара с клапанов рас- 
творяет кусочек рубероида. 

СТО (механизм действия одной из них по- 
казан на фото. 6). Инструкция по приме- 
нению присадок всегда написана на фла- 
коне, а журнал, в свою очередь, будет про- 
должать рассказ о подобных препаратах и 
о том, как ими пользоваться. 


Редакция благодарит 
фирму “Монолит”, 
дистрибьютора фирмы “ѴѴупп’з”, 
за помощь в подготовке материала. 



Почему ГИБДД запретила мне использовать на одной 
(задней) оси автомобиля одинаковые по конструкции и по 
нагрузке шины? Обе - радиальные, 165/80П13 823 марки 
Ми-16 и марки Я-370. 

Пункт 5.5. ПДД прямо запрещает установку на одну ось 
шин с различным рисунком протектора, но это, можно сказать, 
лишь формальная сторона вопроса. Важно понимать, почему 
такое сочетание шин не допускается. Дело в том, что у каждой 
шины есть свои особенности работы в тех или иных условиях 
— например, одна лучше "тянет” по снегу или грязи, другая - по 
асфальту. Неодинаково они ведут себя и при торможении, и в 


повороте. Конечно, опытные, грамотные водители способны 
справиться с подобными “аномалиями" в работе шин, но не они 
составляют большинство, ПДД же рассчитаны на всех. 

Кстати, упомянутые вами шины - по конструкции совсем не 
одинаковые, хотя те и другие радиальные. У шин Я-370 и кар- 
кас. и брекер из текстильного корда, тогда как шины Ми-16 од- 
ни из первых в России получили металлокордный брекер. Поэ- 
тому, если даже предположить, что рисунок протектора одина- 
ковый, поведение таких шин будет существенно отличаться. В 
действительности же и протектор у них разный, поэтому раз- 
личное поведение шин в одних и тех же условиях серьезно 
влияет на устойчивость и управляемость автомобиля. 
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Волжский автозавод разработал 
новые требования 
к эксплуатационным материалам 
для своих автомобилей. 


Владимир ДОРФМАН, начальник лаборатории ГСМ ВАЗа 


Все крупные автомобильные с{)ирмы 
рекомендуют для своих машин строго оп- 
ределенные сорта топлива, масел и дру- 
гих эксплуатационных материалов. Такие 
требования есть и у ВАЗа. 

Год от года появляются более совер- 
шенные автомобили, а для них - соответ- 
ствующие масла и смазки. Новые эксплуа- 
тационные материалы, как правило, луч- 
ше своих предшественников, поэтому за- 
водчане периодически пересматривают 
требования к ним, рекомендуя только про- 
веренные и наиболее подходящие. 

Перечень допущенных марок горюче- 
смазочных и других материалов завод оп- 
ределяет внутренним документом - изве- 
щением, периодически его обновляя Оно 
же служит дополнением к "Руководству по 
эксплуатации автомобилей ВАЗ”. 

Предыдущее извещение выпустили в 
мае 1997 года. С той поры новые материалы 


прошли лабораторные, 
стендовые и лабораторно- 
дорожные испытания на 
соответствие техническим 
требованиям на материа- 
лы (ТТМ) и допущены к 
применению на автомоби- 
лях ВАЗа. Наоборот, если 
срок допуска некоторых 
истек - они исключены из 
списков. Посмотрим, из че- 
го же состоит сегодняшняя 
"жигулевская диета”. 

БЕНЗИНЫ 
(ТТМ 1.97.0714-98) 

В 1 997 году АвтоВАЗ 
начал поставки на внут- 
ренний рынок автомоби- 
лей, оснащенных впры- 
ском и системами сниже- 



Таблица 1 


МОТОРНЫЕ МАСііА, ДОПУЩЕННЫЕ К ПРИМЕНЕНИЮ В АВТОМОБИЛЯХ ВАЗ 


Марка масла 

Классы вязкости по ЗАЕ 

АРІ 

Номер стандарта 


МОТОРНЫЕ МАСЛА ОТЕЧЕСТВЕННОГО ПРОИЗВОДСТВА 

"Рексол-Универсал" 

10\Л/-30, 10ѴѴ-40. 15ѴѴ40, 20ѴѴ-40, 30 

ЗР/СС 

ТУ 38.310.41.148-97(1) 

"УсЬалюб' 

15\Л/-40 

5Р-СС 

ТУ 38.302.03.2-90 (2) 

"Уфалюб-Люкс’ 

10\Л/-30. 15ѴѴ40 

ЗР/СС 

ТУ 0253-004-05766540-96 (2) 

"Ангоол" 

10ѴѴ-30 

ЗР/СС 

ТУ 38.601-01-220-92(3) 

■Норси" 

ЮѴѴ-ЗО. 10\Л/40, 15\Л/-40, 20ѴѴ40 

ЗР/СС 

ТУ 38.601-07-21-94 (4) 

"Яр-Маока 1 и 2 

10\Л/-30. 15\Л/40 

ЗР/СС 

ТУ 38.301-25-19-95 (5) 

"Яр-Марка ЭкстраГ 

5\Л/-30. 5\Л/-40 

ЗР/СС 

ТУ 38.301-25-36-97 (5) 

"Самойл" 

15ѴѴ-30. ШЛО. 20ѴѴ-40 

типаЗР 

ТУ 38.301 -13-002-97 (6) 

"Велс-Г 

10\Л/-30 

ЗР/СС 

ТУ 0253-072-00148636-95 (7) 

"ЛУКойл" или 
СтандаоТ' Велс-2 

Ш-30 

5Р.СС 

ТУ 0253-072-00148636-95 (7) 

ТЭмскойл М" 

Ш-30 

ЗР/СС 

ТУ 38.301-19-72-94 (10) 

’Волнез М' 

20ѴѴ-30 

ЗР/СС 

ТУ 38.301-29-64-96 (11) 

"ЛУКойл-Стандарт" 

10\Л/-30, Ш-40 

ЗР/СС 

ТУ 38.301-29-77-95 (11) 

‘Новойлмотор" 

15ѴѴ-30 

- 

ТУ 37.301 -04-32-96 (8) 

"Спектрол" 

ЮѴѴ-ЗО. Ш-40. 10ѴѴ40. 15ѴѴ-30 

ЗР/СС 

ТУ 0253-003-0691 13380-96 (9) 

"Ферганол" 

30 

ЗР/СС 

ТУУз 39.3-145-96 (12) 

’Нафтан МБ" 

15ѴѴ40 

5Р 

ТУ РБ 057784770.30-96 (13) 


МОТОРНЫЕ МАСЛА ЗАРУБЕЖНОГО ПРОИЗВОДСТВА 

ЗЬеІІ Неііх 

ШЛО 

ЗР/СС 

спецификация ЗЬеІІ 

Ааір ЗиоегтоіогоіІ 

ЮѴѴ-ЗО 15ѴѴ40 

ЗР/СС 

спецификация Ааір 

76 Зирег Моіог ОіІ 

5ѴѴ-30, ЮѴѴ-ЗО, ЮѴѴ40, 20ѴѴ-50, 30, 40 

3^ 

спецификация 76 ІиЬгісапІз 


Сотрапу 

Примечание. Уровень требований к тторным маслам, заложенный в ТШВА3 1.97.0715-98, неснопыювыле чем 
требования 8Р€С по АРІ, поэтому соответствие е«у еи/е не гарантирует соответствия ШЛ 
(В скобках номер изготовителя - их список в табл. 4) 
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ния токсичности с каталитическими нейт- 
рализаторами. Для таких машин допустим 
только неэтилированный бензин, иначе, 
как известно, нейтрализатору не сдобро- 
вать - он сразу же выйдет из строя. 

В первую очередь это АИ-95 - единст- 
венный без тетраэтилсвинца. Но он дорог, 
а двигатели волжских машин не отвергают 
и более дешевые сорта. Годятся АИ-91 и 
АИ-93 неэтилированные (ГОСТ 2084-77), а 
также АИ-92 московского и рязанского 
нефтеперерабатывающих заводов. Но пре- 
жде чем их заливать, нужно убедиться, что 
они действительно неэтилированные, ина- 
че рискуете "сжечь” нейтрализатор. Как и 
прежде, не рекомендуем экспортный А-92 
(ТУ 30.01165-87) - у него нет допуска ВАЗа. 

В 1997 году изменением № 5 из ГОСТ 
2084-77 "Бензины автомобильные” исклю- 
чен АИ-93 этилированный, а взамен вве- 
ден АИ-91 неэтилированный. Сегодня этот 
ГОСТ предусматривает А-76 этилирован- 
ный и неэтилированный, АИ-91, АИ-93, 
АИ-95 - все неэтилированные. 




' с 1 января 1999 года вступает в силу 
' ГОСТ Р 51105-97 "Бензины автомобильные 
неэтилированные". Напоминаем (ЗР, 1998, 
N5 7), что он будет содержать требования к 
четырем сортам автомобильных бензинов; 
АИ-80, АИ-91, АИ-95 и АИ-98, все неэтили- 
рованные с содержанием свинца не более 
0,01 г/л. 

Те же бензины есть в наших ТТМ 
1.97.9714-98. При этом АИ-95 и АИ-98 
должны быть только со специальными ком- 
плексными присадками - они защищают 
детали топливной аппаратуры от коррозии 
и препятствуют образованию отложений в 
форсунках и на впускных клапанах. 


Для справки: В 1997 году в России 
произвели более 30 млн. т автомобильных 
бензинов. Из них 69% - А-76, остальное - 
высокооктановые. Доля неэтилированных 
- около 70%. В США 100% бензинов со- 
держат комплексные присадки. В разви- 
тых странах Европы - 70%. 

МОТОРНЫЕ МАСЛА 

Сегодня мы делим их на две большие 
группы - "Стандарт” и "Супер". Первая (ТТМ 
1.97.0715-98) рекомендована для обычных 
двигателей, уже находящихся в эксплуатации. 
Вторая - для моторов новой конструкции. 

В таблице 1 приведен перечень масел 


щественно в городе рекомендуем ме- 
нять их в полтора-два раза чаще, то есть 
через 5-7 тыс. км. 

Все перечисленные масла проверены 
на соответствие ТТМ 1.97.0715-98. 

Напоминаем, что названная в табли- 
цах АРІ (Американский институт нефти) - 
общепринятая классификация масел, где 
они разделены на группы по уровню хара- 
ктеристик, определяемых на двигателях. 
Первая буква 8 (сервис) - назначение: для 
бензиновых двигателей, вторая в алфа- 
витном порядке обозначает степень каче- 
ства (так, например, прежние "жигулев- 
ские" масла МЮГи и М12Ги относятся к 
группе 5Е, М5з/10Гі-8Р). Буква С (ком- 
мершл) - масло для дизельных двигате- 
лей. Большинство зарубежных моторных 
масел универсальные, годятся как для 
бензиновых, так и для дизельных двигате- 
лей. У таких двойное обозначение - 
8Р/СС, 8Р/С0, 8Ѳ/С0, 8Ѳ/СЕ, С0/8Р, 
СЕ/8Ѳ и другие, где на основное назначе- 
ние масла указывают первые две буквы 
(более подробно об этом рассказано в ЗР, 
1993, № 1 и 1994, № 11). 

МОТОРНЫЕ МАСЛА "СУПЕР” (табл. 
2. ТТМ ВАЗ 1.97.0727-98) предназначены 
для всех новых автомобилей ВАЗ, выпу- 
щенных с 1998 года. Они обязательны для 
новых и модернизированных двигателей, в 
конструкции которых есть гидроопоры, гид- 
ротолкатели, гидронатяжители цепи, сис- 
темы впрыска бензина и системы снижения 
токсичности. Теперь в руководства по экс- 
плуатации мы внесем только эти масла. 

О трансмиссионных маслах для коро- 
бок передач переднеприводных автомоби- 
лей, пластичных смазках и специальных 
жидкостях читайте в следующем номере. 


Таблица 2 

МАСЛА ДЛЯ АВТОМОБИЛЕЙ ВАЗ, ВЫПУЩЕННЫХ С 1998 ГОДА 


Таблица 3 


Марки масел 


АРІ 


Классы вяз- 
кости по 8АЕ 
"ЛУКойл Арктик- 5ѴѴ-40,5ѴѴ-30 80/С0 

"Яр-Марка супер' 5ѴѴ40, 5ѴѴ-30 Зй'СО 
"Новойл синт” 51Л/-30 8С.'С0 

ЕззоиНга 101Л/-40 8^/8№С^ 

ЕззоипИІо 15ѴѴ-40 8^/'8К'С^ 

Лрииечате. В скобках - номер изготовителя 


Номер стандарта 

ТУ 0253-07800148636-96 (7) 
ТУ 38.301-25-37-97(5) 

ТУ 0253-004-05766528-97(8) 
спецификация фирмы Езво 
спецификация фирмы Езво 


Таблица 4 


ПРЕДПРИЯТИЯ - ИЗГОТОВИТЕЛИ МАСЕЛ 
Наименование предприятия Место расположения 

1 АО "Рязанский ИЛЗ". 

2 АО "Уфанефтехим". 

3 АО "Ангарская нефте- 

химическая компания", 

4 АО "Норси", 

5 АО Славнефть-Ярославль- 

нефтеоргсинтез". 

6 АО ''Новокуйбышевский НПЗ' 

7 АО "ЛУКойлПерыьнефтеоргсинтез", 

8 АО 'Новоуфимский НПЗ”, 

9 АО "Спектр-Авто', 

10 АО "Омский НПЗ', 

1 1 АО "ЛУКойл-Волгоград- 

нефтепереработка", 

1 2 ГПО ' Узнефтепѳреработка", 

13 ПО"Нафтан', 


Рязань 

Уфа 

Ангарск Иркутской обл 
Кстово Нижегородской обл. 

Ярославль 

Новокуйбышевск Самарской обл. 

Пермь 

Уфа 

Москва 

Омск 

Волгоград 
Фергана Узбекистан 
Новополоцк Витебской обл 


РЕКОМЕНДУЕМЫЕ ТЕМПЕРАТУРНЫЕ 

ДИАПАЗОНЫ ПРИМЕНЕНИЯ 

Минимальная 

Класс 

Максимальная 

температура 

вязкости 

температура 

холодного 

по8АЕ 

окружающей 

пуска, °С 


среды, °С 

-25 

5\Л/-30 

20 

-25 

5У/-40 

35 

-20 

10ѴѴ-30 

30 

-20 

10ѴѴ-40 

35 

-15 

15ѴѴ-40 

45 

-10 

20\Л/40 

45 

-5 

30 

45 

0 

40 

45 


"Стандарт", допущенных ныне к 
применению в автомобилях 
ВАЗ. Список их пополнился но- 
выми марками, но в то же вре- 
мя исключены масла фирм ”Ка- 
строль" (Сазігоі) и "Эльф” (ЕІР), 
не представивших образцы для 
подтверждения качества. 

Сроки смены масел устано- 
влены в руководствах по эксплу- 
атации автомобилей ВАЗ. Разъ- 
езжающим в холода и преиму- 


г* 







Статья “Не перепутай детали” в сентябрьском номере журна- 
ла вызвала большой интерес читателей. В дополнение к опубли- 
кованному ее автор А. НИКОЛАЕВ из Уфы уточняет сведения о 
взаимозаменяемости упорных полуколец коленвала вазовских 
моторов. 

На фото - шесть полуколец. Из них; а и б - 2101-1005183, 



сталеалюминиевое, номинального размера, показанное соответ- 
ственно с рабочей и нерабочей сторон; в - ремонтное полуколь- 
цо 2101-1005183-20 старого образца (на нерабочей поверхности 
выбита маркировка “0,127" - величина ремонтного утолщения): г 
- современное ремонтное полукольцо 21 01 -1 0051 83-20 отличает- 
ся от полукольца "в" тем, что маркировка стала короче (“Р” - “ре- 
монтное”); д и е - металлокерамическое (бронзографитовое) по- 
лукольцо 2106-1005183, показанное соответственно с рабочей и 
нерабочей сторон. Точно так же выглядит и не имеет дополни- 
тельной маркировки ремонтное металлокерамическое полуколь- 
цо 2106-1005183-20. Его можно отличить от номинального, толь- 
ко измерив толщину штангенциркулем - она должна составить 
2,437-2,487 мм (на 0,127 мм больше). 

Кстати, в последние годы бронзографитовое кольцо желто- 
го цвета ставят в моторы всех автомобилей ВАЗ, включая “Сама- 
ру", 211 о и “Оку" - оно фиксирует коленвал со стороны маховика. 
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Для этого наш читатель из Тулы выполнил на своей машине 
несколько изменений. 

Олег ПОИСЬЕВ 
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УАЗы выпускаются, как правило, с 
термостатом на 70 градусов. Его замена 
на 80-градусный повысила температуру 
охлаждающей жидкости и, соответствен- 
но, температуру воздуха, выходящего из 
"печки". Установка электровентилятора в 
системе охлаждения также позволила по- 
высить температуру жидкости - двигатель 
стал прогреваться быстрее. 

Вариантов установки электровентиля- 
тора и схем его включения известно немало. 
Поделюсь своим опытом. Штатный кожух за- 
менил другим, от ”Оки”. Его установил в пра- 
вой части радиатора вертикально, закрепив 
болтами. Для фиксации левой части необхо- 


димо изготовить две тяги из 
уголка или прутка. При та- 
кой конструкции вентилятор 
располагается с правой сто- 
роны радиатора и не меша- 
ет валу помпы. Зимой штат- 
ные лопасти, конечно, луч- 
ше демонтировать. Без них 
помпа, кстати, прослужит 
дольше. Если все же вал 


15 


_1)<450 
2 фаски 


.- 12 _ 



Рис. 1. Переходник для датчика. 


Если не хочется связываться с элект- 
роникой, поставьте механический термо- 
датчик ТМ108. На мой взгляд, лучше дру- 
гих подходит для установки на радиатор 
датчик от ”Москвича-2141” - у него наи- 
меньшая температура срабатывания. Для 
него требуется изгото- 
вить переходник (рис. 1). 

Переходник с датчи- 
ком ввертываем вместо 
штатного аварийного дат- 
чика и через реле подклю- 
чаем к электровентилято- 
ру. Штатную лампу, сигна- 
лизирующую о перегреве 
жидкости, удобно подклю- 
чить к реле - тогда она 


о 


даст возможность следить 
помпы будет задевать за кожух, достаточно за работой системы охлаждения. Для нор- 
отклонить радиатор с помощью тяг, крепя- мальной работы такой конструкции необхо- 
щих его в верхней части. Увеличить отклоне- димо, чтобы датчик температуры омывался 
ние радиатора можно, если разрезать верх- охлаждающей жидкостью. Это условие пре- 
ний патрубок и с помощью хомутов вставить ще других обеспечивают радиаторы, рас- 
в разрез металлическую трубку, соответст- считанные на горизонтальное расположе- 
вующую внутреннему диаметру патрубка. ние аварийного датчика температуры. 


Наблюдая за диагностикой электрооборудования на СТО, многие хотят 
знать, что показывает та или иная картинка на экране мотортестера. 

Ф. БРАТСКИЙ, А. ШЕВЧИК, В. КИРСАНОВ. СКБ "Камертон", Минск 


Продолжаем знакомить с 
методами диагностики автомо- 
биля любительскими и профес- 
сиональными измерительными 
приборами (см. ЗР, 1998, № 10). 
Как по величине высокого на- 
пряжения судить о работе за- 
жигания, расскажут разработ- 
чики известных минских мо- 
тортестеров. Более 1000 при- 
боров, созданных этим пред- 
приятием, успешно эксплуати- 
руются на предприятиях авто- 
сервиса России, Белоруссии, 
Украины, стран Балтии. 

В основе работы всех бен- 
зиновых двигателей лежат од- 
ни и те же физические процес- 
сы, поэтому многие внешние 
параметры очень схожи. 

Чтобы не нарушать работу 
системы зажигания, врезаясь в 
нее при измерении высокого на- 
пряжения, в мотортестерах при- 
меняют специальный накладной 
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датчик емкостного типа. Его 
можно представить как вторую 
обкладку конденсатора, первой 
обкладкой которого служит цен- 
тральная жила высоковольтного 
провода, а диэлектриком между 
пластинами выступает изоляция 



Рис. 1. Нормальные величины на- 
пряжения на свечах четырехцилин- 
дрового двигателя. 

этого же провода. Образован- 
ная таким образом емкость дос- 
таточна, чтобы зафиксировать 
величину напряжения, которое 
пропорционально высокому. Эта 


картина представлена на рис. 1 , 
где столбики изображают вели- 
чину напряжения в высоковольт- 
ной цепи каждого из четырех ци- 
линдров. Здесь оно одинаково 
на всех свечах. 

Напомним суть процессов в 



Время, мс 


искры^ 

Рис. 2. Осциллограмма напряжения 
в свечных проводах. 

системе зажигания. Воспламеня- 
ет смесь в двигателе искра, кото- 
рая возникает между электрода- 
ми свечи. При оптимальном за- 
зоре между ними (0,6-0,8 мм) и 


нормальном составе топливно- 
воздушной смеси в цилиндре 
искровой разряд начинается, 
когда разность потенциалов ме- 
жду электродами достигает 
около десяти киловольт (рис. 2, 
желтая зона). Искра пробивает 
пространство между электрода- 
ми, среда между ними ионизи- 
руется, а затем смесь воспла- 
меняется. 

Электрическое сопротивле- 
ние среды и напряжение между 
электродами в последний мо- 
мент резко падает до 1-2 кВ 
(рис. 2, красная зона). Через не- 
которое время (0,7-1 ,5 миллисе- 
кунды) по окончании процесса 
горения смеси становится все 
меньше ионизированных частиц 
вблизи электродов, поэтому со- 
противление среды возрастает и 
напряжение между электродами 
растет до 3-5 кВ (рис. 2, синяя 
зона). Этого для пробоя недоста- 
точно, и высокое напряжение, 
колеблясь в соответствии с зату- 
хающими переходными процес- 
сами в катушке зажигания, опус- 
кается к нулю - до следующего 
импульса (рис. 2, зеленая зона). 

Когда зазор между электро- 
дами свечи меньше, то и пробой 
происходит при меньшем напря- 
жении. Это не самый лучший ва- 
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Теперь будем считать, что температу- 
і ра жидкости наиболее подходящая для 
’печки”, а щелей, через которые тепло ухо- 
I дит наружу, нет. 

Как еще можно повысить эффектив- 
' ность отопителя? Начнем с простого. Кон- 
і струкция кожуха уазовской "печки” такова, 

' что часть холодного воздуха проходит ми- 
[ МО радиатора отопителя, как схематично 
I изображено на рис. 2, а. Чтобы этому вос- 
; препятствовать, достаточно проложить 
' между радиатором отопителя и кожухом 
I ’печки” лист (хотя бы из ДВП), который не 
даст холодному воздуху миновать радиа- 
тор (рис. 2, б). 

Для лучшего обогрева ног проще все- 
го удлинить патрубок подвода теплого 
воздуха к ногам водителя с помощью ре- 
зинового шланга, закрепив его хомутом. 
Кроме того, полезно изготовить простую 
заслонку из трубы подходящего диаметра, 
чтобы вставить в разрез патрубка обогре- 
ва ветрового стекла. Ее можно открыть 
после прогрева стекла - тогда к ногам во- 
дителя пойдет больше теплого воздуха. 


У отопителя УАЗа есть еще недоста- 
ток; он забирает воздух только с улицы, 
что в сильный мороз не способствует хоро- 
шему нагреву салона. Этот недостаток я 
устранил, установив с правой стороны ко- 
жуха отопителя печку "Улитка” (она приме- 

Рис. 2. Схема прохода воздуха в отопителе: а - 
штатном; б - с дополнительной перегородкой. 
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няется, например, в заднем салоне УАЗ- 
452) двигателем вниз. Для прохода возду- 
ха пришлось выпилить в кожухе отверстие. 
Закрепил кожух по краям отбортовки бол- 
тами. Теперь в сильный мороз или дождь 


при закрытой заслонке забора воздуха с 
улицы включаю двигатель "Улитки”, кото- 
рая забирает воздух из салона. В зимнее 
время салон УАЗа прогревается быстрее, 
а при дожде вода не попадает в отопитель 
и салон. Кроме того, можно включить сра- 
зу два электродвигателя печки. Штатный 
помогает двигателю "Улитки” протягивать 
воздух. Теперь появилась возможность 
выбирать варианты обогрева - например, 
смешивать в разных пропорциях воздух с 
улицы и воздух салона, и т.п. 

После такой доработки устраняется 
"избирательность" уазовской "печки”, ко- 
торая лучше греет пассажира, чем води- 
теля. Должен предупредить, что в УАЗах с 
нижним расположением "дворников" уста- 
новке "Улитки” будет мешать механизм 
стеклоочистителей. 

Для лучшего обогрева задних пасса- 
жиров установил под сиденье переднего 
пассажира дополнительную штатную "печ- 
ку”, соединив ее последовательно с основ- 
ной. После всех этих изменений в машине 
тепло и уютно в самые сильные морозы. 


риант. Энергия искры меньше, 
хуже условия для поджига сме- 
си, а в конечном итоге снижают- 
ся мощностные и экономические 
характеристики двигателя. 

Если же в свече зазор 
больше нормы, то пробой проис- 
ходит, наоборот, при более вы- 
соком напряжении. В энергети- 
ческом отношении это вроде бы 
неплохо, но при этом растет ве- 
роятность пробоя диэлектриче- 
ских деталей (крышки распреде- 
лителя, "бегунка”, изолятора 
свечи и т. д.) и утечек тока. Это 
может в самый неподходящий 
момент привести к перебоям в 
работе двигателя, невозможно- 
сти его пустить, особенно во 
влажную погоду и т. п. 

Если при нормальном зазо- 
ре в свечах напряжение ниже 
нормы (всего 4-6 кВ), то, возмож- 
но, переобогащена смесь, посту- 
пающая в цилиндры. Ведь чем 
она богаче, тем лучше проводит 
ток, - и, следовательно, при мень- 
шем напряжении будет происхо- 
дить пробой между электродами. 
Значит, надо заняться карбюра- 
тором или системой впрыска. 

Если же, наоборот, высокое 
напряжение выше нормы (напри- 
мер, 1 3-1 5 кВ) - смесь слишком 
бедная. Двигатель может оста- 


навливаться на холостых оборо- 
тах, не развивать полной мощно- 
сти и т. д. Другие причины кроме 
смеси: обрыв или отсутствие 
полного контакта в централь- 
ном проводе высокого напряже- 
ния, трещина в крышке распре- 
делителя, пробой "бегунка”. 

Если высокое напряжение 
больше нор- 
мы в одном из 
цилиндров, то 
в число воз- 
можных при- 
чин можно 


Эти два параметра тесно связа- 
ны между собой, так как опреде- 
ляют энергию искры. Поскольку 
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включить И ПОДСОС воздуха в 
этот цилиндр. 

Для полной диагностики си- 
стемы зажигания важны еще 
два параметра - напряжение и 
длительность искры. В идеаль- 
ном случае напряжение состав- 
ляет около 10 кВ, а длитель- 
ность - 0,7-1 ,5 миллисекунды. 


Время, мс 

Рис. 3. Участки 
"ненормальной” 
осциллограммы: 
а - напряжение 
пробоя и дли- 
тельность искры 
слишком велики; 
6 - напряжение 
пробоя слишком 
велико и отсутствует участок горе- 
ния; в - напряжения пробоя и ис- 
кры ниже, а длительность искры 
выше нормы. 

энергия, накапливаемая катуш- 
кой, - величина постоянная, то 
чем больше напряжение искры, 
тем меньше становится ее дли- 
тельность, и наоборот. Чтобы 
детально проанализировать эти 
параметры, увеличивают мас- 
штаб на экране мотортестера. 

Если напряжения пробоя и 
искры значительно выше, а 
длительность больше 1 ,5 мс (ос- 
циллограмма выглядит, как на 


рис. 3, а), причину можно найти, 
последовательно проверяя све- 
чи, "бегунок", крышку распреде- 
лителя и катушку зажигания. 

Если на экране мы видим, 
что участок горения вообще от- 
сутствует (рис. 3, б), амплитуда 
напряжения пробоя выше нормы 
и идет высоковольтный колеба- 
тельный процесс (как зеркало 
повторяющий колебания в пер- 
вичной обмотке катушки зажига- 
ния) - значит, оборван провод, 
идущий к свече этого цилиндра. 

Если процесс горения на- 
блюдается, но напряжение про- 
боя и искры раза в два выше нор- 
мы, а на осциллограмме виден 
колебательный процесс на всем 
участке горения, значит, надо ис- 
кать трещину в корпусе свечи. 

Если же, наоборот, эти на- 
пряжения значительно ниже нор- 
мы, длительность искры больше 
2,5-3 мс, скорее всего пробивает 
на "массу" (закорочен) высоко- 
вольтный провод (рис. 3, в). 

Конечно, мы расшифрова- 
ли только самые основные, 
наиболее часто встречающие- 
ся варианты показаний и ос- 
циллограммы высоких напря- 
жений. Другие, более сложные 
описаны в руководствах по экс- 
плуатации мотортестеров. 
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Этим материалом мы открываем цикл статей 
о тонкостях устройства узлов современного 
автомобиля, часто называемых загадочным 
термином "полный электропакет". 

Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


АБС: ДЛЯ ЧЕГО ОНА НУЖНА 

Известно; если при экстренном тор- 
можении "в пол" передние колеса блокиру- 
ются, то автомобиль становится неуправ- 
ляемым. Крутить руль в этом случае со- 
вершенно бесполезно. Опытный водитель 
тормозит прерывисто, давая колесам про- 
вернуться. что позволяет вырулить в нуж- 
ную сторону и, может быть, объехать не- 
ожиданно возникшее препятствие. Но у 
многих ли из нас хватит самообладания 
хоть на миг ослабить нажим на педаль 
тормоза, когда машина с визгом летит, 
быть может, в свой последний путь? 


АБС: КАК ОНА УСТРОЕНА 

На рис. 1 приведена с{)ункциональ- 
ная схема типичной АБС. Сразу обратим 
внимание на электронасос 1 и аккумуля- 
тор давления 2: эти узлы необходимы, 
чтобы умная электроника смогла управ- 
лять тормозным усилием независимо от 
реакции водителя (напомним - в аварий- 
ной ситуации он, как правило, просто да- 
вит на педаль “до упора"). Кроме того, 
электронному блоку управления 3 (ЭБУ) 
надо "знать”, вращаются ли в данный мо- 
мент колеса и с какой скоростью. Эту ин- 
формацию выдают датчики 4, контроли- 



Рис 1. Функциональная схема АБС Теѵез Мк II: 1 - гидронасос; 2 - аккумулятор давления; 
ЭБУ, 4 - колесные датчики; 5 — блок электромагнитных гидроклапанов. 


То, что сложно для человека, под си- 
лу бесстрастной электронике. И вот уже 
на блокирование колес педаль отзывает- 
ся частыми резкими толчками, что свиде- 
тельствует; АБС работает, и теперь у вас 
есть возможность отвернуть в сторону от 
опасности! 


рующие каждое колесо Ведь может 
возникнуть ситуация, когда скользкое 
дорожное покрытие под одним из колес 
провоцирует его раннее блокирование. 
Тогда ЭБУ по сигналу от этого колеса 
выдает команду ослабить тормозное 
усилие, предотвращая занос и разворот 



автомобиля. Правда, при этом тормоз- 
ной путь будет таким, как если бы все 
колеса оказались на скользкой дороге. 
Но разработчики считают, что важнее в 
любом случае сохранить управляемость 
и возможность маневрирования. 

Последний из узлов АБС - блок элек- 
тромагнитных клапанов 5, которые, соб- 
ственно, и управляют давлением жидко- 
сти. В каждом из контуров тормозной си- 
стемы предусмотрено два клапана - впу- 
скной, который открывает путь жидкости 
из аккумулятора давления к рабочему ци- 
линдру, когда надо увеличить тормозное 
усилие, и выпускной, позволяющий жид- 
кости уйти обратно в бачок, когда давле- 
ние надо ослабить. Эти клапаны при ис- 
правной АБС либо открываются пооче- 
редно, либо закрыты, если давление в 
контуре должно сохраняться неизмен- 
ным. Наконец, важно знать, что в обес- 
точенном состоянии впускные клапаны 
открыты, а выпускные - закрыты. Это по- 
зволяет при отказе АБС просто отклю- 
чить ее (например, вынув предохрани- 
тель Р54 (рис. 2) или сняв разъем с ЭБУ) 
и тормозить, как на обычном автомобиле. 

АБС: В ЗДРАВИИ И В БОЛЕЗНИ 

Принципиальная схема соединений 
АБС фирмы Теѵез, установленной, в част- 
ности, на автомобилях ‘Фольксваген-Пас- 
сат” 1990 года выпуска в качестве допол- 
нительного оборудования, приведена на 
рис. 2. Как видите, она не слишком слож- 
на. И тем не менее стоит сделать несколь- 
ко важных замечаний для тех, кто отва- 
жится на самостоятельный ремонт АБС. 

1. Прежде чем снять аккумулятор- 
ную батарею и проводить сварочные ра- 
боты на автомобиле, обязательно отсо- 
едините штепсельный разъем от ЭБУ 
АБС при выключенном зажигании. Этот 
блок в "Пассате" расположен под подуш- 
кой заднего сиденья. 

2. При проведении окрасочных работ 
ЭБУ не должен подвергаться воздейст- 
вию температуры 65°С более двух часов. 

3. Перед любыми работами с тор- 
мозной системой разрядите аккумуля- 
тор давления, нажав не менее 20 раз на 
педаль тормоза при выключенном зажи- 
гании, иначе в системе сохранится дав- 
ление около 180 атм. 

4. Будьте осторожны, включая за- 
жигание при разгерметизированной 
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гидросистеме, так как в этом случае 
заработает насос тормозной жидкости. 

Теперь приступим к проверке узлов 
АБС. Для работников сервисных цент- 
ров выпускают считывающие устройст- 
ва, позволяющие снять информацию с 
системы самодиагностики. Вещь дорогая 
и практически недоступная автолюбите- 
лю. Мы же обойдемся обычным радио- 
любительским тестером, которым изме- 
ряют напряжение и сопротивление в 


При этом только пп. 35-40 проверяем с 
подключенным ЭБУ, в остальных случаях 
разъем снят. Последняя графа указывает 
возможную причину неисправности, если 
результаты измерений не соответствуют 
указанным в пятой графе. При этом мы 
рассматриваем лишь случаи дефектов в 
узлах системы, считая, что электронный 
блок исправен. Это тем более оправдан- 
но, что ремонт ЭБУ в домашних условиях 
невозможен, а заменить какой-либо узел 


соединенных с насосом, имеет свои осо- 
бенности. Итак, вы надели на штуцер 
прозрачную трубочку и опустили ее ко- 
нец в баночку с тормозной жидкостью. 
Теперь нажмите на педаль тормоза, от- 
верните штуцер для прокачки и включи- 
те зажигание. При этом включится на- 
сос АБС, который выгонит воздух из си- 
стемы. Как только перестанут выходить 
пузырьки, отпустите педаль, заверните 
штуцер и выключите зажигание. 


I к шине "15" +12В 
Р16 





Колесные датчики 
П1 задний правый 
[г] передний левый 
[Г] задний левый 
И передний правый 

Проводники внутри 

монтажного блока 

ѴѴ.'іэ 



0/7*- - 

к шине "Х" 


Электромагнитные 
^ клапаны 
главный 

@ вх. передний правый 
@ вых. задний 
@ вых. передний левый 
(5) вых. передний правый 
@ вх. задний 
т вх. передний левый 


Рис. 2. Принципиальная электросхема соединений АБС Теѵеа Мк II. Обозначения из латинской буквы и цифры (например, ѴѴ/2 или 112/10) указывают на 
разъем в блоке предохранителей и реле (буква) и его контакт (цифра). Цифра около точки соединения с "массой" показывает расположение этого со- 
единения в автомобиле (22 - на гидроузле, 28 - на перегородке моторного отсека, 39 - под подушкой заднего сиденья слева). Предохранители 53 и 54 

соответствующими реле над основной частью блока реле и предохранителей. Нумерация узлов, не 

относящихся к АБС, соответствует схеме Фольксваген-Пассат" в ЗР, 1998, № 10. г ч у 


электрических цепях. Подсоединять вы- 
воды прибора придется к контактам 
разъема ЭБУ, что требует аккуратности 
и сноровки. Поэтому большую часть про- 
верок будем производить при выключен- 
ном зажигании и снятом разъеме ЭБУ, 
тогда тестер можно легко подключить к 
контактам колодки на жгуте проводов. 
Итак, изучаем таблицу проверки АБС. 

Поясним правила пользования табли- 
цей. Измерять напряжения или сопротив- 
ления нужно между указанными во второй 
графе выводами разъема ЭБУ АБС - в ко- 
лодке, расположенной на жгуте проводов. 
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целиком вполне по силам рукастому и сме- 
калистому автолюбителю. Если вы все 
сделаете правильно, то об этом вас изве- 
стит погасшая через некоторое время по- 
сле включения зажигания контрольная 
лампа АБС на щитке приборов - как и по- 
ложено при исправной системе. 

И в заключение - несколько реко- 
мендаций по замене узлов. Еще раз по- 
вторим, что перед разъединением гид- 
росистемы необходимо сбросить давле- 
ние в ее аккумуляторе 20-кратным на- 
жатием на педаль тормоза при выклю- 
ченном зажигании. Прокачка контуров. 


Перед монтажом нового датчика 
вращения колес нанесите слой смазки на 
поверхность посадочного гнезда и уста- 
новите новое уплотнительное кольцо. 

Конечно, АБС других моделей отли- 
чаются от описанной выше и таблица 
неисправностей к ним может не подой- 
ти. Но общие принципы построения сис- 
тем те же, и если вам удастся найти схе- 
му АБС для вашей машины, то, сравнив 
ее с рис. 2, несложно скорректировать и 
таблицу диагностики. Поэтому наши ре- 
комендации, надеемся, будут небеспо- 
лезны в любом случае. 








ТАБЛИЦА ПРОВЕРКИ АБС 


с 

сз 

Выводы 

Проверяемый 

Условия 

Контрольное 

Возможная причина 

со 

разъема 

узел 

проверки 

значение 

неисправности 

1 

2и1 

Напр. питания АБС 

Включить зажигание 

Около 12 В 

Обрыв цепи 

2 

Зиі 

Реле К79 системы АБС 

Соединитъ перемычкой выводы 2 и 8 и включить 
зажигание. По окончании проверки перемычку снять 

Около 12 В 

Обрыв в цепи или неиспр. реле. 

См. п. 3 

3 

1 и8 

То же, обмотка 

Выключить зажигание 

Р=50-100 Ом 

Обрыв в цепи или в обмотке 

4 

12 и 1 

Выключатель стоп-сигнала 

Выключить зажигание, нажать педаль тормоза 

Около 12 В 

Сгорел Р20, обрыв в цепи, 
неиспр. выкл. стоп-сигн. 

5 

4и22 

Правый задний колесный датчик 

Вывесить правое заднее колесо и вращать 
его со скоростью около 60 об'мин 

'“Ц>75 мВ 

Обрыв в цепи, сбита установка 
датчика, его неисправность 

6 

4и22 

Тоже 

- 

Р=0.8-1.4кОм 

Дефект датчика, обрыв в цепи 

7 

би 24 

Левый задний колесный датчик 

Вывесить левое заднее колесо и вращать его, как в п. 5 

См. п. 5 

См. п. 5 

8 

би 24 

Тоже 

- 

См. п. 6 

См. п. 6 

9 

7и25 

Правый передний колесный датчик 

Вывесить правое переднее колесо и вращать его как в п. Е 

См. п. 5 

См. п. 5 

10 

7 и 25 

Тоже 

- 

См. п. 6 

См. п. 6 

11 

5и23 

Левый передний колесный датчик 

Вывесить левое переднее колесо и вращать его как в п. 5 

См. п. 5 

См. п. 5 

12 

5 и 23 

Тоже 

- 

См. п. 6 

См. п. 6 

13 

1 иЗ 

Нормально замкнутые контакты 
реле К79 АБС 

Зажигание выключено 

Р<1 .5 Ом 

Обрыв в проводах или 
дефект в реле 

14 

Зи20 

Цепи реле К79 АБС 

Тоже 

Р<1,5 Ом 

Обрыв в цепях 

15 

1 ИІ1 

Общий провод клапанов 

Тоже 

Р<1 ,5 Ом 

Нарушение соединения с "массой" 

одного из выводов 

16 

1 и 18 

Главный клапан 

Тоже 

Р=2-5 Ом 

Обрыв в цепи или в обмотке клапана 

17 

11 и 17 

Впускной клапан заднего контура 

То же 

Р=5-7 0м 

То же 

18 

11 и 15 

Впускной клапан правого переднего 
контура 

Тоже 

Р=5-7 Ом 

То же 

19 

11 и 35 

Впускной клапан левого переднего 

контура 

Тоже 

Р=5-70м 

Тоже 

20 

11 и 33 

Выпускной клапан заднего контура 

Тоже 

В=3— 5 Ом 

Тоже 

21 

11 и34 

Выпускной клапан правого переднего 
контура 

Тоже 

Р=3-50м 

Тоже 

22 

11 и 16 

Выпускной клапан левого переднего 
контура 

Тоже 

Р=3— 5 Ом 

Тоже 

23 

1 и 14 

Датчик высокого давления 801 

Зажигание выключено, 20 раз нажать на педаль тормоза 

Р<1 5 Ом 

Обрыв в цепях или дефект датчика 

24 

1 и4 

Изоляция экрана провода правого 
заднего датчика 

Зажигание выключено 

Р>100 кОм 

Нарушение изоляции экрана, 
пробит конденсатор С 

25 

1 и6 

То же для левого заднего датчика 

Тоже 

Р>100 кОм 

Тоже 

26 

1 и7 

То же для правого переднего датчика 

То же 

Р>100 кОм 

Тоже 

27 

1 и 5 

То же для левого переднего датчика 

Тоже 

Р>100 кОм 

Тоже 

28 

2и14 

Реле К78 включения насоса АБС 

То же 

Р=50-1000м 

Обрыв в цепи или обмотке реле 

29 

2, 17 и 33 

Клапаны заднего контура 

Соединить выводы перемычкой, вывесить задние колеса, 
нажать на тормоз при выключенном зажигании 

Задние колеса должны 
затормозиться 

Неисправность клапанной коробки 

30 

2, 17 и 33 

Тоже 

То же при включенном зажигании 

Задние колеса должны вращаться 

То же 

31 

2, 15 и 34 

Клапаны правого переднего контура 

То же. что в п. 29, но вывесить правое переднее колесо 

Колесо должно затормозиться 

Тоже 

32 

2, 15и34 

Тоже 

То же при включенном зажигании 

Колесо должно вращаться 

Тоже 

33 

2. 16 и 35 

Клапаны левого переднего контура 

То же. что в п. 29, но вывесить левое переднее колесо 

Колесо должно затормозиться 

Тоже 

34 

2. 16 и 35 

Тоже 

То же при включенном зажигании 

Колесо должно вращаться 

То же. после проверок не забудьте 
снять все перемычки! 

35 

32и1 

Реле К78 включения насоса АБС 

Эта и последующая проверки выполняются гри 
подключенном разъеме ЭБУ АБС. Выключить зажигание, 
разъединить разъем насоса АБС, нажать 20 раз 
на педаль тормоза и включить зажигание 

Между выводами должно 
появиться напряжение 

около 12 В 

Сгорел Р53. обрыв в цепях, 
дефект в реле. После проверки 
подключите разъем насоса 

36 

9и10 

Датчики аварийного давления 802 и 

уровня жидкости в бачке АБС 803 

Проверить уровень жидкости в бачке, включить 
зажигание и дождаться выключения насоса 

Р<1,5 0м 

Обрывы в цепях или дефекты 
в датчиках 

37 

9 и 10 

Датчик аварийного давления 802 

Вьіключить зажигание и 20 раз нажать на тормоз 

Р>100кОм 

Если между выводами 3 и 5 пяти- 
штырькового разъема на гидро- 
блоке низкое сопротивление - де- 
фект в датчике высокого давления 

38 

9и10 

Датчик уровня жидкости 
в бачке АБС 803 

Включить зажигание, дождаться выключения насоса, 
выключить зажигание и вынуть датчик из бачка 

Р>100кОм 

Неисправен датчик уровня 
жидкости в бачке 

39 


Насос М АБС 

Выключить зажигание, нажать 20 раз на тормоз, отметить 
уровень жидкости в бачке, включить зажигание 

Уровень жидкости должен 
понизиться примерно на 1 см 

Если насос работал, в нем есть 
механический дефект, если 
не включался. возі.тен обрыв 
в цепях. Р53 или дефект реле 

40 

2 и 18 

Главный клапан 

Соединить выводы перемычкой при выключенном 
зажигании, нажать на педаль тормоза до отказа и 

не отпуская педали, включить зажигание 

Должно ощущаться давление 
на ногу 

Неисправен клапан 
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Для регулировки углов установки 
колес я “создал” необходимую горизон- 
тальную площадку прямо в собственном 
гараже. Взяв один угол за точку отсчета, с 
помощью шнура на высоте 5 см от 
пола начертил стро- 
го по уровню на 
стенах гаража го- 
ризонтальную ли- 
нию по всему пе- 
риметру, как по- 
казано на рисун- 
ке. Затем в зоне 
остановки перед- 
них и задних колес 
просверлил отверстия, 
вставил пробки и закрепил коль- 
ца для натяжения шнуров. Изготовил че- 
тыре деревянных щита размером 
100x50x3 см и присвоил им номера. Для 
удобства пользования, в зависимости от 
разницы расстояния между горизонталь- 
ной линией и уровнем пола, на каждом щи- 
те установил необходимые накладки. 


Когда надо отрегулировать углы ус- 
тановки колес, я натягиваю шнуры, ус- 
танавливаю щиты на 
свои определен- 
ные места и 



Оборудование в гараже 
для проверки схождения и 
развала колес: 1 - базовые линии; 
2 - щиты; 3 - кольца; 4 - шнуры. 

проверяю их положение уровнем. Закре- 
пляю щиты и ставлю на них машину. 

Щиты храню в вертикальном поло- 
жении, так что они занимают очень мало 
места. 

Московская область, 
п. Воскресенское А. БОЧКОВ 


Выбираясь без посторонней помощи с 
заднего сиденья автомобиля через пра- 
вую дверь ЗАЗ-968, невольно вспомина- 
ешь строку из басни И. Крылова "Чижа за- 
хлопнула злодейка-западня...”. Сиденье 
мешает дотянуться до ручки двери, а отки- 
нуть его вперед не позволяет стопор, уби- 
рающийся только при открытой двери. Ус- 
транить этот недостаток можно, устано- 
вив вторую ручку (см. фото) с дополни- 



тельным механизмом отпирания дверного 
замка (см. рис.). 

Для этого снимаем ручку стеклоподъ- 
емного механизма, вывинчиваем болты 
крепления дверной ручки, удаляем обли- 
цовку ручки открывания 
двери. Поддевая обшивку 
двери отверткой, снимаем 
ее и частично отклеиваем 
пленку, закрывающую вы- 
рез в дверной панели у 
замка. В рычаге привода 
замка под отверстием для 
штатной тяги сверлим еще 
одно отверстие диаметром 
3,5 мм. 

Из стальной прово- 
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ЛОКИ диаметром 3 мм выгибаем дополни- 
тельную тягу длиной 45-50 мм. Изогну- 
тый конец ее заводим изнутри двери в 
отверстие, просверленное в рычаге зам- 
ка, а другой конец вставляем в отвер- 
стие в рычаге механизма. 

Из стальной пластинки толщиной 1 мм 
изготавливаем плату с прямоугольным от- 
верстием для установки дополнительного 
рычажного механизма. Винтами М5 фик- 
сируем механизм на плате и накерниваем 
центры для сверления совместных отвер- 
стий диаметром 4 мм в плате и панели 
двери. Просверлив их, закрепляем плату с 
механизмом в вырезе панели двери винта- 
ми с гайками М4. 

Убедившись в четкой работе дополни- 
тельного привода, намечаем и прорезаем 
в обшивке двери отверстие для прохода 
дополнительной ручки открывания двери, 
по размерам идентичное штатному. Рабо- 
ту завершает установка декоративной об- 
лицовки ручки. 


Москва 


А. НИЗОВЦЕВ 


45...50 



Установка второй ручки: 1 - корпус меха- 
низма; 2 - винт М5; 3 - плата; 4 - дополни- 
тельная тяга; 5 - рычаг замка; 6 - штатная 
тяга; 7 - облицовка двери. 



Многие пользуются винтовыми дом- 
кратами. Их достоинства - прочность и 
устойчивость, возможность работать без 
козелков. Но не все домкраты этого типа 
надежны. У ДВ-1 (изготовитель - ЧЗЭМ) 
маленькая и почти плоская верхняя опор- 
ная головка. При подъеме автомобиля, 
особенно обработанного антикором, она 
иногда проворачивается вместе с винтом 
и соскальзывает. 

Чтобы избавиться от этого недостат- 
ка, я изготовил из металла накладную 
верхнюю опору домкрата (см. рис.). Она по- 
зволяет подставить и надежно зафиксиро- 
вать верхнюю часть домкрата во многих 
местах: под домкратной площадкой, лонже- 
роном, коробом, порогом. В центральное 
отверстие может войти какой-либо выступ 
или болт. Увеличение габарита домкрата 



Накладная опора 
домкрата: 1 

домкрат ДВ-1; 2 - 
дополнительная 
опора. 



небольшое и не мешает работе. При необ- 
ходимости высоту опоры можно и умень- 
шить, а диаметр углубления под головку 
(диаметром 25 мм) выбрать по конкретному 
домкрату. Если вас не смущает вес, то 
можно и не фрезеровать "бока” опоры (как 
показано на рисунке пунктиром). 

Москва А. ШУБИН 


Возвращаясь с дачи, встретил голосую- 
щего соседа рядом с заглохшим ВАЗ-2105. 
Причина - обрыв ремня генератора. Запас- 
ного у меня тоже не было. Стали вспоминать 
"Советы бывалых” в журнале "За рулем”. Ве- 
ревки нет, брючного ремня тоже. Как быть? 
Тут обратил внимание на ножки изрядно 
нервничавшей попутчицы соседа. Выход 
есть - колготки! Они заменят прочную ве- 
ревку, к тому же здорово тянутся. До дома 
сосед добрался уже без проблем. Но самое 
интересное - он проехал еще около ста ки- 
лометров без замены "ремня”. 

Молдова, 

Кишинев О. КОЖУХАРЕНКО 






Чтобы в холодное время года двигатель моего ВАЗ-21 053 меньше остывал, я восполь- 
зовался хорошо знакомым большинству автомобилистов тонким туристским ковриком из 
пенополиэтилена. Раскроив его по размеру моторного отсека, положил сверху на двигатель 
и прижал капотом. Коврик оказался надежным теплоизолятором: нагреваясь от горячего 
двигателя, он сохраняет упругость и не провисает, электро- и пожаробезопасен. Даже в 
сильные морозы {- 25°С) мотор быстрее прогревается, а при остановках медленнее осты- 
вает, в движении же стабильно поддерживается требуемая рабочая температура. 
Московская область, п. Шереметьевский А. ЧЕРТОВИЧ 


Известно немало способов ремонта в 
пути места заделки тросов газа, сцепления 
и др. Я пользуюсь очень простым, показан- 



ным на рисунке. Аналогично 


можно соединить кон- 
цы разорванного тро- 


Заделка конца троса: 1 - 
винт М4; 2 и 4 - шайбы; 

3 - гайка Мб; 5 - гайка М4. 


са, если второй конец также пропустить в 
верхнюю гайку. В этом случае ее внутрен- 
ний диаметр должен быть немного больше. 

Калуга А. СИЛАЕВ 


Не секрет, что в "Волге” ГАЗ-24 зи- 
мой прохладно. Чтобы увеличить поток 
горячей жидкости через радиатор "печ- 
ки”, я увеличил отверстия в патрубках 
головки блока, радиатора "печки” и кра- 
нике, рассверлив их до диаметра 14 мм, 
благо, толщина их стенок позволяет это 
сделать без ущерба для прочности. Кро- 
ме того, на зиму я снимаю крыльчатку у 
радиатора системы охлаждения, повы- 
шая таким образом температуру жидко- 
сти. В результате в салоне стало замет- 
но теплее. 

Первоуральск в. АКСЕНОВ 


При замене резиновых втулок в 
штангах задней подвески ВАЗ-2105 ме- 
таллическая втулка никак не хотела 



вставать на место. Специальной оправ- 
ки у меня не было, зато нашелся шарик 
от подшипника (см. рис.), который ока- 
зался как раз чуть больше диаметра 
втулки. Смазав его мылом, легко уста- 
новил втулку. 

Архангельская область, 

д. Кузьминка В. ДОВГОМЕЛЯ 


ІУЧШИЕ СОВЕТЫ ІРОШЛЫХ ЛЕТ 


ПРОБКА-ЗАЛЛАТА 

Автомобилистам и мотоциклистам 
известно множество способов ремонта 
камер в полевых условиях. Каждый поль- 
I зуется тем, который доступен в конкрет- 
I ном случае. 

Предлагаю еще один, надежный, но 
малоизвестный. Место прокола или раз- 
реза в камере выравниваем ножницами 
или ножом, чтобы получилось отверстие 
I диаметром 4—5 мм. Вырезаем из негод- 


Заплата Камера 



нет, проталкиваем внутрь камеры через 
отверстие одну половину (по толщине) за- 
платы (см. рис.). Наносим еще один слой 
клея на наружную поверхность камеры и 
заплату и прижимаем их на несколько ми- 
нут. Теперь можно вставлять камеру в по- 
крышку. 

Достоинство этого способа в том, что 
прочность соединения камеры с заплатой 
обеспечивает пробка (ее неразрезанная 
центральная часть), а клей гарантирует 
герметичность. 

Калужская область, 

Козельск П. КАСАТИКОВ 


“РОТ В РОТ” 

Бескамерную шину размером 
205/70П14 после монтажа на колесо "Вол- 
ги” ГАЗ-24-10 мне не удалось накачать в 
дороге ни ручным, ни ножным насосами — 
она никак не садилась на обод. Тогда я на- 
качал исправное колесо на машине до 
3,5-4 атм, снял шланг с насоса и соединил 
им вентили обоих колес, предварительно 
вывернув золотники. Давление в шинах 
быстро выравнялось, и покрышка встала 
на место. Осталось подкачать оба колеса 
до требуемого давления. 

Алма-Ата И. ШЕВЧЕНКО 


Пробка-заплата, ус';'ановленная на камере. 

ной автомобильной камеры (лучше "гру- 
зовой”) кружок-заплату такого диамет- 
ра, чтобы она на 10-15 мм перекрывала 
отверстие. Острым ножом или лезвием 
для безопасной бритвы разрезаем за- 
плату по толщине, оставляя нетронутой 
перемычку в центре диаметром чуть 
больше диаметра отверстия в камере 
(см. рис.). Снаружи и, если есть возмож- 
ность, изнутри зачищаем резину вокруг 
отверстия в камере, удаляя поверхност- 
ный слой. 

Обезжирив чистым бензином зачи- 
щенные места, наносим на них и на по- 
верхности заплаты, полученные после 
разреза, тонкий слой универсального 
или резинового клея. Когда он подсох- 


БЕЗ ПО^.'ОЩНИКА 

Собирая задний тормозной цилиндр 
ВАЗ-21011 после очистки заклинившего 
поршня, я столкнулся с трудностью: как 
прокачать систему без помощника? Уда- 
лил воздух так. Открыв для его выпуска 
штуцер, я сжал поршни до начала выхода 
из штуцера тормозной жидкости, после че- 
го завернул штуцер и отпустил поршни. 
Трех таких операций, занявших меньше ми- 
нуты, оказалось достаточно, чтобы воздух 
был удален из цилиндра полностью. 

При разборке цилиндра, чтобы избе- 
жать потери тормозной жидкости, я вос- 
пользовался одним из "советов бывалых”: 
закрыл тормозной бачок крышкой бачка 
сцепления с заклеенным изоляционной 
лентой компенсационным отверстием. 

Попутно замечу, что проще всего со- 


брать задний тормоз, если установить одну 
колодку, а затем, соединив ее стяжными пру- 
жинами с другой, упереть последнюю в шлиц 
поршня и в пакет пластин, служащих нижней 
опорой. Затем повернуть колодку к тормозно- 
му щиту и установить ее на место. При этом 
нужен только один инструмент - небольшая 
отвертка, с помощью которой перетягиваем 
колодку через фланец полуоси, избегая из- 
лишнего растяжения стяжных пружин. 

После этого устанавливаем распор- 
ную планку и рычаг привода ручного тор- 
моза, разводя колодки эксцентриками. Рас- 
порную планку до установки второй колод- 
ки удобнее положить внутрь, на полуось. 

Для проверки я сразу же разобрал ; 
тормоз: остаточной деформации у пружин і 
не было. 

Ярославль О. БАРАЕВ ' 
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Вячеслав ПЕТРОВ 



Задача 1 - ключевые слова: часы, ве- 
ревка, груз, крокодил, маятник, период ко- 
лебаний. 

Надо соорудить маятник из веревки, 
длина которой равна длине крокодила, из- 
мерить период его колебаний - и по из- 
вестной формуле вычислить длину. Зада- 
ча оценивает способность человека из- 
влекать в нужный момент из глубины па- 
мяти необходимые знания, а также врож- 
денную наблюдательность (маятник часов 
малой длины имеет более высокую часто- 
ту колебаний). То и другое качество не- 
лишне будущему члену Академии. 

Многие читатели предложили свои 
способы измерения длины крокодила, 
проявив недюжинные изобретательность 
и находчивость. Некоторые, например, 
рекомендуют это делать с помощью спи- 
чечного коробка - однако вряд ли кто зна- 
ет его длину... К тому же у путешествен- 
ников мог оказаться коробок, изготовлен- 
ный не по нашему ГОСТу. Большая группа 
читателей предлагает мерить длину кро- 
кодила ступнями ног. Каждый знает раз- 
мер своей обуви, но как его связать с дли- 
ной ступни? (Кстати, автор этих строк но- 
сит обувь 44-го размера и имеет длину 
ступни 27 см). По той же причине нельзя 
воспользоваться многочисленными пред- 
ложениями измерять длину диаметром 
гильзы патрона, который не равен калиб- 
ру ружья (ружье двенадцатого калибра 
имеет больший диаметр ствола по срав- 
нению с ружьем шестнадцатого калибра). 
Два человека предложили весьма ориги- 
нальный способ определения длины, ис- 
пользуя шкалу резкости фотоаппарата. 
Были и другие решения, в которых не ис- 
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Наш журнал объявил о создании несколько необычной обществен- 
ной организации - Межд}иародііой инженерной сине нугис (лат. ”без 
дураков”) академии наук. Для зачисления в Академию были предло- 
жены конкурсные задачи, опубликованные в № 5 (первый тур) и № 9 
(второй тур) журнала за этот год. 

Читатели проявили большой интерес к создаваемой Академии. 
Письма с ответами пришли из России, Украины, Белоруссии, Казахста- 
на, Литвы и Болгарии. Адреса российских конкурсантов - от Находки, 
Сахалина и Магадана до Мурманска, Краснодара и Махачкалы. 

Отметим наиболее характерные ошибки, встретившиеся при ре- 
шении, а также прокомментируем сами задачи. 


пользовался, вопреки условию задачи, 
измерительный прибор, обычно имеющий- 
ся у путешественников. 

Исключения составляют такие пред- 
ложения: определять длину, замеряя се- 
кундомером время падения брошенного с 
дерева камня, которое известной форму- 
лой связано с высотой падения. Однако 
секундомер не позволяет замерять время 
с точностью более 0,1 с - значит, точность 
измерения длины крокодила составит 
плюс-минус метр! Не более точным ока- 
жется метод, предложенный другим участ- 
ником: измерить время между вспышкой 
выстрела и звуком, дошедшим до наблю- 
дателя. Словом, читателям нельзя отка- 
зать в фантазии и это радует. 

Задача 2 - 50 с. Кое-кто попался на 
уловку составителя задач: последний 
встречный поезд имел в два раза большую 
длину и в два раза большую скорость. От- 
сюда, казалось бы, время прохождения 
поездов остается прежним - 45 с. 

Задача 3 - 2 \ 2. Здесь некоторые про- 
глядели ту же уловку: при двух двигателях 
мощность силовой установки как бы удва- 
ивается. Есть и те, кто учел изменение 
скорости самолета и получил ответ - ко- 
рень квадратный из двух, но почему-то не 
умножил его на два для учета возросшей 
силы тяги. 

Задача 4 - 13,6 м/с. Задача 5 - 
77,18% мощности расходуется на качение, 
8,04% - на преодоление сопротивления 
воздуха и 1,78% - на привод конвейера 
(поглощается тормозом конвейера). 

При решении наиболее сложных задач 
4 и 5 требовалось разобраться в новом, не- 
изученном физическом процессе и описать 
его математически, то есть заняться тем, с 
чем обычно сталкиваются ученые. 

Наиболее характерная ошибка при 
решении задачи 4 - неправильное опреде- 


ление скорости при расчете мощности, 
вызванной сопротивлением воздуха, что 
привело к ответу 1 7 м/с. 

Задачу 5 решило очень мало людей. 
Оказалось непросто понять, что автомо- 
биль передвигает конвейер, прикладывая 
к нему силу, равную силе сопротивления 
воздуха, а конвейер сопротивляется это- 
му перемещению. Если конвейер не за- 
крепить и дать ему свободно двигаться, 
не испытывая сопротивления, то автомо- 
биль тогда будет неподвижным относи- 
тельно наблюдателя, а скорость конвейе- 
ра составит 50 м/с. Для того, чтобы кон- 
вейер перемещался по условию задачи с 
заданной скоростью 25 м/с, его надо тор- 
мозить. Тормоз наряду с сопротивлением 
качению и воздуха поглощает часть мощ- 
ности, подведенной от двигателя к коле- 
сам автомобиля. 

Задача 6-25 м/с. Кое-кто пришел к 
неверному выводу, что при работающем 
конвейере аэросани будут неподвижны. 

Предложенные задачи неравноценны 
по сложности. Наиболее проста задача 6 - 
ее решило большинство участников кон- 
курса. Наиболее трудными оказались за- 
дачи 1 и 4, а самой сложной - задача 5. 
Именно эти три составили главный барьер 
на пути в Академию. 

Подведем предварительные итоги 
первого тура (ответы второго тура только 
начали поступать). Почти четверти участ- 
ников конкурса не удалось решить ни од- 
ной и чуть больше четверти осилили толь- 
ко одну. Лишь три процента соискателей 
преодолели планку, установленную для 
зачисления в Академию - решили пять или 
шесть задач. Примечательно, что среди 
них оказались физики и математики с уни- 
верситетским образованием. Поэтому нет 
сомнения в том, что в Академию попадут 
по-настоящему одаренные люди с анали- 





тическим складом мышления, способные к 
творческой деятельности 

Не следует огорчаться и тем, кто не 
попадет в Академию Само участие в кон- 
курсе свидетельствует о ваших способно- 
стях, а несколько правильно решенных за- 
дач должны возвысить вас в собственных 
глазах. 



Задача 7. Левый фонарь, поскольку 
правый не газовый, а электрический; у не- 
го нет вверху перекладины, на которую 
фонарщик опирает лестницу. 

Задача 8. Изогнутая форма лыжи 
обеспечивает более равномерное рас- 
пределение удельного давления по ее 
длине (нагружаются концы лыжи) - бла- 
годаря этому лыжа меньше продавлива- 
ет снежный покров и, следовательно. 


имеет меньшее сопротивление скольже- 
нию. 

Задача 9. Бензин, залитый в горячее 
масло, быстро испаряется и через систему 
вентиляции картера поступает в двига- 
тель, образуя излишне богатую рабочую 
смесь, которая не воспламеняется (вспом- 
ните: "пересосал”). 

Задача 10. При движении попере- 
менно одно из двух квадратных колес бу- 
дет ведущим, а второе - тормозящим, 
проскальзывающим относительно опор- 
ной поверхности, что ухудшает сцепные 
свойства и увеличивает сопротивление 
движению. 

Задача 11. Невозможно создать прие- 
млемую для водителя механическую сис- 
тему переключения передач с одним или 
несколькими рычагами. 

Задача 12. Коробка передач превра- 
щается в девятиступенчатую при переда- 


точном числе первой передачи базовой 
коробки, равном передаточному числу 
заднего редуктора. Это позволяет увели- 
чить диапазон изменения передаточного 
числа объединенной коробки передач 
при сохранении распределения всех пе- 
редаточных чисел по геометрической 
прогрессии. 

В отличие от теоретических задач 
первого тура, задачи второго оценивают 
способности к инженерной деятельности, 
которые весьма важны для члена Акаде- 
мии, содержащей в своем названии слово 
"инженерная". Для зачисления в Акаде- 
мию при необходимом количестве решен- 
ных задач первого тура (оно, возможно, 
будет уменьшено с пяти до четырех) сле- 
дует решить три задачи второго тура. 

О дальнейших шагах, предпринимае- 
мых нами в деле организации Академии, 
будет сообщено дополнительно. 
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Однако сцеплением он прослужил недолго. 

Сергей КАНУННИКОВ 


В 30-х годах создали множество вари- 
антов автоматического сцепления: гидра- 
влические, пневматические системы... Но 
самыми простыми и надежными 
инженеры считали все же меха- 
нические конструкции. Ориги- 
нальное сцепление ставили на 
французские автомобили ’Таль- 
бо". В нем использовали уже 
проверенные временем реше- 
ния - центробежный механизм 
и... барабанные тормоза. 

Основной деталью конст- 
рукции был диск, на котором 
крепились две колодки - веду- 
щие элементы сцепления. Диск 
одновременно выполнял роль 
маховика. Барабан, накрывав- 
ший колодки, через специаль- 
ную втулку был соединен с ва- 
лом коробки передач. Между 
колодками стояли штоки и от- 
жимные пружины - совсем как 
в тормозах. 

Когда двигатель был вы- 
ключен или работал на холо- 


стом ходу, пружины отжимали колодки 
от барабана к центру диска. Стоило дви- 
гателю набрать 400 оборотов, центро- 


бежный механизм начинал прижимать 
колодки к барабану. Полностью сцепле- 
ние включалось при 1 000 об/мин. 

Для того, чтобы водитель мог тормо- 
зить двигателем, в сцеплении "Тальбо” бы- 
ло предусмотрено специальное приспособ- 
ление. Между первой втулкой, связываю- 
щей диск-маховик с коленвалом, и второй, 
соединяющей барабан с короб- 
кой передач, стояли ролики ме- 
ханизма свободного хода. Он 
допускал вращение первой 
втулки относительно второй по 
часовой стрелке и препятство- 
вал обратному вращению. Таким 
образом двигателем можно бы- 
ло тормозить даже при отклю- 
ченном сцеплении. 

Конструкция, подобная 
французской, стояла и достаточ- 
но надежно работала на амери- 
1 канских автобусах "Йеллоу Ко- 
уч”. Тем не менее, на смену слож- 
ным механическим системам уже 
в 40-х пришли гидравлические 
автоматические коробки пере- 
дач. Однако центробежное сцеп- 
ление не исчезло без следа, его 
и сегодня ставят на моторолле- 
от- ры, карты некоторых классов и 
мотокультиваторы. 
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Центробежное сцепление "Тальбо”: 1 - колодки; 2 - барабан; 3 - 
жимная пружина; 4 - шток; 5 - диск. 
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ДЕМОНТАЖ И РАЗБОРКА 
РУЛЕВОГО МЕХАНИЗМА 
"ЖИГУЛЕЙ” 


СвоимиС^' 


Вячеслав ЛУКЬЯНОВ. 
Технический центр ЗР "Тушино’ 


Основные признаки неисправности 
рулевого управления (надо ли говорить, как 
его работоспособность важна для безопас- 
ности движения?) - это повышенные на- 
грузки на рулевом колесе, люфты, стук 
(шум) в рулевом управлении, неустойчи- 
вость автомобиля, утечка масла из картера 
рулевого механизма. 

Осматриваем рулевое управление 
вдвоем на смотровой яме или эстакаде в 
такой последовательности: 

- проверяем свободный ход рулевого 
колеса, который при покачивании руля в 
обе стороны не должен превышать 5° 
(18-20 мм по ободу колеса); 

- усилие, необходимое для поворота 
рулевого колеса при установке передних 
колес на гладкой поверхности (ровный бе- 
тон, линолеум), не должно превышать 
20 кгс; 

- не должно наблюдаться стуков и 
люфтов в шарнирных соединениях и в ма- 
ятниковом рычаге; 

- проверяем затяжку всех резьбовых 
соединений, отсутствие деформаций дета- 
лей рулевого управления и целостность за- 
щитных колпачков шаровых наконечников; 

- проверяем возможность осевого пе- 
ремещения наконечников рулевых тяг 
вдоль оси пальцев, используя рычаг и опо- 
ру. Перемещение должно быть в пределах 
1-1,5 мм. Если его нет, значит, в шарнире 
заклинен вкладыш пальца. Такой шарнир 
заменяем новым. 

Кроме того, работоспособность руле- 
вого управления зависит от правильности 
углов установки колес, равномерности на- 
качки шин, величины зазоров в подшипни- 
ках ступиц передних колес. 

На ощупь проверяем, нет ли зазоров в 
подшипниках червяка и в зацеплении ро- 
лика с червяком рулевого механизма. Для 
этого со стороны моторного отсека удер- 
живаем сошку рулевого механизма и пока- 
чиваем баранку, повороты которой без пе- 
ремещения сошки говорят о зазорах в за- 
цеплении ролика с червяком (при этом 
обычно слышен стук в картере рулевого 
механизма). Чтобы устранить люфт, сни- 


маем защитный колпачок, ключом ”на 17’ 
ослабляем стопорную гайку и шлицевой 
отверткой (несильно!) заворачиваем регу- 
лировочный винт, одновременно покачивая 
руль. Теперь затягиваем стопорную гайку, 
придерживая регулировочный винт. Если 
после такой регулировки сильно выросли 
усилия на рулевом колесе, слегка ослабля- 
ем регулировочный винт. 

Чтобы выявить зазоры в подшипниках 
червяка, рукой удерживаем его вал около 
картера. Если при поворотах руля в сторо- 
ны ощущается осевое перемещение вала 
относительно картера, поворачиваем руль 
влево, отвертываем болты крепления ниж- 
ней крышки и сливаем масло из картера. 
После этого, уменьшив толщину регулиро- 
вочных прокладок под крышкой, снова 
проверяем зазоры. Устранив осевые пере- 
мещения, заливаем в картер 0,215 л транс- 
миссионного масла. 

Конечно, снимают и разбирают руле- 
вой механизм только при явных его неис- 
правностях: скрежете внутри, заклинива- 
нии, течи масла, невозможности отрегули- 
ровать нагрузки на рулевом колесе и его 
свободный ход. 

Для проведения этих работ потребу- 
ются съемник шаровых пальцев рулевых 
тяг и универсальный съемник. 

В описываемом нами случае пришлось 
снять рулевой механизм с автомобиля 
ВАЗ-2105, поскольку руль стал очень уж 
’Ѵяжелым’.’ Кроме того, обнаружили боль- 
шой люфт рулевого вала в радиальном на- 
правлении. 

Прежде чем приступить к работе, от- 
соединяем провода от аккумуляторной ба- 
тареи. 



лами 


С помощью шлицевой отвертки снимаем с четырех 
защелок крышку выключателя звукового сигнала. 
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Отсоединяем штекер провода включения звуко- 
вого сигнала. 



Торцевым ключом "на 24" отворачиваем гайку 
крепления рулевого колеса. 



Спрессовываем рулевое колесо со шлицев, уперев- 
шись в него снизу коленями и ударив по торцу вала 
молотком через выколотку из мягкого металла. 



Снимаем рулевое колесо. 



Крестообразной отверткой отворачиваем че- 
тыре винта и один саморез, которыми крепит- 
ся облицовочный кожух рулевого вала... 
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...и снимаем обе его половины. 



Ключом "на 8" ослабляем затяжку болта стяжного 
хомута крепления подрулевых переключателей... 



...и снимаем их с верхней части рулевого вала, 
оставив висеть на проводах. 



Снимаем оттяжную пружину педали сцепления с 
кронштейна рулевого вала. 



Торцевым ключом "на 13" отворачиваем гайку 
крепления нижнего кардана рулевого вала к 
валу червяка рулевого механизма и вынимаем 
стяжной болт. 


Для автомобилей 2101, 2102, 2106 
эта операция гораздо сложнее, по- 
скольку стяжной хомут находится в мо- 
торном отсеке (см. ниже). 



Торіювым ключом "на 13” отворачиваем две гайки 
крепления кронштейна вала рулевого управления. 



Снимаем штекерную колодку с замка зажигания. 



Если сорваны головки спецболтов крепления 
нижней части кронштейна вала, то их можно вы- 
вернуть с помощью плоскогубцев, а еще лучше - 
специальных клещей-тисков. 



Снимаем верхнюю часть рулевого вала с вала 
червяка рулевого механизма. 



Отсоединяем штекерные колодки подрулевых 
переключателей. Эту операцию можно выпол- 
нить раньше, сняв приборную панель. 
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Крестообразной отверткой отворачиваем два 
винта крепления замка зажигания. 



Разблокируем ключом противоугонный меха- 
низм, утапливаем тонкой отверткой фиксатор и 
вынимаем замок из кронштейна. 


Поскольку вал рулевого колеса 
имел значительный радиальный люфт в 
подшипниках кронштейна, мы заменили 
его в сборе. 

На автомобилях ВАЗ-2101, 2102, 
2106 установлены рулевые механизмы 
с коротким валом червяка. Болт стяж- 
ной муфты находится в моторном отсе- 
ке под корпусом вакуумного усилителя 
тормозов, поэтому при снятии рулевого 
вала приходится делать дополнитель- 
ные операции. 



Отворачиваем два самореза крепления коврика 
около рулевого вала. 



Отворачиваем три самореза крепления уплотни- 
теля вала. 



Ключом "на 13" отворачиваем гайку и вынимаем 
болт стяжного хомута рулевого вала в моторном 
отсеке. 



Расшплинтовываем две гайки шаровых шарни- 
ров на сошке... 



На автомобилях ВАЗ-2101, 2102, 
2106 рулевой механизм устанавливают 
на лонжероне через шайбы для устра- 
нения несоосности с валом руля. Поэто- 
му, снимая рулевой механизм, нужно 
отметить количество и расположение 
шайб, чтобы при сборке установить их 
на прежнее место. На автомобилях 
ВАЗ-2104, 2105, 2107 несоосность ком- 
пенсируется двумя карданными шар- 
нирами на валу руля. 

Устанавливаем рулевой механизм в 
последовательности, обратной снятию. 
Прежде чем окончательно закрепить 
картер рулевого механизма и кронштейн 
вала, временно надеваем на вал руле- 
вое колесо и поворачиваем его несколь- 
ко раз влево и вправо. При этом вал и 
другие детали самоустанавливаются. 

Для определения причины "тугого 
руля" разбираем рулевой механизм. 



Ключом "на 8” отворачиваем пробку на верхней 
крышке и сливаем масло из картера рулевого 
механизма. 



Съемником выпрессовываем пальцы шаровых 
шарниров из сошки. 


Ключом "на 13" отворачиваем четыре болта кре- 
пления верхней крышки... 



Удерживая от проворота головки болтов, ключом 
"на 1Т’ отворачиваем три гайки крепления руле- 
вого механизма к лонжерону и вынимаем его 
вместе с болтами. 



...и снимаем ее, выведя головку регулировочного 
винта из паза на валу сошки. 
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Вынимаем вал сошки в сборе с роликом из кар- 
тера. 


...и вынимаем его с обоими упорными шариковы- 
ми подшипниками. 
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При необходимости замены вынимаем сальни- 
ки из картера рулевого механизма и выпрессо- 
вываем наружное кольцо нижнего подшипника 
вала червяка с помощью оправки диаметром 
42 мм. 


Основные детали рулевого механизма. 

Собираем рулевой механизм в об- 
ратной последовательности. Установив 
червяк и закрепив нижнюю крышку, 
проверяем момент трения вала червя- 
ка, который должен быть в пределах 
2-5 кгс-см. Величину момента трения 
регулируем, подбирая толщину прокла- 
док под крышкой. 

Установив вал сошки, убедимся в 
отсутствии зазора в зацеплении ролика 
с червяком при отклонении сошки от 
нейтрального положения вправо и вле- 
во на 30°. Зазор устраняем регулиро- 
вочным винтом. Момент трения червяка 
должен составлять 9-1 2 кгс • см при по- 
вороте вала червяка на 30° влево и 
вправо от среднего положения и плавно 
снижаться до 7 кгс-см при повороте от 
30° до упора. 

При необходимости замените дета- 
ли рулевого механизма - подшипники 
червяка, сальники валов, сошки, чер- 
вяк с валом и ролик или рулевой меха- 
низм в сборе. 

Рекомендуемая литература 
издательства ”3а рулем”: 
Автомобили "Жигули” ВАЗ-2104, 2105, 
2106, 2107. Руководство по техниче- 
скому обслуживанию и ремонту. 

(зоимиСилами 6 


Универсальным съемником спрессовываем сош- 
ку со шлицев вала. 

Чаще всего сошку спрессовать не 
удается даже после нагрева. Поэтому 
приходится применять радикальные 
методы, в частности, прорезать ее 
"болгаркой” и затем сбивать зубилом... 


...что и было в нашем случае. 


Осевой зазор между головкой ре- 
гулировочного винта и пазом сошки не 
должен превышать 0,05 мм. Если он 
больше, нужно заменить регулировоч- 
ную пластину на винте пластиной боль- 
шей толщины. 


Ключом "на 30” отворачиваем гайку крепления 
сошки. 


...и снимаем ее с регулировочными прокладками. 


Молотком из мягкого металла (или с помощью 
выколотки) выпрессовываем вал червяка из кар- 
тера вместе с наружным кольцом верхнего под- 
шипника... 


іЗО 
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Чтобы вынуть вал сошки из картера, 
пришлось воспользоваться молотком с 
выколоткой, хотя в сопряжении этих де- 
талей должен быть зазор от 0,01 до 01 
мм. По-видимому, это и было причиной 
"тугого руля” Пришлось поработать над 
валом сошки шлифовальной шкуркой, 
чтобы он входил в картер свободно. 


Ключом "на 13” отворачиваем четыре болта, крепя- 
щие крышку упорного подшипника вала червяка... 








ОСНАСТКА 

ВМЕСТО ВЕРСТАКА 

Если ВЫ намерены заниматься ремонтом автомобильных двигателей 
профессионально, вам не обойтись без специальной оснастки. Рассказ 
о ней продолжает Валентин ГРИГОРЬЕВ. 


Сегодня мы поговорим об оснастке, 
разработанной для ремонта головок бло- 
ков различных четырехцилиндровых ряд- 
ных двигателей. Очищать камеры сгора- 
ния, притирать и заменять клапаны, мас- 


лоотражательные коллачки и т. д. удоб- 
нее (и безопаснее), когда головка закре- 
ллена на специальном стенде. Здесь вы 
можете повернуть ее в удобное для вас 


положение и воспользоваться, если надо, 
дополнительными приспособлениями. 

Существующие фирменные стенды 
(обычно с пневмоприводом), как прави- 
ло, предназначены для ремонта головок 


цилиндров олределенных моделей ав- 
томобилей, то есть далеко не универ- 
сальны. Кроме того, такой стенд стоит 
недешево - несколько тысяч долларов. 


Предлагаемый нами стенд можно 
изготовить собственными силами, а 
обойдется он намного дешевле. К тому 
же он пригоден для ремонта головок 
блоков практически всех отечественных 
двигателей (легковых автомобилей), 
кроме разве что "Запорожца” При же- 
лании его можно лриспособить и для 
головок блоков других двигателей по- 
добного типа. 

Стенд (рис. 1) включает в себя три 
основных узла: основание, ловоротную 
часть (к которой крепится ремонтируе- 
мая головка) и ползун 
со штангой (направля- 
ющей), необходимый 
непосредственно для 
работы, в частности 
для рассухаривания 
клапанов. 

Основание обычно 
закрепляют на верста- 
ке болтами с гайками, 
поэтому, в зависимости 
от особенностей ваше- 
го верстака, можно из- 
менить размеры опор- 
ного листа 1, располо- 
жение и диаметр от- 
верстий в нем. 

Стойки 2 приваре- 
ны к опорному листу, 
при этом необходимо 
обеспечить размер 
581 ±1 мм между стой- 
ками, так как поворот- 
ная часть, располагаю- 
щаяся между стойками, 
имеет продольный раз- 
мер 580 мм. Чтобы из- 
бежать досадных оши- 
бок (нередких лри сварке), стойки луч- 
ше сначала "лрихватить” к опорному 
листу, разместив между ними уже пол- 
ностью сваренную поворотную часть. 
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Рис. 1. Стенд для ремонта головок блока: 1 - основание; 2 - стойка (2 шт.); 3 - стопорный винт (2 шт.); 4 - цапфа (2 шт.); 
5 - пластина цапфы (2 шт.); 6 - несущая пластина; 7 - опора направляющей; 8 - направляющая (штанга). 




Поворотная часть - довольно слож- 
ный узел, но в нем, как говорится, вся 
соль нашего приспособления. Ведь к 
ней (несущей пластине) непосредст- 
венно крепим головку блока цилиндров, 
используя шпильки фланцев впуск- 
ного трубопровода и выпускного кол- 
лектора и соответствующие гайки 
(рис. 3). 

Расположение отверстий в не- 
сущей пластине, разумеется, зави- 
сит от типа двигателя. На рис. 2 по- 
казано несколько вариантов: для 
двигателей ВАЗ-21 01... 21 07 ВАЗ- 
2108, "Москвича” и "Волги” Разме- 
чать отверстия на стальном листе 
лучше с помощью бумажного шаб- 
лона: на чертежной бумаге (ватма- 
не) мы сначала нанесли все центры 
отверстий и пазы, а затем, наложив 
шаблон на стальной лист, намечали 
соответствующие точки, пользуясь 
керном. 

Чтобы не изготавливать несколько 
несущих пластин, мы постарались сде- 


лать одну универсальной, пригодной 
для работы с различными головками 
Для этого отверстия под шпильки флан- 
цев каждой новой головки тоже разме- 
чали на бумаге и, изготовив шаблон. 


Подключ 17 
или 19 ,10 




Под ключ 1 7 

или 19 3^ ЗД _5 



Рис. 3. Г айки для закрепле- 
ния головок блоков на 
стенде; а - "Жигули”, "Са - 
мара” (8 шт.); б - "Москвич” 
(8 шт.); в - "Волга” (6 шт.). 


прикладывали его к несущей пластине, 
в которой уже есть отверстия для других 
головок. Перемещая шаблон, находили 
такое его положение, при котором но- 
вые отверстия не накладывались на 


старые, но головка все же размещалась 
между пластинами 5 цапф (см. рис. 1). В 
результате несущая пластина 6 оказа- 
лась пригодной для ремонта четырех 
различных головок блоков. 

Как правильно сварить детали 
поворотной части стенда, показано 
здесь же, на рис. 1. Кстати, не за- 
будьте важное обстоятельство: 
здесь размещение отверстий изо- 
бражено на "обратной” стороне не- 
сущей пластины, головки же при 
ремонте крепятся с противополож- 
ной стороны, что нужно учесть при 
разметке и сварке. Приваривая 
цапфы 4 к пластинам 5, необходи- 
мо выдержать размер 22 мм 
(см. рис. 1), так как стойки основа- 
ния имеют толщину 20 мм. Свароч- 
ные швы, мешающие свободному 
вращению поворотной части, нужно 
тщательно зачистить. 

Конструкцию остальных деталей 
стенда рассмотрим в следующем номе- 
ре журнала. 


БЕЗ КУВАЛДЫ 

ЭТИ "ДЕЛИКАТНЫЕ” ВТУЛКИ 


О ТОМ, как заменить направляющие втулки клапанов, не прибегая 
к молотку, рассказывает Валентин ГРИГОРЬЕВ. 


Говоря о ремонте двигателя, в 
первую очередь подразумевают рас- 
точку и хонингование цилиндров, шли- 
фовку коленвала, подбор новых дета- 


лей ремонтных размеров - поршней с 
кольцами, вкладышей. Между тем 
важные показатели здоровья двигате- 
ля - расход масла на угар и величина 


компрессии в цилиндрах - определя- 
ются состоянием головки блока. Ре- 
монт последней часто оказывается 
сложен и трудоемок. 

Замена клапанных втулок - одна 
из ключевых операций. Старые втулки 
чаще всего удаляют, применяя не- 




1x45° 


0,5x45° 



Рис. 1. Выпрессовка втулки клапана (’Жигулѵі’): 1 - втулка клапа- 
на; 2 - головка блока цилиндров; 3 - опора приспособления; 4 - 
зацеп (2 шт.); 5, 5а - гайка; 6 - шпилька приспособления (в скоб- 
ках - размеры короткой шпильки); 7 - наконечник. 
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сложную оправку (ее эскиз вы найде- 
те в любой книге по ремонту) и, разу- 
меется, молоток: принято считать, что 
старые втулки должны покидать "на- 
сиженные места” без чрезмерного со- 
противления, легко. Новые втулки за- 
прессовывают с помощью того же ар- 
сенала. К счастью для нас, в боль- 
шинстве случаев это удается. Некото- 
рые умельцы ремонтники облегчают 
посадку втулок в головку, нагревая 
последнюю (хотя в известных руко- 
водствах по ремонту автомобилей 
"Жигули”, "Самара” "Волга”, "Москвич” 
о возможности такого нагрева вы не 
найдете и слова). Еще бы: нагреть го- 
ловку (хотя бы до ІбСС) - дело чрез- 
вычайно тонкое. Известно, что даже 
во время работы двигателя, притяну- 
тая к блоку болтами, она в некоторых 
случаях приобретает остаточные де- 
формации - коробится. 

Ошибки при ремонте тоже 
оборачиваются поврежде- 
ниями головки. 

Возможно, поэтому при 
ремонте двигателей БМВ 
7-й серии (ВЗОМ, В35М, 

М70) головку блока поло- 
жено нагревать лишь до 
50°С, направляющие же 
втулки клапанов охлажда- 
ют до -150°С. 

Накопив определенный 
опыт, мы расскажем, как в 
ОАО "Росс Твег” ремонти- 
руют головки блоков, отка- 
завшись от применения мо- 
лотка и связанного с этим 
риска повредить дорогосто- 
ящие детали. При этом - 
уже традиционно - используют винто- 
вые приспособления с большой опор- 
ной поверхностью. 

Конечно, перед тем, как запрессо- 
вывать новые втулки, необходимо из- 
мерить диаметры отверстий в головке 
и наружные диаметры втулок, чтобы 
определить величину натяга при по- 
садке. Последний может быть доволь- 
но значительным (до 0,108 мм на дви- 
гателях ВАЗ). Величины натяга при 
посадке втулок в отверстия голо- 
вок различных автомобилей 
представлены ниже в таблице. 

Даже при максимальном на- 
тяге (в пределах допусков) уси- 
лие запрессовки, которое легко 
контролировать по силе, прило- 
женной к ключу, и параметрам 
винта (диаметр и шаг резьбы), не 
должно превышать 1000 кгс. Та- 


кая дополнительная оценка процесса 
запрессовки помогает избежать не- 
желательных деформаций головки. 
Усилие на стандартном рожковом 
ключе "на 19” не должно быть больше 
15 кгс. Если старая втулка "упирается” 
мы рассверливаем отверстие в ней, 
оставляя стенку толщиной около 1 мм, 
после чего втулку несложно выпрес- 
совать без чрезмерных усилий. 

Применяемые нами приспособле- 
ния вы видите на снимках и рисунках. 
На рис. 1 показана выпрессовка кла- 
панной втулки двигателя ВАЗ- 
21 01... 21 06 и последующих модифи- 
каций на этой базе. Запрессовка но- 
вой клапанной втулки показана на 
рис. 2. 

Гайка 5 (см. рис. 1) и шпилька 6 
наиболее удобны при выполнении этих 
работ. Но когда приходится опериро- 


вать с крайними (первой и восьмой) 
втулками, работе мешают близлежа- 
щие шпильки крепления корпуса рас- 
предвала, которые приходится вывер- 
тывать. Иногда эта процедура сама 
оказывается непростой, к тому же не- 
долго повредить резьбу в отверстиях. 
Поэтому при ремонте головок мы из- 
бегаем подобных операций без край- 
ней необходимости и, работая с край- 
ними втулками, применяем короткую 


гайку (поз. 5а) и шпильку - ее размеры 
даны в скобках (поз. 6, рис. 1). Они ме- 
нее удобны, но позволяют выполнить 
работу вполне успешно. Заметим, что 
шпильки - чрезвычайно ответствен- 
ные, высоконагруженные детали: сде- 
ланы из стали ЗОХГСА с термообра- 
боткой ("улучшение”). 

Итак, выпрессовываем старую 
втулку. Для этого на головку 2 (см. 
рис. 1) ставим опору 3. Сквозь отвер- 
стия опоры и втулки пропускаем 
шпильку 6 и со стороны втулки (снизу) 
навертываем на нее наконечник 7. 
Теперь, вращая гайку 5, выпрессовы- 
ваем втулку (помня о контроле усилия 
- см. выше!). Если в начале выпрес- 
совки вместе с гайкой 5 и шпилькой 6 
начнет вращаться и наконечник 7, его 
нужно удерживать отверткой. Кроме 
того, избежать этого можно, смазав 
моторным маслом резьбу 
МІО на шпильке и сфериче- 
скую поверхность гайки 5. 

Для чего понадобились 
зацепы 4 (2 шт.), которые вы 
видите и на снимках? Обра- 
тите внимание на схему дей- 
ствующих при выпрессовке 
сил (см. рис. 1). Если к опоре 
3 приложить силу 1000 кгс, 
сдвигающая опору сила Р 
составит (на двигателе "Жи- 
гулей”) 340 кгс. При чистых, 
сухих деталях коэффициент 
трения покоя в паре 
"сталь-алюминий” составля- 
ет 0,4-0,5, и сила трения, 
препятствующая сдвигу опо- 
ры, достаточно велика - до 
376-470 кгс. Но при грязных 
или замасленных поверхностях голов- 
ки и опоры коэффициент трения сни- 
жается раза в полтора и опора в про- 
цессе выпрессовки (запрессовки) мо- 
жет сдвинуться по головке блока, сми- 
ная резьбу на шпильке 6. Чтобы ис- 
ключить это, мы и ввели в приспособ- 
ление зацепы 4, фиксирующие его по- 
ложение относительно края головки. 

При запрессовке новой клапанной 
втулки (рис. 2) применяются те же де- 
тали приспособления, за исклю- 
чением опорной втулки 1 и нако- 
нечника 5. Шпилька и ее гайка 
перевернуты на 180°С. Перед за- 
прессовкой не забудьте надеть на 
втулку стопорное кольцо, а поса- 
дочную поверхность смазать мо- 
торным маслом. 


ВЕЛИЧИНЫ НАТЯГА В СОПРЯЖЕНИИ ТОЛОВКА 
ЦИЛИНДРОВ - ВТУЛКА" НА РАЗЛИЧНЫХ АВТОМОБИЛЯХ 


Автомобиль 

Диаметр отверстия 

Диаметр 

Натяг, 


в головке, мм 

втулки, мм 

мм 

ВАЗ. ГАЗ-3110 

13.950-13.977 

14,040-14.058 

0.063-0.108 

ГАЗ-24 

16.984-17.025 

17,047-17,066 

0,022-0,082 

ГАЗ-31029 

16.979-17.021 

17,048-17,086 

0,027Ч).107 

"Мосшич-21412’' 

14.970-14,997 

15,022-15.034 

0,025-0.064 



Рис. 2. Запрессовка втулки клапана: 1 - втулка клапана; 2 - головка блока; 5 
- гайка; 6 - шпилька; 8 - опорная (технологическая) втулка; 9 - наконечник. 



РЕМОНТ 







Евгений БОРИСЕНКОВ. 
Технический центр ЗР 
"Крестовский” 


I .1 


Двигатель ЗМЗ-40621 0 штатно ос- 
нащается стартером 42.3708-10. Это 
электродвигатель постоянного тока с 
последовательным возбуждением. В 
ходе испытаний редакционной "Волги” 
ГАЗ-31029 мы решили заменить его 
новым стартером - 4611.3708 завода 
”Элтра” Главное отличие новинки от 
прежних стартеров в том, что якорь 
электродвигателя вращает выходной 
вал через планетарный редуктор, кото- 
рый увеличивает крутящий момент на 
шестерне стартера, входящей в зацеп- 
ление с маховиком. Последнее особен- 
но привлекает в холодное время года, 
когда застывшее моторное масло за- 
трудняет прокрутку коленвала. 

К сожалению, для нас все это оказа- 
лось не более чем теорией. На практике 
стартер до зимы ”не дожил” Однажды к 
шуму работы мотора под капотом приба- 
вилось некое жужжание. После останов- 
ки двигателя оно не исчезло, а прекрати- 
лось только после отключения аккумуля- 
тора. Оказалось, контактная пластина 
штока тягового реле приварилась к кон- 
тактным болтам и стартер стал постоян- 
но работать в режиме холостого хода. 

Вообще же причин, по которым 
стартер приходится снимать с автомоби- 
ля и разбирать, немало: изношенные 
щетки и коллектор ротора, сломавшаяся 
обгонная муфта, обрывы проводов об- 
мотки и т. д., вплоть до профилактиче- 
ской чистки и смазки трущихся частей. 

Снимать стартер лучше, используя 
яму или подъемник и работая снизу ав- 
томобиля. Специального инструмента 
не требуется. 

Сначала обязательно отсоединяем 
аккумуляторную батарею. 


Снизу автомобиля торцевым ключом "на 14” отво- 
рачиваем два болта, крепящих стартер к двигателю. 
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Ключом "на 8" отворачиваем две гайки шпилек, 
стягивающих обе крышки и корпус стартера. 


Немного опустив стартер, ключом "на 13” отво- 
рачиваем гайку крепления плюсового провода и 
снимаем провод. 


Отсоединяем управляющий провод от тягового 
реле и снимаем стартер с автомобиля. 


Снимаем тяговое реле. 


Придерживая внутреннюю защитную крышку, 
отверткой отодвигаем переднюю крышку от кор- 
пуса, вынимаем резиновое уплотнение... 


..и разъединяем детали . 

(зоишСилами 


Ключом "на 13" отворачиваем гайку крепления 
плюсового провода, идущего от контактного бол- 
та к щеточному узлу. 


Шлицевой отверткой отворачиваем три винта 
крепления тягового реле к головке стартера. 


Снимаем заднюю крышку. 


Отверткой поддеваем и снимаем стопорную шай- 
бу. Так же снимаем регулировочные шайбы, на- 
ходящиеся под ней. 


ГАЗ-31029: СНИМАЕМ И РАЗБИРАЕМ 








СТАРТЕР С ПЛАНЕТАРНЫМ РЕДУКТОРОМ 



Вынимаем привод из корпуса. 



Вынимаем из корпуса стартера детали плане- 
тарного редуктора - венец, три сателлита, про- 
кладку. 



Снимаем грязезащитную шайбу. 



Разбираем стартер на части: корпус с магнитами, 
ротор, щеточный узел. 
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Последний имеет неразборную конструкцию, по- 
этому если в нем обнаружится неисправность 
(например, сильно изношены щетки), его нужно 
заменить. 

11 



С помощью молотка и подходящей трубки оса- 
живаем опорное кольцо на выходном валу в сто- 
рону шестерни. 



Подцепив отверткой стопорное кольцо, выдвига- 
ем его из канавки. (Будьте аккуратны, не повре- 
дите руки!) 






Отворачиваем два винта, стягивающих крышку и 
корпус тягового реле. 



Паяльником распаиваем выводы втягивающей и 
удерживающей обмоток на крышке тягового реле. 



Разъединяем крышку и корпус тягового реле. 



Вынимаем контактные болты из крышки тягово- 
го реле. 


Сборку ведем в обратной после- 
довательности. 

Перед сборкой следует проверить 
состояние коллектора, щеток, щетко- 
держателей. Щетки должны двигаться 
свободно, не заедая. Если их остаточ- 
ная высота меньше 6 мм, щеточный 
узел нужно заменить. 

На коллекторе не должно быть за- 
метных следов подгорания и глубоких 
рисок. Мелкие удается устранить мел- 
козернистой наждачной бумагой. Кол- 
лектор с глубокими царапинами или 
выступающей между пластинами изо- 
ляцией обычно протачивают на токар- 
ном станке. 

Обязательно проверьте состояние 
контактов электромагнитного реле. 
Подгоревшие "пятаки” надо зачистить 
плоским бархатным напильником - 
так, чтобы обеспечить соприкоснове- 
ние контактов по всей плоскости. Ес- 
ли болты в местах контакта с пласти- 
ной сильно выгорели, их можно по- 
вернуть на 180°. Вращающиеся и 
скользящие детали стартера смажьте 
пластичной смазкой (”Литол-24’’). 
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РЕМОНТ 

”МОСКВИЧ-2141”: РЕМОНТИРУЕМ 


Вадим ПИСКУНОВ. Технический центр ЗР "Можайский” 


В ЗР, 1998, № 8 мы с вами ремонтировали переднюю подвеску "Жигулей”. 
Сегодня настал черед "Москвича-2141”. 


Прежде, чем браться за ключи, проведем экспресс-диагностику. К счастью, 
для этого не нужны специальное оборудование и инструмент, а времени потребу- 
ется всего 20-30 минут. 

Первым делом проверим техническое состояние амортизаторных стоек. Для 
этого несколько раз энергично надавим ногой сбоку на верхнюю часть переднего 
колеса. Если слышны стуки — изношены направляющие детали амортизатора или 
появились большие зазоры в подшипниках ступиц. Чтобы уточнить, что именно, - 
вывешиваем колесо на домкрате и пробуем покачать, взявшись руками за шину. 
Если стук исчез - меняем амортизаторы, нет - подшипники ступиц. Для проверки 
способности амортизаторов гасить колебания энергично нажмем рукой на перед- 
нее крыло. Машина после "приседания” должна сразу же, без раскачки, вернуться 
в исходное положение. Если нет - значит, амортизатор не работает. 

Подшипники ступиц предупреждают о скором ремонте рокочущим звуком при 
движении, громкость и тон которого меняются в зависимости от скорости и пово- 
ротов автомобиля. 

Износ резиновых втулок стабилизатора поперечной устойчивости ведет к из- 
менению углов продольного наклона осей поворота. Автомобиль хуже держит до- 
рогу, рыскает, ”жрет” резину. 

На нашем '41 -м” требовало замены большое число деталей. За ними мы от- 
правились на авторынок. Амортизаторы ”Сакс” (их многие хвалят) обошлись нам 
270 рублей за штуку, комплект сайлент-блоков, подушек, демпферов, чехлов - 78 
руб., шаровые опоры - по 40 руб., подшипники - по 60. Итого - 838 рублей (тогда 
за $1 давали 6,2 рубля). 

Удобнее работать на подъемнике, но можно и на канаве или полу. Желатель- 
ны несколько специальных приспособлений. Они тоже встречаются в продаже, но 
можно сделать их самостоятельно по приведенным эскизам (рис. 1 - 4). 



48 ” ,Г Рис. 1. Детали приспособления для замены 


сайлент-блоков. 




Ослабляем гайку ступицы, вывешиваем передок Ключом ”на 24” отворачиваем гайки шарниров 
автомобиля и снимаем передние колеса. стабилизатора поперечной устойчивости. 
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Снимаем заднюю чашку... 



...и упор. 



Ключом "на 1Т отворачиваем по два винта креп- 
ления скоб... 



...и снимаем их с подушек. 



Выводим концы торсиона из рычагов. 

Со имиСв^\ами 1 2 












ПЕРЕДНЮЮ ПОДВЕСКУ 



Ключом "на 14" отворачиваем два болта и отсо- 
единяем шаровую опору в сборе с рычагом от 
поворотного кулака. 



Ключами "на 19” и "на 17’ отворачиваем болт 
крепления сайлент-блока. 



Вынимаем рычаг из проушины. 
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Выпадение втулки сайлент-блока - результат не- 
правильного его монтажа. 


Для замены сайлент-блока вос- 
пользуемся приспособлением (рис. 2). 
Если его нет - обрезками труб подходя- 
щего диаметра и тяжелым молотком. 
Усилие запрессовки прикладываем к 
наружной втулке шарнира. 



Выпрессовываем старый шарнир... 



...и запрессовываем новый. 


14 



Очищаем торцы внутренней втулки от облоя. 


Рис. 2. Приспособление для замены сайлент-блоков: 
1 - болт; 2 - гайка; 3 - стакан; 4 - рычаг подвески; 
5 - сайлент-блок; 6 - упор. 
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а оими Ол. 



Ключом "на 22” отворачиваем гайку 
крепления пальца шаровой опоры... 


ѳми 



...и выбиваем его из рычага. 


Если на вашем автомобиле уже 
установлены регулируемые опоры, то 
проверяем целость защитных чехлов 
и, очистив их от грязи, закладываем 
свежую смазку. 




Ключом ”на 19" подтягиваем упор с усилием 
1^2 кгс'М. При этом шаровой палец должен пе- 
ремещаться в корпусе без заеданий. 


Сминая буртик, фиксируем упор от отворачива- 
ния. 



При замене деталей шарнира стабилизатора важно 
сохранить количество регулировочных шайб, что- 
бы установить торсион в прежнее положение. 



Ключом "на 30” отворачиваем гайку ступицы. 
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Ключом "на 13" отворачиваем гайку кляммера 
тормозных шлангов. (Или же выводим шланги из 
кляммера.) 






М14ХІ.25 


Отверткой отодвигаем колодки от тормозного 
диска. 


Ставим на них приспособление (рис. 3) и равно- 
мерно затягиваем винты. 


Ключом "на 1Т отворачиваем два винта крепле- 
ния суппорта. 


...и снимаем поворотный кулак. 


Снимаем ступицу. Подшипник остается в пово- 
ротном кулаке. 


Снимаем суппорт в сборе и укладываем 
его так, чтобы тормозные шланги не натя- 
гивались. 


Переворачиваем кулак и извлекаем сто- 
порное кольцо. 


Отворачиваем верхний болт... 


Рис. 3. Приспо- 
собление для 
снятия ступицы. 
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Ключом "на 19” отворачиваем нижнюю 
гайку болта поворотного кулака... 


Выпрессовываем подшипник из поворот- 
ного кулака. 

Окончание в следующем номере. 
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ПРИСПОСОБЛЕНИЯ 

ПОЧТИ УНИВЕРСАЛЬНЫЙ 


Кроме рассухаривателей, предназначенных для работы с конкретным 
двигателем, существуют и такие, которые можно использовать для самых 
разных машин. Один из них вы можете сделать сами и держать в гараже: 
нет-нет да пригодится. Рассказывает Валентин ГРИГОРЬЕВ. 


В журнале (ЗР, 1998, № 8) мы уже 
касались рассухаривателей, предназна- 
ченных для различных двигателей ВАЗ. 
Они также пригодны для тех иномарок, у 
которых газораспределительный меха- 
низм с верхним распредвалом (ОНО) с 


как на "Самаре” (верхний распредвал с 
толкателями). Приспособление сварное. 
Общий вид его показан на рисунке. 

Для изготовления упора сначала 
потребуется токарный станок. Затем 
полученное тело вращения потребует 


зала, что в подобных приспособлениях 
слабое место - именно винт и гайка, а 
точнее, резьба гайки. По мере ее изно- 
са винт приобретает излишнюю свободу 
перемещения и начинает скользить по 
тарелке клапана, смещаясь в сторону. 

Резьба в гайке и на винте, нарезан- 
ная, соответственно, метчиком и плаш- 
кой, как правило, получает такие поля 
допусков, при которых даже в новом 
резьбовом соединении имеется значи- 
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Универсальное приспособление для рассухаривания кла- 
панов: 1 - скоба; 2 - пластина; 3 - упор; 4 - винт; 5 - гайка; 
6 - вороток; 7 - упор воротка, 2 шт. (концы воротка с наде- 
тыми упорами необходимо расклепать). 


рычагами ("рокерами”) или толкателями. 
Ну а как быть владельцам автомобилей 
с нижним (ОНѴ) или с двумя верхними 
(ООНС) распределительными валами? 

Сейчас все чаще используется в ра- 
боте практически универсальное при- 
способление (хотя и несколько услож- 
ненное в сравнении с прежними), позво- 
ляющее рассухаривать клапаны практи- 
чески любых легковых автомобилей, за 
исключением имеющих ГРМ такого типа, 

15 С ои\шСілами 


слесарной обработки в соответствии с 
чертежом, в частности - выборки па- 
за. Последний удобнее сделать после 
того, как пластина 2 будет приварена 
к упору 3. При сварке приспособления 
будьте аккуратны: винт 4 с гайкой 5 и 
упор 3 должны быть соосны! 

Винт 4 кажется несколько ”пере- 
размеренным” - очевидно, что для сжа- 
тия пружины такой не нужен, хватило 
бы резьбы М 12, МІО. Но практика пока- 


тельный люфт. Так как в нашем при- 
способлении резьба М16 используется 
как ходовая, большие зазоры совер- 
шенно не нужны. Поэтому резьбу винта 
лучше нарезать на станке - тем же рез- 
цом, что и для гайки. 

Наконец, "переразмеренный” винт, 
имея больший шаг резьбы, делает по- 
добные приспособления и более быст- 
родействующими, что тоже ценится ма- 
стерами-ремонтниками. 
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СТАВИМ МЕХАНИЧЕСКУЮ 

”ПРОТИВОУГОНКУ” НА "САМАРУ” 


Евгений БОРИСЕНКОВ. Технический центр ”ВИСТ‘ 


Когда-то основным средством борьбы с угоном был за- 
мок. Карман счастливого автовладельца оттягивали два клю- 
ча — дверной и от замка зажигания. Те, кого не удовлетворял 
стандартный набор, добавляли к нему еще один — чаще от ви- 
сячего собрата: к запираемым поверхностям просто привора- 
чивали ушки и продевали в них амбарный замок, считая, что 
обезопасили свой автомобиль. Особенно преуспели в этом 
таксисты - такая "фенечка” украшала едва ли не каждый 
"клетчатый” багажник. 

Потом настала эра электронных защитных систем: состоя- 
тельные люди оснащали свои "тачки” устройствами за пару ты- 
сяч долларов, бедные же ограничивались мигающим светодио- 
дом-имитатором. Правда, красть продолжали и у тех, и у других. 
Тут-то вспомнили о замках. Они составили вторую линию оборо- 
ны и спасли уже немало машин, сделав их "неинтересными” для 
жуликов, не умевших уложиться в лимит времени, отпущенного 


на угон: обезвредив электронику, нужно было еще повозиться и 
с механикой. Запоры вновь стали входить в моду. Недавно на 
российском рынке появилось еще одно устройство, заинтересо- 
вавшее нас. 

Для знакомства с новинкой мы отправились в компанию 
"Вист сервис лимитед” Хотелось посмотреть, как подойдет за- 
рубежная штучка к родной "восьмерке” (А вдруг "что для немца 
хорошо, для русского - смерть”?) Оказалось, объект нашего 
внимания родом из Чехии и называется Зепігу Сопэігисі ѲиагсІ. 
Принципиальное его отличие от существующих систем в том, 
что замок блокирует не ручку, а тягу управления коробкой пе- 
редач. Для "Самары” цена системы с установкой - $330, без - 
240-260. Расчетное время монтажа - 20 минут (90 долларов за 
20 минут - чтоб я так жил!). 

Мы решили поставить Зепігу самостоятельно. Для свер- 
ления отверстий в ограниченном пространстве салона потре- 
бовалась угловая дрель, а для доступа под автомобиль - ка- 
нава (годятся эстакада или подъемник). 



Это и есть Зепігу Сопвігисі Сиагд. 


Отворачиваем два верхних и два нижних винта 
(указаны стрелками). Поддев отверткой фиксато- 
ры, вытаскиваем ручки управления воздухопри- 
током и снимаем лицевую часть ”бородьі”. Если 
вы (как и мы) забыли предварительно снять руч- 
ку с переключателя режимов отопителя, не вол- 
нуйтесь - в этот момент она соскочит сама. 


Отсоединяем разъемы от выключателей и прику- 
ривателя. 
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Прикладываем шаблон, сверлим в тоннеле пола 
отверстие диаметром 6 мм. 


Извлекаем расположенный под ней воздуховод. 


Разрезаем коврик на длину примерно 100 мм. 


ОоимиСилі 


ами 




Ключом "на 10” отворачиваем четыре гайки и 
снимаем теплоотражающий кожух. 


Отворачиваем два винта (указаны стрелками)... 


...снимаем заглушку и поднимаем центральную 
консоль. 
















На оголившемся участке удаляем шумоизоля- 
цию. 



Вынимаем личинку из корпуса, а взамен встав- 
ляем шаблон. 



Просверленное ранее в тоннеле отверстие увели- 
чиваем до 22 мм. Мы использовали угловую 
дрель и фрезу, но возможны и другие способы. 




Ставим на место консоль и из-под машины по 
шаблону сверлим в ней отверстие диаметром 6 мм. 



Вновь снимаем консоль и фрезой увеличиваем 
только что просверленное отверстие... 



Сверлом диаметром 4 мм "по месту" сверлим че- 
тыре отверстия для крепления замка. 



... до 44 мм. 



Для установки используем входящие в комплект 
болты со "срывными” головками. Закрепляем 
замок. 
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Нагрев воздуховод промышленным феном, с помо- 
щью все того же шелона делаем на нем выемку. 



Ставим на место воздуховод и личинку замка, 
закрепив ее специальными болтами. 



Снизу на корпусе замка закрепляем упорное 
кольцо с кронштейном (болт под ключ "на 10"). 



Просверлив "по мест/’ отверстия в кузове, спе- 
циальным болтом закрепляем сам кронштейн. 



Включаем передачу заднего хода. К тяге управления 
прикладываем муфту и ее перемещением добива- 
емся, чтобы выдвижной штифт замка свободно 
проходил через кольцо муфты. В соответствии с от- 
верстиями в муфте сверлим отверстия в тяге. 



Закрепляем муфту шестью прилагаемыми за- 
клепками. При перемещении тяги муфта не 
должна задевать за детали кузова. 


ЗР 11/98 149 









Нам, например, пришлось подогнуть теплоотра- 
жательный кожух. 
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Чтобы нельзя было снять систему с охраны, от- 
жав "кулису” вниз, мы использовали защитный 
кронштейн. Он не входит в комплект и изготавли- 
вается ”по мест/’. 



Крепится он на шпильках теплоотражательного 
кожуха. По окончании работ все детали покрыли 
антикоррозионным составом. 



Чуть не забыли! Чтобы не удалось включить пере- 
дачу, отсоединив тягу от коробки, скрепляющий 
их болт также заменяем на специальный (со 
"срывной” головкой). Вот только как теперь раз- 
бирать соединение в "мирных целях” (например, 
при необходимости заменить сцепление)? 


Подведем итоги. Добротный замок 
(от английской Туарда" - личинки не 
высверлить), надежное крепление, хо- 
роший внешний вид. Конечно, ломом 
можно вывернуть что угодно. Но куро- 
чить машину, чтобы просто прокатиться 
”с ветерком” наверняка уже не станут. 
И то хорошо. Ведь как говорят на Восто- 
ке (а лучше не скажешь!), "замок хорош 
для того, у кого он есть, и горе тому, у 
кого его не окажется в нужное время”. 
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РЕАНИМАЦИЯ 

А ГОВОРЯТ - 
НЕ РЕМОНТИРУЕТСЯ... 


ЕМИН 


Безжизненно висящие щетки на 
фарах "Жигулей” - явление довольно 
частое. В инструкции по эксплуатации 
и ремонту рекомендовано заменять 
неработающий двигатель очистителя 
фар на новый - он-де неразборный и 
неремонтопригодный. Формально, это 
так и есть, но... 

Основываясь на собственном 
опыте, хочу предложить способ, кото- 
рый восстановит работоспособность 
очистителя и не потребует покупки 
нового двигателя, который, 
кстати, встречается в продаже 
не часто, да и продается па- 
рой (цена комплекта - около 
130 руб.). 

Причина отказа (см. 
рисунок) обычно в нена- 
дежном соединении што- 
ка 1 , на который крепит- 
ся щетка с пластмас- 
совой кулисой 4 (она 
передает враще- 
ние от шестере- 
нок механизма 
к штоку). Со 
временем 
грязь и 
ржавчина за- 
бивают зазор 

между штоком и направляющей обой- 
мой 2, затрудняя его вращение, и на- 
ступает момент, когда крепление ку- 
лисы к штоку не выдерживает возрос- 
шей нагрузки и кулиса проворачива- 
ется вокруг него. 

Приступим к ремонту. 

Острым ножом разрезаем вдоль 
пластмассовый колпак 5 двигателя и 
аккуратно снимаем. 

Стамеской осторожно скалываем 
компаунд, которым залита крышка 3, 
и отвинчиваем четыре крепящих вин- 
та. Компаунд довольно хрупок и ска- 
лывается легко. Далее, потянув за 
шток, снимаем крышку и, выдвинув из 
нее шток, очищаем и смазываем. 

Зажимаем крышку со штоком в 
тиски и просверливаем в кулисе и 


штоке отверстие (оно показано на ри- 
сунке). В него вставляем подходящий 
по диаметру металлический штифт 6, 
который должен плотно входить в от- 
верстие (я использовал обычный 
гвоздик, загнутый с одной стороны 
для фиксации). Единственное, за чем 
надо строго следить, чтобы штифт не 
выходил за габариты кулисы, иначе он 
будет задевать шестерни или корпус. 

Крышку со штоком ставим на ме- 
сто и следим при этом, чтобы кулиса 


Линия разреза 



Фрагмент конструкции очистителя фары: 1 - шток; 2 - направляющая обой- 
ма; 3 - крышка; 4 - кулиса; 5 - колпак; 6 - штифт диаметром около 0,7 мм. 


попала своей канавкой на штифт в 
шестерне. Пластмассовый колпак по- 
сле сборки двигателя заматываем 
изоляцией, а роль компаунда доверя- 
ем пластилину. 

Три двигателя, отремонтирован- 
ные таким способом, полностью обре- 
ли работоспособность. 

На рисунке не показаны детали 
механизмов двигателя; шестерни, 
проводка и т. д. В данном случае это 
несущественно. Кстати, более де- 
тальная разборка и изучение меха- 
низма и электрической части мотор- 
чика очистителя фар говорят о том, 
что действительно слабое место кон- 
струкции - это крепление кулисы, и, 
как правило, именно это служит при- 
чиной отказа очистителя фары. 


Сю имиСвлѳми 
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СХЕМА ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ 
АВТОМОБИЛЯ “АУДИ-80 1,88” 

1987-1991 гг. (с карбюраторным двигателем) 


А1 - блок управления обогащением 
смеси; А2 - коммутатор системы зажи- 
гания Т82 -Н; АЗ - стабилизатор на- 
пряжения; В - аккумуляторная батарея; 
Р1 - Р17 - предохранители (заводская 
нумерация); О - генератор; Н1 - звуко- 
вой сигнал; Н2 - сигнализатор падения 
уровня тормозной жидкости; НЗ - сиг- 
нализатор перегрева двигателя и паде- 
ния уровня охлаждающей жидкости; Н4 

- индикатор правого указателя поворо- 
та; Н5 - индикатор 
левого указателя 
поворота; Н6 - циф- 
ровые часы; Н7 - 
лампа подсветки ча- 
сов; Н8 - контроль- 
ная лампа аварий- 
ной сигнализации; 

Н9 - индикатор 
включения габарит- 
ного освещения; НЮ 

- указатель темпе- 
ратуры охлаждаю- 
щей жидкости; Н11 - 
указатель уровня 
топлива в баке; Н12 

- сигнализатор ава- 
рийного давления 
масла; Н13 - инди- 
катор включенного стояночного тормо- 
за: Н1 4 - индикатор включения старте- 
ра: Н15 - сигнализатор неисправности 
генератора: Н16 - спидометр; К1 - ре- 
ле шины “X”: К2 - электронное реле- 
зуммер; КЗ - реле включения подогре- 
ва впускного коллектора: К4 - устрой- 
ство управления индикатором аварий- 
ного давления масла; К5 - реле венти- 
лятора системы охлаждения; Кб - реле 
звукового сигнала: К7 - электронное 
реле указателя поворота: К8 - элек- 
тронное реле управления стеклоочи- 
стителем; К9 - реле фароочистителя; I 

- катушка зажигания; М1 - стартер: М2 

- вентилятор системы охлаждения; М3 

- стеклоочиститель; М4 - насос стекло- 
омывателя; М5 - насос фароомывате- 
ля; Мб - вентилятор системы отопле- 
ния; Р1 - датчик Холла распределителя 
зажигания: Р2 - датчик температуры 
охлаждающей жидкости; РЗ - датчик 
спидометра; Р4 - датчик уровня топли- 
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ва; ВІ - нагреватель карбюратора; В2 
- нагреватель впускного коллектора: 
РЗ - регулятор яркости подсветки ком- 
бинации приборов; Р4 - прикуриватель; 
Р5 - обогреватель заднего стекла; 81 - 
замок зажигания; 82 - термоконтактное 
устройство; 83 - термовыключатель 
подогрева впускного коллектора; 84 - 
распределитель зажигания; 85 - датчик 
давления масла на 1,8 бар; 86 - датчик 
давления масла на 0,3 бар; 87 - термо- 


выключатель вентилятора охлаждаю- 
щей жидкости; 88 - включатель стоп- 
сигналов; 89 - выключатель освеще- 
ния; 810 - контактная группа для мига- 
ния фарами; 81 1 - выключатель осве- 
щения багажника; 812 - выключатель 
фонарей заднего хода; 813 - кнопка 
звукового сигнала; 814 - переключа- 
тель указателей поворота; 815 - вы- 
ключатель аварийной сигнализации; 
816-819 - дверные выключатели левой 
передней, левой задней, правой перед- 
ней и правой задней дверей соответст- 
венно; 820 - переключатель стекло- 
очистителя; 821 - датчик уровня охла- 
ждающей жидкости: 822 - датчик уров- 
ня тормозной жидкости; 823 - кнопка 
установки электронных часов; 824 - 
датчик включения стояночного тормо- 
за; 825 - датчик работы стартера; 826 - 
переключатель вентилятора системы 
отопления; 827 - выключатель обогре- 
вателя заднего стекла; ѴѴ1 - левый 


задний указатель поворота; ѴѴ2 - левый 
задний габаритный фонарь; ѴѴЗ-ѴѴ4 - 
стоп-сигналы; ѴѴ5 - правый задний га- 
баритный фонарь; ѴѴ6 - правый задний 
указатель поворота; ѴѴ7, ѴѴ8 - левая 
фара; ѴѴ9, ѴѴ10 - правая фара; ѴѴ11, 
ѴѴ12 - левый и правый передние габа- 
ритные фонари; ѴѴ13 - лампа освеще- 
ния перчаточного ящика; ѴѴ14 - лампы 
освещения щитка; ѴѴ15 - лампа осве- 
щения багажника; ѴѴ16 - лампа осве- 
щения моторного 
отсека: ѴѴ17 ѴѴ18 - 
фонари заднего 
хода; ѴѴ19, ѴѴ20 - 
правый и левый 
передние указате- 
ли поворота; ѴѴ21 - 
плафон освещения 
салона; ѴѴ22-ѴѴ27 
- лампы подсветки 
комбинации при- 
боров; ѴѴ28 - лам- 
па подсветки при- 
куривателя; 
Х1-Х19 - разъемы 
(цвет на схеме со- 
ответствует цвету 
корпуса разъема), 
установленные: XI 
- справа на фартуке; Х2 - около рас- 
пределителя зажигания; ХЗ - около 
карбюратора: Х4 - около клапана У2; 
Х5 - около впускного коллектора; Х6, 
Х7, Х9, XII, Х12 - около монтажного 
блока; Х8 - в багажнике слева; XI 0, 
XI 3, XI 7 - слева за панелью приборов: 
XI 4 - слева за комбинацией приборов; 
XI 6 - на комбинации приборов (жел- 
тый): XI 8 - на комбинации приборов 
(голубой): XI 9 - посредине за панелью 
приборов; У1 - клапан обогащения 
смеси; У2 - клапан избыточного возду- 
ха: УЗ - клапан жиклера карбюратора. 

Точки соединения потребителей с 
"массой” (указаны цифрами в кружках у 
корпусной шины): 1 - в жгуте проводов 
панели приборов; 2 - в отсеке АКБ; 3 - 
в переднем правом жгуте проводов; 4 - 
в переднем левом жгуте проводов; 5 - в 
жгуте проводов сзади моторного отсека; 
6 - слева в багажнике; 7 - слева за па- 
нелью приборов. 


Схема расположения разъемов и их контактов в монтажном блоке (на схеме электрооборудова- 
ния подключение провода, например, к контакту 75аІ разъема ^ обозначено ^Г75а\). 
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мы ДЕЛАЕМ ТАК 

РЕДУКТОР: РУЧНАЯ СБОРКА 

Загудевший редуктор заднего моста можно отремонтировать так, что он 
прослужит дольше нового - утверждает Вадим ФЕДОРЧЕНКО, собравший 
не одну сотню "жигулевских” агрегатов. 


Редуктор заднего моста - узел высо- 
конагруженный, но, тем не менее, один из 
самых надежных и долговечных в авто- 
мобиле. Например, на заднеприводных 
иномарках именитых фирм ("Мерседес- 
Бенц” БМВ, "Форд” и др.) срок службы ре- 
дуктора определить не удается. Если в 
картере агрегата достаточно масла, глав- 
ная передача не напомнит о своем суще- 
ствовании даже последнему владельцу 
машины и, пребывая в идеальном состо- 
янии, благополучно пойдет на переплавку 
вместе со сгнившим кузовом. 


На "волгах” и "москвичах” задний 
мост тоже не доставлял особых забот 
владельцам, а на "жигулях” долгое вре- 
мя считался агрегатом почти неразбор- 
ным и вечным, как сошка рулевого ме- 
ханизма. Однако, когда счет выпущен- 
ным в Тольятти машинам перевалил за 

154 ЗР 11/98 


три миллиона (былое качество транс- 
формировалось в количество), выход из 
строя "жигулевского” редуктора посте- 
пенно стал явлением обыденным - ныне 
он может загудеть и через 20 тысяч ки- 
лометров пробега. 

Как оказалось, в конструкции узла 
(рис. 1) есть слабое место - распорная 
втулка 20 (так называемая бочка). По 
замыслу разработчиков, она, деформи- 
руясь при затяжке гайки 22, должна со- 
хранять достаточную упругость в тече- 
ние всего срока службы машины, обес- 


печивая постоянный преднатяг в под- 
шипниках ведущей шестерни. Такое ре- 
шение намного упрощает и удешевляет 
сборку редукторов на заводе - не тре- 
буется подбирать толщину пакета регу- 
лировочных прокладок, как в мостах 
"волг” и "москвичей” 


Но, увы, время, когда на ВАЗе без- 
укоризненно соблюдали предписанную 
итальянцами технологию, длилось не- 
долго - все чаще и чаще на конвейер 
попадали распорные втулки из мягкой, 
неупругой стали. Уже через год после 
сборки узла такая втулка "садится” мо- 
мент затяжки гайки 22 падает с исход- 
ных 12-18 кгс-м до нуля - появляется 
осевой люфт внутренних колец подшип- 
ников, да и самой ведущей шестерни в 
картере. При этом нарушается нормаль- 
ное зацепление шестерен, пятно конта- 
кта смещается и появляется гул. Перво- 
причиной ослабления преднатяга может 
стать ускоренный износ подшипников, 
если, например, в заднем мосту долго 
не меняли насыщенное металлическими 
частицами масло. Вибрация карданного 
вала (из-за несвоевременной замены 
задней крестовины) передается на под- 
шипники ведущей шестерни и также 
резко сокращает срок их службы. Паде- 
ние преднатяга возможно из-за дефек- 
та заводской сборки, когда недопрессо- 
ванное до упора кольцо подшипника да- 
ет окончательную усадку уже в процес- 
се эксплуатации. И еще одна причина 
появления люфта в подшипниках - 
слишком мягкий материал маслоотра- 
жательного кольца 3. При затяжке гайки 
22 оно буквально расползается между 
фланцем 1 и кольцом подшипника 4 , 
впоследствии выдавливаясь из зазора в 
виде чешуек стальной фольги. Разуме- 
ется, ни о каком преднатяге в этом слу- 
чае речи уже не идет. 

Кстати, первый признак осевого 
люфта ведущей шестерни - появление 
масла на горловине редуктора. При 
движении автомобиля вперед шестерня 
нагружает задний подшипник и разгружа- 
ет передний, стремясь "вывернуться” из 
зацепления. При этом в переднем под- 
шипнике кроме осевого люфта появляет- 
ся радиальный и сальник на фланце 1 уже 
не удерживает масло. 

Если приходится часто подавать 
машину задним ходом, да еще под на- 
грузкой, в гору - агония "больного” агре- 
гата продлится недолго. Дело в том, что 
в режиме реверса ведущая шестерня, 
выбирая осевой люфт, как бы ввинчива- 
ется в ведомую, смещаясь назад, что 
при конической форме зубчатых венцов 
вызывает огромную боковую силу в 
подшипниках. В особо запущенных слу- 
чаях люфт прогрессирует лавинообраз- 
но и шестерня "уезжает” назад так да- 
леко, что фрезерует глубокую борозду 
на поверхности коробки дифференциа- 
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Рис. 1. Г павная передача заднего моста: 1 - фланец карданного вала: 2 - сальник; 3 - маслоотражатель- 
ное кольцо; 4 - передний подшипник ведущей шестерни; 5 - задний подшипник ведущей шестерни; 6 - 
регулировочное кольцо; 7 - опорное кольцо шестерни полуоси; 8 - шестерня полуоси; 9 - сателлит; 10 - 
палец сателлитов; 11 - ведомая шестерня главной передачи; 12 - коробка дифференциала; 13 - болт 
крепления стопора регулировочной гайки; 14 - стопор регулировочной гайки; 15 - подшипник коробки 
дифференциала; 16- регулировочная гайка ведомой шестерни; 17 - болт крепления ведомой шестерни 
к фланцу коробки дифференциала; 18 - ведущая шестерня главной передачи; 19 - картер редуктора 
главной передачи; 20 - распорная втулка; 21 - шайба; 22 - гайка ведущей шестерни заднего моста. 



ла. Разумеется, цементированный слой 
на рабочих поверхностях зубьев к тому 
времени будет истерт, вершины зубьев 
закруглены и гул заднего моста перей- 
дет в рычание с жутким хрустом... 

Как же определить пригодность тех 
или иных деталей к повторному исполь- 
зованию во вновь собранном редукто- 
ре? Главная пара, возможно, еще по- 
служит - окончательный приговор ей 
вынесет испытание на шумность. Не пу- 
гайтесь: вместо дорогостоящего стенда 
с электроприводом подойдет обычный 
вороток-коловорот с головкой "на 24” из 
большого набора торцевого инструмен- 
та, а измерительный акустический ком- 
плекс заменят ваши собственные уши. 
Подсобранный редуктор (без распорной 
втулки, сальника, маслоотражателя, де- 
талей дифференциала и стопоров, но с 
отрегулированным зазором в зацепле- 


подлежит замене, если хотя бы на од- 
ном из зубьев видно выкрашивание це- 
ментированного слоя, волны, риски и 
прочие дефекты. 

Коробку дифференциала необходи- 
мо заменить, если просажены ее шейки 
и новые подшипники легко, от руки на 
них надеваются. Протачивать шейки под 
ремонтные втулки недопустимо - они и 
без того тонкие. Подшипники при любом 
ремонте редуктора следует заменять 
новыми, даже если старые выглядят 
вполне работоспособными. Насыщение 
масла металлическими частицами из- 
носа не проходит для них бесследно, по- 
этому экономия здесь себе дороже. 

Дорогостоящие съемники со сверх- 
прочными лапками для выпрессовки 
колец подшипников не потребуются - их 
великолепно заменяют две каленые 
монтажные лопатки с тонкими язычка- 



Рис. 2. Оправка для подбора регулировочного кольца ве- 
дущей шестерни. Материал - сталь 20. 


Рис.З. Подбор регулировочного кольца ведущей шестерни: 
1 - картер редуктора: 2 - крышки постелей подшипников 
дифференциала; 3 - цилиндрический пруток; 4 - регулиро- 
вочное кольцо; 5 - оправка. 



НИИ пары) закрепляем в тисках, подло- 
жив под губки картон, чтобы не замять 
фланец. Затем быстро вращаем веду- 
щую шестерню за гайку фланца. Если 
вместо мягкого шелеста подшипников 
слышится резонирующий в крышку вер- 
стака рокот, тем паче пульсирующий - 
главную пару выбрасываем без тени со- 
мнения - никакая регулировка "по пятну 
контакта” ее уже не спасет. 

Отбраковать главную пару можно и 
визуально, например если лента вер- 
шины зуба ведущей шестерни не рав- 
номерна по ширине, как у новой, а су- 
жена в средней части. Грани между 
вершинами и рабочими поверхностями 
зубьев ведомой шестерни должны быть 
острыми, как у токарного резца. Если 
видны малейшие забоины или закруг- 
ления - выбрасывайте пару не разду- 
мывая. И, разумеется, главная пара 

оимиСиломи 


ми - это гораздо быстрее, чем прилажи- 
вать приспособление. К тому же при за- 
прессовке колец подшипников в картер 
или на шестерню съемником проявляется 
такой недостаток: затягивая его винт до 
отказа, вы не почувствуете полноту при- 
легания кольца по всей окружности без 
зазора. Не исключено, что при работе уз- 
ла оно еще чуть-чуть осядет, ослабив 
преднатяг подшипников. По моему опыту, 
надежнее запрессовывать кольца молот- 
ком, используя в качестве оправок от- 
резки труб из мягкой стали. Первые уда- 
ры будут "вязкими” - кольцо движется по 
шейке или в расточке, а потом рука по- 
чувствует резкую отдачу молотка - зна- 
чит, все - "зазор - ноль” Еще несколько 
легких, "поглаживающих” ударов по ок- 
ружности и можно быть уверенным - 
кольцо посажено до упора. 

Самая мудреная операция при сбор- 



ке - подбор регулировочного кольца 6 
(см. рис. 1), определяющего осевое по- 
ложение ведущей шестерни относи- 
тельно ведомой. Для каждой конкретной 
пары это положение задано еще на за- 
воде, где шестерни прикатывают на 
стенде по наименьшему шуму - именно 
так и следует их установить в имеющий- 
ся картер. А толщину кольца 6 мы опре- 
делим и без вазовского приспособления 
А.95690 - достаточно изготовить оправ- 
ку (рис. 2), которую устанавливают в 
картер без регулировочного кольца, 
распорной втулки и сальника, как пока- 
зано на рис. 3. Закрепляем картер в ти- 
сках так, чтобы его привалочная плос- 
кость была горизонтальна, и кладем на 
нижние точки постелей подшипников 
дифференциала какой-нибудь цилинд- 
рический пруток - например, подкален- 
ный вороток из набора торцевых голо- 
вок, предварительно проверив на плос- 
кости, что он абсолютно прямой. Теперь 
измеряем расстояние между прутком и 
оправкой, что удобно делать, используя 
в качестве щупа сами регулировочные 
кольца, если они у вас есть в достаточ- 
ном ассортименте. В каталоге деталей 
приведено 17 типоразмеров толщиной 
от 2,55 до 3,35 мм через каждые 0,05 
мм. Кольца не маркированы, но изме- 
рить толщину каждого штангенциркулем 
нетрудно. Впрочем, достаточно приме- 
нить всего одно кольцо, которое прохо- 
дит под прутком с зазором, дополняя его 
щупами из веерного набора. Получен- 
ная величина расстояния между прутком 
и оправкой и есть базовая для данного 
картера. 

Чтобы согласовать ее с новой глав- 
ной парой, вычитаем из нее величину 
поправки, нанесенной электрографиче- 
ским карандашом в средней части веду- 
щей шестерни. Маркировка, выполнен- 
ная неаккуратным, размашистым по- 
черком, включает четыре цифры номе- 
ра главной пары (он же набит на ведо- 
мой шестерне) и одну-две цифры по- 
правки со знаком ”+" или обозначаю- 
щие сотые доли миллиметра. Например, 
база картера 2,65 мм, а поправка ”-7” 
Вычитаем: 2,65 - (-0,07) = 2,65 + 0,07 = 
2,72. Значит, под задний подшипник ве- 
дущей шестерни надо ставить кольцо 
толщиной 2,70 или 2,75 мм. Если такого 
у вас нет, можно подшлифовать более 
толстое, например, в токарном станке 
или, на худой конец, растирая его на 
плоскости с наждачной бумагой. 

Окончание - в следующем номере 
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ИГРА ПО-КРУПНОМУ 
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5 октября состоялся первый розыгрыш призов оТ'Л^а рулем» 
по новым правилам, объявленным в №9 . Вот как это было... 

Вы знаете, что отныне у нас играют абсолютно все экземп- 
ляры журнала - для этого каждому присвоен номер. И призов 
теперь почти два десятка. Чтобы определить, какой именно вы- 
играл, уважаемого "зарулевского" лототрона уже недостаточно, 
нужна техника помощнее (фото 1). 


ТАБЛИЦА РОЗЫГРЫША ПО №9 “ЗА РУЛЕМ” 


Призы 

Номер экземпляра журнала 

Автомобиль зарубежной марки 

335515 

Автомобиль ВАЗ 

096848 

Магнитола С^АРIОN АРХ5370Р 

196898 

Сигнализация М0МС008Е 700 РШ8 

225553 

Сигнализация М0ЫС008Е 700 РШ8 

437572 

Компрессор АС Оеісо 8АРАРІ 

328363 

Компрессор АС Оеісо 8АРАРІ 

028405 

Набор автокхметики ТОРТІЕ ѴѴАХ 

422475 

Набор автокосметики ТОРТІЕ ѴѴАХ 

070948 

Набор автокхметики СО-2 

029131 

Набор автокхметики СО-2 

210970 

Набор автокхметики НАММЕРІТЕ 

319759 

Набор автокхметики НАММЕРІТЕ 

194410 

Компресхр АК-6 

486176 

Компресхр АК-6 

302186 

Аптечка 

193784 

Аптечка 

445119 

Сумка-холодильник 

070099 

Контейнер-холодильник на колхах 

277597 
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В остальном антураж остался прежний - зал Торгового до- 
ма «За рулем», который готов принять желающих лично участ- 
вовать в розыгрыше (фото 2). 

На экране компьютера - шестиразрядный счетчик. Пооче- 
редно в окошках крутятся цифры (их последовательность опре- 
деляет генератор случайных чисел). Остановить их мельтеше- 
ние вызвался самый беспристрастный из присутствовавших 
(фото 3). И так - 19 раз, по количеству призов. 

Напомним, 5 октября “играл” №9. Призы по журналу №10 
будут разыграны 5 ноября, по №11 - 5 декабря. 

Как сыграть по крупному, читайте на стр. 73. 




ВЗАМЕН НА ДОМУ 


Ответы на задачи, 
помещенные на стр. 101: 

1,4, 9, 11, 12, 14, 16, 18 

I. Грузовик находится на главной до- 

роге, поэтому поедет первым. 
Легковые - на второстепенных, 
то есть на равнозначных доро- 
гах. При этом у синего автомоби- 
ля преимущество, так как нет по- 
мехи справа (пункты 13.9, 13.10). 

II. Знак "Рекомендуемая скорость” не 

вводит никаких ограничений, но 
вне населенного пункта грузовой 
автомобиль с разрешенной мак- 
симальной массой более 3,5 т не 
должен разгоняться быстрее 70 
км/ч (пункт 10.3). 

III. Зона действия знака "Стоянка за- 

прещена" распространяется до 
ближайшего перекрестка. Авто- 
бус оказался в ней, поскольку 
разрыв в разделительной полосе 
перекрестком не является. Лег- 
ковой автомобиль стоит на левой 
стороне проезжей части (а не до- 
роги), что также запрещено 
(пункт 12.1, приложение 1, пункт 
3.28). 

IV. Со стороны груди и спины регули- 

ровщика, вытянувшего руки в 
стороны, движение запрещено. 
Со стороны правого или левого 
бока регулировщика можно ехать 
прямо и направо (пункт 6.10). 

V. Поворачивать налево надо с трам- 

вайного пути попутного направ- 
ления, расположенного слева на 
одном уровне с проезжей ча- 
стью, если знаки не указывают на 
иной порядок движения (пункт 

8.5) . 

VI. На перекрестках с круговым дви- 
жением обгон не запрещен (пункт 

11.5) . 



Этому автомобилю специалисты едино- 
душно предрекают большой успех. "Форд-Фо- 
кус" и в самом деле несет в себе необычные ре- 
шения - как дизайнерские, так и конструктор- 
ские. А потому его конкурентам в "Гольф-клас- 
се”, видимо, придется потесниться. 


* ^ V • 


Сравнивать УАЗ с "Ленд-Ровером"? У многих это вы- 
зовет только усмешку. Но не будем торопиться с вывода- 
ми, особенно если учесть, что здесь важно было опреде- 
лить соотношение цены с возможностями вседорожников. 


ТЕХНИКА 


Можно ли чувствовать себя в безопасности, попадая 
в экстремальные ситуации на скользкой дороге, в скорост- 
ных поворотах и т. д.? Электронная система стабилизации 
автомобиля (Е8Р), которая ко всему прочему способна уп- 
равлять антиблокировочной и противобуксовочной систе- 
мами, сводит опасность к минимуму. 


У 


г 




ВЫСТАВКИ, САЛОНЫ 


Построенный по редкой в Европе ко- 
лесной формуле (с двумя поддерживающи- 
ми осями), четырехосный самосвал "Стер- 
линг-Сильвер Стар" от "Даймлер-Бенца” был 
одним из приметных экспонатов осенней 
выставки грузовиков в Ганновере. 


ІІІ 


ЭКСПЕРТИЗА 


Масло и масляные фильтры теперь меняют чаще, чем 
это предписано инструкцией, - берегут двигатель. Благо, и 
то, и другое сегодня не в дефиците. Эксперты ЗР оценили ка- 
чество 17 моделей масляных фильтров, купленных на рынке 
и в магазине. 


АВТОМОБИЛЬНАЯ ЖИЗНЬ 




В чем-то мы и сегодня впереди планеты всей. Во всяком случае, по предложению 


VII. Правила не запрещают разворот 
на таком перекрестке (пункт 8.11). 

VIII. Водитель обязан дождаться, по- 

ка все пешеходы не закончат пе- 
реход проезжей части со сторо- 
ны дверей трамвая (пункт 14.6). ( 

Задачи подготовил 
Виктор ВОЛЧКОВ 


российской стороны (инициатива принадлежала "За рулем”) принято решение о введе- 
нии международных водительских прав. Отныне их можно получить и в России. 



СВОИМИ СИЛАМИ. 


Самый почитаемый многими заключительный раздел журнала предлагает разно- 
образные темы. Здесь и регламентные работы с ВАЗ-2110, и ремонт передней подвес- 
ки "Москвича”, обслуживание и ремонт системы зажигания "жигулей”, электросхема 
Форда-Эскорт", инструмент и другие материалы для тех, кто полагается на себя, а не 
на автосервис. 
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